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5.1-3 AuRer-Haus-Anteil

5.1-4 Verkehrsmittelwahl im GMS — Gesamtverkehr im Bestand 2017

5.1-5 Verkehrsmittelwahl im GMS — Binnenverkehr im Bestand 2017

5.1-6 Verkehrsmittelwahl im GMS — Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Gemeinde

5.1-7 Verkehrsmittelwahl im GMS — Binnenverkehr im Bestand 2017 nach Gemeinde

5.1-8 Verkehrsmittelwahl im GMS — Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck
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5.1-9

5.1-10
5.1-11
5.1-12
5.1-13
5.1-14
5.1-15
5.1-16
5.1-17
5.1-18
5.1-19
5.1-20
5.1-21
5.1-22
5.1-23
5.1-24

Verkehrsmittelwahl in Ravensburg— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck
Verkehrsmittelwahl in Weingarten— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck
Verkehrsmittelwahl in Baienfurt— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck
Verkehrsmittelwahl in Baindt— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck
Verkehrsmittelwahl in Berg— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck
Verkehrsmittelwahl in Ravensburg— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Stadtteilen
Verkehrsmittelwahl in Weingarten— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Stadtteilen
Verkehrsmittelwahl im GMS— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Altersgruppe
Verkehrsmittelwahl im GMS— Reiseweitenverteilung im Gesamtverkehr (Bestand 2017)
Rucklauf offene Fragen

Rucklauf offene Fragen nach Gemeinde

Rucklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Ravensburg

Ricklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Weingarten

Rucklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Baienfurt

Ricklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Baindt

Rucklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Berg

Erkenntnisse aus der Betriebs- und Arbeitsstattenbefragung

5.2-1 Bdogen

5.2-2 Teilnahme nach Gemeinde

5.2-3 Betriebsgrof3e der befragten Unternehmen

5.2-4 Erreichbarkeit der Standorte

5.2-5 Schwachstellen in der Erreichbarkeit zu Fuf3

5.2-6 Schwachstellen in der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

5.2-7 Qualitat der Anbindung des Unternehmensstandortes an das Uberregionale Straliennetz

5.2-8 Einschatzung zu Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes

5.2-9 Ursachen der Verkehrsbeeintrachtigungen

5.2-10 Wirtschaftsverkehr an Normalwerktagen nach Fahrzeugklasse

5.2-11 Teilnahme nach beruflicher Stellung

5.2-12 Verkehrsmittelwahl im Berufsverkehr an Normalwerktagen

5.2-13 Verkehrsmittelwahl nach Standort des Unternehmens im GMS

5.2-14 (Mobilitats-) Angebot an Betriebsstandorten — Welche Angebote werden zur Verfiigung
gestellt?
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5.2-15

5.2-16

5.2-17
5.2-18
5.2-19
5.2-20
5.2-21

(Mobilitats-) Angebot an Betriebsstandorten — Welche der vorhandenen Angebote nutzen
Sie?

(Mobilitdts-) Angebot an Betriebsstandorten — Welche Angebote wiirden Sie nutzen,
wenn es diese an lhrem Unternehmensstandort geben wiirde?

Strategische Ausrichtung eines Mobilitdtskonzeptes fir den GMS

Gewichtung von ausgewahlten MaRnahmen eines Mobilitatskonzeptes

Rucklauf abschlielende Fragen

Rucklauf abschlieBende Fragen — Probleme und Verbesserungsvorschlage

Rucklauf abschlieRende Fragen — Nutzung potenzieller Radschnellverbindung zwischen

Baindt - Friedrichshafen

Umlegungspléne Bestand 2017 und Bestand 2020

53-1
5.3-2
5.3-3
5.3-4
5.3-5
5.3-6

Verkehrshelastung im Bestand 2017 in Kfz/24 h (SV/24 h)
Fahrgastzahlen im OPNV im Bestand 2017
Verkehrshelastung im Bestand 2017 im Radverkehr
Verkehrsbelastung im Bestand 2020 in Kfz/24 h (SV/24 h)
Fahrgastzahlen im OPNV im Bestand 2020

Verkehrsbhelastung im Bestand 2020 im Radverkehr

Erkenntnisse aus den Erhebungen des ruhenden Verkehrs

5.4-1 Maximale Auslastung der Stellplatze im GMS

5.4-2 Mittlere Auslastung der Stellplatze im GMS

5.4-3 Mittlere Parkdauer im GMS

5.4-4 Uberblick iiber Parkraumbewirtschaftung in Ravensburg

5.4-5 Zusammenfassung der wichtigsten Kenngré3en im ruhenden Verkehr in Ravensburg
5.4-6 Parkdauerverteilung am Parkplatz Scheffelplatz in Ravensburg

5.4-7 Auslastung des Parkplatzes Scheffelplatz in Ravensburg

5.4-8 Auslastung aller Parkh&auser in Ravensburg

5.4-9 Auslastung des Parkhauses Frauentor in Ravensburg

5.4-10 Auslastung des Parkhauses Marienplatz in Ravensburg

5.4-11 Auslastung des Parkhauses Rauenegg in Ravensburg

5.4-12 Auslastung des Parkhauses Oberamtei in Ravensburg

5.4-13 Auslastung des Parkhauses Untertor in Ravensburg
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5.4-14 Auslastung des Parkhauses Gansbuiihl in Ravensburg

5.4-15 Auslastung des Parkhauses Gentner in Ravensburg

5.4-16 Auslastung des Parkhauses Bahnstadt in Ravensburg

5.4-17 Uberblick uber Parkraumbewirtschaftung in Weingarten

5.4-18 Uberblick tiber Parkraumbewirtschaftung in Weingarten

5.4-19 Zusammenfassung der wichtigsten Kenngréf3en im ruhenden Verkehr in Weingarten
5.4-20 Parkdauerverteilung in Weingarten

5.4-21 Auslastung des 6ffentlichen StralRenraums in Weingarten

5.4-22 Auslastung der Tiefgaragen, des Parkhauses und des Parkplatzes PH1 in Weingarten
5.4-23 Auslastung der Tiefgarage Heinrich-Schatz-Straf3e in Weingarten

5.4-24 Auslastung der Tiefgarage Postplatz in Weingarten

5.4-25 Auslastung der Tiefgarage Lowenplatz in Weingarten

5.4-26 Auslastung der Tiefgarage Am Stadtgarten in Weingarten

5.4-27 Auslastung des Parkhauses Bronnerplatz in Weingarten

5.4-28 Auslastung des Parkplatzes PH 1 in Weingarten

5.4-29 Auslastung der Doggenriedstral3e in Weingarten

5.4-30 Uberblick tiber Parkraumbewirtschaftung in Baienfurt

5.4-31 Zusammenfassung der wichtigsten Kenngré3en im ruhenden Verkehr in Baienfurt
5.4-32 Parkdauerverteilung in Baienfurt

5.4-33 Auslastung gesamt in Baienfurt

5.4-34 Auslastung des Bereichs Marktplatz Nord in Baienfurt

5.4-35 Auslastung des Bereichs Marktplatz Sud in Baienfurt

5.4-36 Auslastung des Bereichs Achtalschule in Baienfurt

5.4-37 Auslastung der Grundschule in Baienfurt

5.4-38 Auslastung Mozartstrafl3e und Schacherstral3e in Baienfurt

5.4-39 Auslastung der Sporthalle in Baienfurt

5.4-40 Auslastung Weidendsch in Baienfurt

5.4-41 Uberblick iiber Parkraumbewirtschaftung in Baindt

5.4-42 Zusammenfassung der wichtigsten Kenngroéf3en im ruhenden Verkehr in Baindt
5.4-43 Parkdauerverteilung in Baindt

5.4-44 Auslastung des Bereichs Dorfplatz in Baindt

5.4-45 Uberblick tiber Parkraumbewirtschaftung in Berg

5.4-46 Zusammenfassung der wichtigsten KenngréRen im ruhenden Verkehr in Berg
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5.4-47
5.4-48
5.4-49

Parkdauerverteilung in Berg
Auslastung des Bereichs Am Rathaus in Berg

Auslastung des Bereichs Brunnenplatz in Berg

Erkenntnisse aus den Fahrgastzahlungen

5.5-1

5.5-2

5.5-3

5.5-4

5.5-5

5.5-6

5.5-7

5.5-8

5.5-9

5.5-10

5.5-11
5.5-12

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Ravensburg Marienplatz

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Ravensburg Frauentor

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Ravensburg Bahnhof

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Weingarten Post

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Weingarten Charlottenplatz

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Baienfurt Achtalschule

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Baindt Rathaus

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Berg RAFI

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Berg Brunnenplatz

Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle
Berg Panoramastral3e

Anzahl ein- und aussteigender Fahrgaste je Buslinie

Anzahl ein- und aussteigender Fahrgaste je Bushaltestelle

Strukturelle Entwicklung im GMS bis 2030

6.2

Ubersichtsplan iiber die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung im GMS bis 2030
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Umlegungsplane Basisszenario 2030

6.3-1 Verkehrsbelastung im Basisszenario 2030 in Kfz/24 h (SV/24 h)
6.3-2 Fahrgastzahlen im OPNV im Basisszenario 2030
6.3-3 Verkehrsbelastung im Basisszenario 2030 im Radverkehr

Szenario OPNV 2030 mit Preisreduzierung

8.3-1 Vergleich der Verkehrsmittelwahlen im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs.
Szenario OPNV 2030 mit Preisreduzierung)

8.3-2 Vergleich des Wegeaufkommens im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs.
Szenario OPNV 2030 mit Preisreduzierung)

8.3-3 Busliniennetz im Szenario OPNV 2030

Umlegungspléane Vorzugsszenario 2030

9.0-1 Verkehrsbelastung im Vorzugsszenario 2030 in Kfz/24 h (SV/24 h)

9.0-2 Fahrgastzahlen im OPNV im Vorzugsszenario 2030

9.0-3 Verkehrsbelastung im Vorzugsszenario 2030 im Radverkehr
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ANHANGVERZEICHNIS

Anhang 1 Endbericht der Akteursbeteiligung

Anhang 2 Auswertungsbericht der Online Beteiligung

Anhang 3 MaRnahmenblatter

1.1 bis1.8 Radverkehr

2.1 bis 2.18 Motorisierter Individualverkehr

3.1bis 3.14 Offentlicher Personennahverkehr

4.1 bis 4.9 FulRverkehr

5.1 bis 5.7 Ubergreifende MaRnahmen
Anhang 4 MafRnahmenpriorisierung

Maflnahmenzuordnung zu den einzelnen Kommunen
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

BAB
Bodo
bzw.
GMS
Kfz
Lkw
MiD
MIV
Pkw
RAB
SV
TWS
u. a.
OPNV
0.0.
VEP
z. B.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bundesautobahn

Bodensee-Oberschwaben Verkehrsverbund GmbH
beziehungsweise

Gemeindeverband Mittleres Schussental
Kraftfahrzeug

Lastkraftwagen

Studie zur Mobilitat in Deutschland

Motorisierter Individualverkehr
Personenkraftwagen

DB ZugBus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH
Schwerverkehr

Technische Werke Schussental

unter anderem

Offentlicher Personennahverkehr

oben genannt

Verkehrsentwicklungsplan

zum Beispiel
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0 EINFUHRUNG

Der vorliegende integrierte Verkehrsentwicklungsplan (VEP) bildet als unverzichtbares strate-
gisches Element fir kommunale Entscheidungen die Richtschnur fir Handlungserfordernisse
und Entwicklungen im Verkehrsbereich der néchsten zehn Jahre. Der vorliegende Bericht stellt
das Planungsergebnis einer mehrjahrigen intensiven Zusammenarbeit zwischen den politi-
schen Vertretern, den Kommunalverwaltungen im mittleren Schussental, der institutionalisier-
ten und der allgemeinen Offentlichkeit sowie den beauftragten Ingenieurbiiros dar. Allen, die
mit ihrem Detailwissen und der Kenntnis lokaler Verhaltnisse und Zusammenhange inhaltliche
Anregungen fir positive Entwicklungen gegeben haben, sei herzlich gedankt.

0.1 Veranlassung und Beschreibung des Plangebietes

Der Gemeindeverband Mittleres Schussental (GMS) besteht aus den Stadten Ravensburg und
Weingarten sowie den Gemeinden Baienfurt, Baindt und Berg. Im Gemeindeverbandsgebiet
lebten im Jahr 2017 rund 86.000 Einwohner.

Gemeinsam beabsichtigt der GMS die Erstellung eines ersten Verkehrsentwicklungsplans mit
dem Zielhorizont 2030. Ziel des VEP ist ein gemeinsamer Leitfaden fur die mittel- und lang-
fristige Entwicklung des Verkehrs und der Mobilitat im mittleren Schussental. Der VEP soll
demnach die planerische Vorarbeit leisten, um die kinftigen Mobilitats- und Verkehrsbedurf-
nisse abdecken zu kénnen. Ferner dient der VEP zur Ermittlung des aktuellen Verkehrsge-
schehens sowie zur Ableitung von Starken und Schwachen im Gemeindeverband. Der Ver-
kehrsentwicklungsplan soll unter den beiden obersten Zielen des ,,CO2-neutralen Schussen-
tals“ sowie der ,massiven Starkung des Umweltverbundes® stehen.

Im Gemeindeverband sind in den nachsten Jahren umfangreiche stadtebauliche Neuerungen,
Anpassungen und Weiterentwicklungen vorgesehen. Bis zum Zieljahr 2030 wird mit einem
Zuwachs an Einwohner*innen auf rund 95.000 gerechnet. Gleichzeitig soll die Anzahl an Ar-
beitsplatzen im mittleren Schussental von rund 52.000 auf fast 62.000 steigen. Die verkehrli-
chen Auswirkungen und der verkehrliche Handlungsbedarf, der aus diesen Entwicklungen ent-
steht, wurde in der Vergangenheit zumeist einzeln und objektbezogen untersucht. Mit dem
integrierten Verkehrsentwicklungsplan (2030) soll erstmals eine Gesamtschau auf strategi-

BERNARD Gruppe ZT GmbH Green City Experience GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1

Projekt-Nr.: 5260 / D2103 C:\Users\sara\Desktop\HomeOffice\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\20210519_Abschlussbericht GMS VEP.docx (19.05.2021)



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

scher Ebene erstellt, gemeinsame verkehrliche Ziele und erforderliche Veranderungen defi-
niert und nachfolgende Mobilitatsprojekte vorbereitet werden. Hierbei werden alle Aspekte der
Mobilitat im mittleren Schussental berlcksichtigt.

Die Erarbeitung des VEP erfolgte aufbauend und verzahnt mit dem Radverkehrskonzept fir
das mittlere Schussental, fir das die BERNARD Gruppe ebenfalls beauftragt wurde.

0.2 Organisationsstruktur

Die laufende Begleitung und Bearbeitung des integrierten VEP erfolgte in zwei Projektgruppen,
die sich aus Fachleuten und dem Gutachter zusammensetzten. Diese bestanden zum einen
aus einer Ubergeordneten Projektgruppe, die sich zu MalBnhahmen und Szenarien aller Ver-
kehrsmittel abgestimmt haben. Zum anderen wurde aufgrund der besonderen Relevanz des
OPNV eine eigene Projektgruppe gebildet, die neben den Stadtverwaltungen des GMS zu-
satzlich aus Vertretern der Stadtwerke Ravensburg, der Bodensee-Oberschwaben Verkehrs-
verbund GmbH (bodo), die DB ZugBus Alb-Bodensee, der Verkehrsbetriebe Hagmann sowie
die Landkreise Bodenseekreis und Ravensburg bestand.

0.3 Bietergemeinschaft

Mit dem Ziel einer breiten Konsens- und Akzeptanzfindung wurde von der Green City Experi-
ence GmbH aus Minchen eine sehr umfangreiche Beteiligung der Offentlichkeit organisiert
und geleitet. Neben Haushaltsbefragungen, Workshops, Vor-Ort Begehungen sowie online
durch das sog. Crowdmapping hatten Blrgerinnen und Biirger im mittleren Schussental die
Mdoglichkeit sich einzubringen. Auch Expertinnen und Experten, Unternehmen, Nachbarkom-
munen und ausgewahlte Zielgruppen, wie u. a. Seniorinnen und Senioren sowie Jugendliche,
wurden in eigenen Formaten eingebunden.

In Kapitel 2 werden die wichtigsten Ergebnisse der Akteursbeteiligung zusammenfassend dar-
gestellt.
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1 METHODISCHES VORGEHEN

Der Planungsprozess fur die Erstellung des integrierten VEP im Gemeindeverband ist in Ab-
bildung 1 dargestellit.

Grundlagen und Rahmenbedingungen

Vorbereitung

Verkehrsdatenbasis 2017

Bestandsaufnahme und Analyse Intermodales Verkehrsmodell
Zieldefinition Modellerstellungtnd Kalibrierung
Verkehrsmode#Analyse 2017
Verkehrsprognose 2030 Basisszen‘ario 2030
Entwicklung von Planungskonzepten Szenaritn 2030
MafRnahmenbewertung 4—'
Integriertes Konzept <> Vorzugsszenario 2030

MafRnahmenpakete und

Realisierungsstufen

Abschlussbericht

Nachbereitung Evaluierung

Abbildung 1: Ablaufschema des VEP im GMS

In einem ersten Schritt wurden die vom Auftraggeber Uberreichten Datengrundlagen aus vo-
rangegangenen Einzeluntersuchungen gesichtet und erste verkehrliche Problemlagen im Ge-
meindeverband Mittleres Schussental identifiziert. Nach der Vorbereitung im Jahr 2016 er-
folgte die Bestandsaufnahme und eine tiefergehende Analyse des aktuellen Verkehrsgesche-
hens mithilfe von verschiedenen Verkehrserhebungen im Jahr 2017. Diese Erhebungen wer-
den in Kapitel 2 beschrieben. Die daraus erhaltenen Erkenntnisse sind in die Erstellung des
Verkehrsmodells im Bestand 2017 eingeflossen (s. Kapitel 4). Mithilfe einer Zusammenstel-
lung von Strukturdaten fir das Prognosejahr 2030 wurde der Bestand um das Basisszena-
rio 2030 erganzt, das verkehrspolitisch keine Anderungen der Rahmenbedingungen vorsieht.
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In einem nachsten Schritt wurden in den Jahren 2018 und 2019 die in der Analyse festgestell-
ten kritischen Bereiche ausgewertet und Malinahmen sowie Maflinahmenbulndel definiert, die
der Uberwindung dieser Problemfelder dienen (s. Kapitel 5). Diese MalRnahmenbiindel wurden
anschliel3end im intermodalen Verkehrsnachfragemodell zu drei Prognoseszenarien gebiin-
delt, um bestimmte verkehrliche Zusténde in der Zukunft abzubilden, deren Wirkung zu ermit-
teln und untereinander zu vergleichen. Somit wurde das Verkehrsmittelwahlverhalten (Modal
Split) fur die drei definierten Szenarien prognostiziert. Die Mal3nahmen- und Szenarienent-
wicklung sowie Bewertung sind in den Kapiteln 7 und 8 dargestellt.

Aus diesen drei Szenarien wurde abschliel3end das sog. ,Vorzugsszenario 2030“ gebildet, um
im Sinne eines ganzheitlichen, verkehrstragertbergreifenden Planungsansatzes die Wechsel-
wirkung von MalRhahmenbiindeln abzubilden. Mit diesem Vorgehen wird sichergestellt, dass
die Entscheidungstrager vor dem Hintergrund bewerteter und in Szenarien zusammengefass-
ter MalBnahmenbiindel fundierte politische Entscheidungen treffen kdnnen. Die MalRnahmen
des Szenarios sowie die Ergebnisse werden in Kapitel 9 umfassend dargelegt.

Die Bearbeitung des VEP endet mit der Ubergabe des Abschlussberichtes sowie des intermo-
dalen Verkehrsmodells.
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2 AKTEURSBETEILIGUNG

Im Laufe des gesamten Beteiligungsprozesses zeigten die Birgerinnen und Buirger im mittle-
ren Schussental grof3es Interesse am Verkehrsentwicklungsplan und schilderten ihre person-
lichen Anliegen und Bedurfnisse. In konstruktiven Diskussionen und konzentrierten Workshop-
Phasen entwickelten sie ein gegenseitiges Verstandnis flr die unterschiedlichen Bedirfnisse
und einen umfangreichen Wissensschatz fur die weitere Mobilitdtsentwicklung im Schussen-
tal. Die Workshop-Teilnehmenden zeigten sich offen und mutig bei der Zukunftsgestaltung
ihrer Region und arbeiteten Malinahmen detailliert aus. Ihre Wiinsche, Bedarfe und Empfeh-
lungen sollten als wegweisende Grundlage in folgenden Entscheidungsprozess dienen.

2.1 Zusammenfassung der wichtigsten Erkenntnisse

Im Folgenden werden die Hauptergebnisse und wichtigsten Erkenntnisse der umfangreichen
Akteursbeteiligung dargestellt. Der Endbericht der Akteursbeteiligung mit einer detaillierten
Auswertung und Analyse der Akteursbeteiligung ist im Anhang 1 hinterlegt.

Verteilung der Kommentare

Kommentar-Quellen
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Abbildung 2: Absolute Verteilung der Kommentar-Quellen
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In zehn unterschiedlichen Formaten mit teilweise mehrfacher Durchfiihrung in den Kommunen
des Gemeindeverbands wurden insgesamt rund 1.600 Beitradge eingesammelt. Insheson-
dere das Crowdmapping, der Expertenworkshop und die lokalen Workshops produzierten um-
fangreiche Eingaben. Die Verteilung dieser Kommentare auf die unterschiedlichen Verkehrs-

mittel ist in Abbildung 3 dargestellit.

Kommentar-Ubersicht
Radverkehr
547

FulRverkehr 188 419 MIV

417
OPNV

Abbildung 3: Ubersicht iiber die Verteilung der rund 1.600 Beitrage nach Verkehrsmittel

Daruber hinaus wurden 10.474 Meinungen aus der Haushaltsbefragung ausgewertet. Diese
wurden im Kategorieschema 1 sechs Kategorien zugeordnet: OPNV, FuR- und Radverkehr,
ruhender Verkehr, Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherheit und Sonstiges. Die Auswertung nach
Gemeinde ergab folgendes Ergebnis:

AOPNV Fu3- und Ruhender Vgrkehrs— \(erkehrs_— Sonstiges
Radverkehr | Verkehr fiuhrung | sicherheit
Ravensburg 881 _ 712 708 618 304
Weingarten 774 794 799 651 647 289
Baienfurt 203 239 225 147 137 44
Baindt 141 108 166 105 99 35
Berg 155 150 169 120 111 50
Gesamt 2154 2182 2071 1731 1612 722

Tabelle 1: Verteilung der Kommentare nach Kategorieschema 1
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Die eingegangenen Kommentare der vier verschiedenen Verkehrsmittel Radverkehr, MIV,
OPNV und FuRverkehr wurden im Kategorieschema 2 folgenden drei Kategorien zugeordnet:
Chancen und Wiinsche (925), Hemmnisse und Probleme (591) sowie positive Beispiele (69).
Der OPNV und Radverkehr haben die meisten Kommentare zur Kategorie Chancen und Wun-
sche erhalten. Daraus lasst sich ableiten, dass aus Sicht der Akteure in diesen Bereichen
grolRes Potenzial schlummert. Die Kommentare mit den meisten Hemmnissen und Problemen
sind beim MIV gefallen.

Radverkehr OPNV MIV FuRBverkehr
Chancen/ Wiinsche 239 _ 184 105
Hemmnisse/ Probleme 175 116 224 80
positive Beispiele 1 14 11 3

Tabelle 2: Verteilung der Kommentare nach Kategorieschema 2
Schlagworte

Bei der Verschlagwortung ergaben sich folgende TOP 10 Schlagworte, die ohne gegenseitige
Abhangigkeit dargestellt sind:

1 Radverkehr 547
2 MIV 419
3 OPNV 417
4 Ausbau 246
5 Verbesserung 222
6 Sicherheit 195
7 FuRverkehr 188
8 Anpassung Fahrplan 157
9 Rad-Verbindung 112
10 Elektromobilitat 107

Tabelle 3: TOP 10 der Schlagwort-Nennungen

Handlungsfelder
Die Beitrage wurden in Handlungsfelder und dazugehdrige Maflinahmencluster sortiert. Im Fol-
genden werden die Beitrage entsprechend zusammengefasst. Es werden nur Kommentare

aufgefuhrt, die im Beteiligungsprozess mehrfach genannt bzw. in Workshops intensiv diskutiert
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wurden. Das folgende Mind-Map stellt einen Uberblick tber die Handlungsfelder und MaRnah-
mencluster dar. Eine detaillierte Beschreibung der Rickmeldungen zu den Handlungsfeldern

ist im ausfuhrlichen Endbericht (s. Anhang 1) enthalten.

Zentrale Themen in den Akteursformaten
- Expertenworkshop: Neben der Betonung der Wichtigkeit von InfrastrukturmafZnahmen
wie Park + Ride und sichere/liberdachte Abstellplatze fiir Fahrrader, wurden auch ,wei-
che® Malinahmen wie Marketing und Aufklarung hervorgehoben. Nur durch die Kom-
bination sei der notwendige Bewusstseinswandel méglich. Auffallig war au3erdem die
haufige Thematisierung des politischen Willens. Besonders positiv bewertet wurde die

Uberraschend grofRe Rolle des Radverkehrs als Losungsweg.

I Ausbau der Barrierefreiheit I | Intermodalitat |

Radverkehr

Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV)

Handlungsfelder

[ Politik & Gesellschaft |

FuBverkehr | Ausbau von Sharing-Angeboten |

Wohnen & Arbeiten
Motorisierter Individualverkehr

(MIvV)

Optimierung des betrieblichen
Mobilitaitsmanagements (BMM)

Abbildung 4: Ubersicht tiber die Handlungsfelder und MaRnahmencluster

- Unternehmensworkshop: Besonders hohes Interesse bestand bei den Themen Park-
raummanagement (z.B. bevorzugtes Parken fir Fahrgemeinschaften), Radverkehrs-
forderung (z.B. durch sichere Fahrradabstellanlagen und verbesserte Radwegeanbin-
dungen), die Einfihrung von Dienst- und Leihfahrradern und den Zuschuss nachhalti-

ger privater Verkehrsmittel als Pendlerfahrzeug. Beim Unterstiitzungsbedarf durch die
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Kommune wurden insbesondere Verbesserungen beim OPNV (dichtere Takte, ver-
langerte Fahrtzeiten abends, bessere kreistibergreifende Abstimmung) sowie kom-

munal unterstitzte Mobilitats-Aktionstage fir Unternehmen genannt.

- Nachbarkommunenworkshop: Insbesondere der OPNV wurde thematisiert, die Ticket-
preise wurden als grofites Hemmnis benannt. Die Teilnehmenden sprachen sich stark
fur eine Priorisierung und Verbesserung des OPNV-Angebots aus. Auch beim Radver-
kehr wurde ein Fokus gesetzt, mit dem Wunsch nach einer Verbesserung von All-
tagstauglichkeit und Sicherheit sowie einer Radwegekonzeption. Der Austausch solle

durch regelméRige Runde Tische gestarkt werden.

Ziele

Die Beitrage wurden in 12 Oberziele, 22 Ziele, 70 Unterziele und 204 MalRnahmen sortiert. Die
Birgerinnen und Burger wurden in den lokalen Workshops gebeten, anhand von jeweils flinf
Pro und zwei Kontra-Punkte ein Stimmungsbild zu den Zielen zu generieren. Das Ergebnis ist
Tabelle 4 zu entnehmen.

Ziele Positiv | Negativ
Alternative Angebote fiir die Stol3zeiten 3 13
Car/Bike-Sharingangebote schaffen / verbessern 4 5
Alternative Verkehrsmittel fir enge Verkehrsraume & kurze 7 12*
Wege
Ride-Sharing/Selling-Angebote schaffen / verbessern 9 6
Erhdhung der Sicherheit und Attraktivitat des Radverkehrs 62 0
Vorrang fiir Radverkehr gewahrleisten 36 5
Erhdhung der Sicherheit und Attraktivitat des Ful3verkehrs 19 0
Vorrang fur Fu3ganger gewahrleisten 2 2
Anpassung der Tarifstruktur 44 4
Netzausbau 59 1
Erhéhung von Komfort und Sicherheit 8 0
Anpassungen der OPNV Fahrplane 35 0
Barrierefreiheit gewéhrleisten 4 0
Erhohung der gegenseitigen Ricksichtnahme 10 0
Motivation & Aufklarung Bedeutung klimafreundlicher Mobilitat 8 0
BERNARD Gruppe ZT GmbH Green City Experience GmbH
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Einbindung der Unternehmen 11 0
Interkommunale Kooperation stéarken 3 0
Intermodalitat vereinfachen 15 0
Umstrukturierung der Parkraumbewirtschaftung 8 26
Stauvermeidung 12 20

Tempolimits verschérfen 9 31
Attraktivierung klimafreundlicherer Fahrzeuge 10 3

Tabelle 4: Stimmungsbild zu den im Prozess gesammelten Zielen und Unterzielen

*Die Beispielmalinahmen fur diese Kategorie wurden zwischen den Workshops geéandert: Zu-
nachst waren Segways & Tretroller beinhaltet und die Kategorie erhielt im ersten Workshop
elf negative Punkte. Fir die weiteren zwei Workshops wurden nur noch (E-)Lastenrader als
Beispiel aufgefuhrt und die Kategorie erhielt nur noch eine negative Stimme.

Malnahmenausarbeitung
Rund 75 Birgerinnen und Birger erarbeiteten zu 47 zukunftsweisende MalRnahmen, die sie
frei wahlen konnten, erste Konkretisierungen. Abbildung 5 verdeutlicht die Verteilung der MaR3-

nahmen auf die unterschiedlichen Verkehrstrager.

Auffallig ist, dass 22 MaRnahmen zum OPNV und somit deutlich mehr als zu den anderen
Verkehrsmitteln erarbeiteten wurden. Verstarkt wurde die Tarifstruktur im OPNV-Netz sowie
verschiedene Ticketmdglichkeiten wie das 1€ Ticket, Jobticket etc. bearbeitet und intensiv dis-
kutiert. Auch gezielte und ortsbezogene OPNV-Verbindungen zwischen den Gemeinden wur-
den aufgelistet, z.B. die Busverbindung zwischen Weingarten und Berg.

Im Bereich Radverkehr lag der Fokus auf dem Ausbau und der Verbesserung von Radwegen.

Es wurden ortsbezogene Radwegstrecken beschrieben, die den Blrgerinnen und Blrgern be-

sonders wichtig waren. Des Weiteren wurden Mal3nahmen zum Thema Sicherheit erarbeitet.
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MaRnahmen Ubersicht
Radverkehr

10

Weitere 22 3pNV

FuRverkehr MIV

Abbildung 5: Ubersicht tiber die Verteilung der ausgearbeiteten Mafnahmen nach Verkehrsmittel

Die MafRnahmen zum motorisierten Individualverkehr drehten sich primar um die Stauvermei-
dung, u.a. eine Ost-West-Tangente als auch durch intelligentere Verkehrsfihrung. Zum
Thema FuBverkehr wurden die Verbesserung der FuBwege sowie Mal3Bhahmen zu Ful3gan-
gerzonen ausgearbeitet. Weitere als wichtig empfundene MaRRnahmen waren z.B. Beteili-
gungsformate wie runde Tische, das Bewusstsein der Verkehrsteilnehmerinnen und -teilneh-

mer zu scharfen und die Motivation fur eine klimafreundliche Mobilitat zu fordern.

2.2 Auswertung der Hot-Spots im mittleren Schussental

Gemeinsam mit der Zebralog GmbH & Co. KG wurde vom 18.07 — 31.07.2018 eine umfang-
reiche Online-Beteiligung (Crowdmapping) durchgefuhrt. Ziel des Crowdmappings war es,
konkrete Hinweise zu Problemfeldern sowie positive Beispiele im mittleren Schussental zum
Verkehr zu erhalten. Diese Hinweise wurden mithilfe des Online-Tools direkt auf der Karte
verortet. Aus diesen Anmerkungen kénnen sogenannte ,Hot-Spots* identifiziert werden — also
Orte, an denen mindestens funf Hinweise in einem Radius von 50 m eingegangen sind (s.
Abbildung 6).
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Abbildung 6: Uberblick tiber eingegangene Hinweise aus dem Crowdmapping ("Heat-Map")

Insgesamt konnten mithilfe eines Geoinformationssystems (QGIS) 9 Hot-Spots identifiziert

werden.
BERNARD Gruppe ZT GmbH Green City Experience GmbH
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Abbildung 7: Identifizierte Hot-Spots im GMS

Wie in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt befinden sich die

Hot-Spots mit mehr als 10 Meldungen in einem Radius von 50 m an den folgenden Orten:

Waldseer Stral3e (Baienfurt)

Waldseer StralRe (Weingarten)
Schussenstral3e/Waldseer Stral3e (Weingarten)
Schussenstral3e/Gartenstralle (Ravensburg)

a bk~ w0 n P

Gewerbegebiet Erlen (Ravensburg)

Die Hot-Spots mit mehr als 5 Meldungen (aber weniger als 10 Meldungen) in einem Radius

von 50 m befinden sich in der
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Schussenstral3e/Bahnhofstrale (Weingarten)
HahnlehofstralRe (Weingarten)

Gartenstral3e (Ravensburg)

© ©® N o

Wilhelmstral3e/Frauenstral3e (Ravensburg)

Im Bereich der Innenstadt in Weingarten sowie am Ravensburger Bahnhof wurden ebenfalls
Haufungen von Diskussionsbeitragen festgestellt. Diese fallen zwar nicht unter der genannten
Definition eines Hot-Spots, sind aber dennoch so offensichtlich, dass diese ebenfalls in aufge-

nommen und analysiert wurden (s. Nummer 10 und 11).

Im Folgenden werden die Hot-Spots dargestellt und kurz erlautert, welche Hinweise gegeben
wurden. Eine detaillierte Ausarbeitung der Ergebnisse der Online-Beteiligung befindet sich im
Abschlussbericht der Zebralog GmbH & Co. KG im Anhang 2.

Hot-Spot 1 — Waldseer Stral3e in Baienfurt (19 Beitrage und Kommentare)

An und um die Waldseer StralRe in Baienfurt wurde intensiv zum Thema Pkw diskutiert, aber
auch Rad- und Fahrradwege waren hier wichtig zentrale Diskussionspunkte.

Die meisten Stimmen (8 Stimmen) erhielt ein Beitrag zum Thema Sicherheit fiir Radfahrer*in-
nen. Der Radweg sei so schmal und im Winter meist nicht gerdumt, dass sich Radfahrende
vor LKWs meistens auf den Blrgersteig retten missen. Auch besonders viele Schulkinder
seien hier unterwegs. Vorgeschlagen wird ein geschiitzter Radfahrstreifen, Kontrolle des
Rechtsfahrgebotes (auf Hohe des Kardelmuseums) und an anderer Stelle ein Kreisverkehr.
Nicht eindeutig favorisiert wird die Einrichtung einer Tempo 30-Zone. Problematisch sei au-
Berdem der Platzmangel, der durch das Parken in der Ravensburger Strafe und Kickach-

stralRe sowie die Vielzahl an taglich durchfahrenden LKWs verursacht wird.
Positiv hervorgehoben wird die Reaktionszeit der Fu3gangerampeln in Baienfurt Uber die

Ravensburger Stral3e (Achtalschule und Wolfegger Ach). Das Konzept ware auch fur Trauben

winschenswert.
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Abbildung 8: Beitrage in der Waldseerstrale in Baienfurt (Hot-Spot 1)

Hot-Spot 2 — Waldseer StralRe in Weingarten (19 Beitrage und Kommentare)

An der Waldseer Stral3e zwischen Trauben und Aulendorfer Stral3e stand das Thema ,Rad-
verkehr® im Mittelpunkt. Am meisten Zustimmung (11 Stimmen) erhielt ein Beitrag, der einer-
seits das Radwegenetz allgemein sowie die Beschaffenheit der vorhandenen Radwege Kkriti-
siert. Grund hierfir seien beispielsweise Wurzelschéaden (zwischen Baindt und Baienfurt) oder
die umstandliche Fiuhrung der Radwege an Knotenpunkten (zwischen Baienfurt und Weingar-
ten). Als Radfahrende*r miisse man zu viele Einmindungen gleichzeitig im Blick haben (Bei-
spiel K 7949) und zudem aufgrund der Abbiegespuren der Pkw mehrmals an Lichtsignalanla-
gen warten. Als Lésungen werden mehrmals ein Kreisverkehr, aber auch vorfahrtsberechtigte
Fahrradstreifen vorgeschlagen. Aktuell sei Radfahren nicht nur unattraktiv, sondern schlicht
gefahrlich.
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Abbildung 9: Beitrage in der Waldseerstraf3e in Weingarten (Hot-Spot 2)

Hot-Spot 3 - SchussenstraRe/Waldseer Stral3e in Weingarten (15 Beitrdge und Kommen-
tare)

An und um den Knotenpunkt Schussenstral3e/Waldseer Stral3e in Weingarten wurde schwer-

punktmaRig zum Thema ,Pkw-Verkehr* diskutiert.

Im Mittelpunkt stand folgende Situation: unter anderem die zu kurzen Griinphasen verursach-
ten sehr lange Ruckstaus (vor allem morgens) und wirden einen flissigen Verkehr eher ver-
hindern. Aufgrund des Gegenverkehrs wiirden maximal zwei bis drei Pkw in einer Phase Uber
den Knotenpunkt gelangen. Langere Griinphasen, eine eigene Lichtsignalanlage fir Linksab-
bieger sowie ein Kreisverkehr (mit besonderer Beriicksichtigung der Sicherheit fir FuRgan-
ger*innen und Radfahrer*innen) werden als Lésungen vorgeschlagen.

Am meisten Zustimmung (9 Stimmen) erhielt allerdings ein Beitrag zum Thema Radverkehr,
der eine fehlende West-Ost-Verbindung fur Radfahrer*innen innerhalb der Stadt Weingarten

bemaéngelt.
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Abbildung 10: Beitrage am Knotenpunkt Schussenstrale/Waldseer Stra3e (Hot-Spot 3)

Hot-Spot 4 — SchussenstralR3e/GartenstralRe in Ravensburg (24 Beitrdge und Kommen-
tare)

Am Knotenpunkt Schussenstral3e/Gartenstral3e lag der Schwerpunkt der Diskussion auf dem
Radverkehr. Die meiste Zustimmung (9 Stimmen) erhielten Beitrdge zum erh6hten Radweg
und die unklare Fihrung der Radwege, die ein Weiterkommen in Richtung Wilhelmstral3e er-
schwerten. Gewiinscht wird ein ebenerdiger, abgetrennter Radfahrstreifen. Dieser musste al-
lerdings durch eine Bushaltestelle gefiihrt werden — eine Losung ware die Aufhebung der dort
vorhandenen Parkplatze mit der Begriindung, es gabe bereits ausreichend Parkraum in Park-
hausern. Generell sei der Radweg hier zu kurz und die Anbindung an andere Radwege man-
gelhaft.

Zudem gébe es hier oft Riickstaus, was auch insbesondere den OPVN blockiere. In der Folge

wuirden oft Anschlisse am Bahnhof verpasst. Eine eigene Busspur, Tempo 30 (vor allem auf-

grund von Lkw, die mit Tempo 50 auf die Kreuzung ,zurasen” wirden) und ein genereller Vor-
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rang des OPNV in der Planung wiirden langfristig dazu fiihren, dass der motorisierte Individu-
alverkehr abnehme und diese Situation entschérfe. Dazu misse auch der abendliche Takt der
Linie 1 von 15 Minuten ausgeweitet werden. Diese Busse seien regelméafRig zu voll. Eine wei-
tere Idee zum Ausbau des OPNV war die Einrichtung einer Stadtbahn auf eigener Trasse, die
mit den Zubringerlinien verbunden ist.
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Abbildung 11: Beitrdge am Knotenpunkt Schussenstral3e/GartenstraRe (Hot-Spot 4)

Hot-Spot 5 — Gewerbegebiet Erlen in Ravensburg (24 Beitrage und Kommentare)

Schwerpunktthema an diesem Hotspot ist die Anbindung an den OPNV. Es fehlten vor allem
Verbindungen von und nach Ravensburg und Oberzell — und zwar nicht nur fir Mitarbeitende
(frihmorgens und nachmittags), sondern auch fiir Besucher*innen und Kund*innen der Unter-
nehmen. Zwischen 7:39 Uhr und 9:24 Uhr fahrt aktuell kein Bus zwischen dem Gewerbegebiet
Erlen und Ravensburg. AulRerdem seien die wenigen Verbindungen auch noch sehr unzuver-
lassig und oft unpunktlich. Die Taktung vom BOB aus Friedrichshafen und dem Bus ins Ge-
werbegebiet sei ebenfalls mangelhaft: der Bus fahrt genau zu der Uhrzeit los, in der der BOB
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ankommt. Eine Verlangerung der Buslinie 1 Richtung Ravensburg bis nach Erlen (in den Stol3-
zeiten) wirde rasch etwas Abhilfe verschaffen. Des Weiteren wird eine Busverbindung (Wei-
Benau) — Erlen — Bavendorf — Oberzell vorgeschlagen.

Das Tempolimit am Knotenpunkt GanterhofstralBe/Markdorfer Stral3e (B 33) wurde an dieser
Stelle sehr haufig diskutiert. Der entsprechende Beitrag erhielt auch viel Zustimmung (6 Stim-
men). Nur wenige wurden sich an die Geschwindigskeitsbegrenzung von 70 km/h halten und
noch bei ,Tiefgelb* mit hoher Geschwindigkeit Uber die Kreuzung fahren — auch, wenn die
gegenuberliegende Lichtsignalanlage bereits Griin zeige. Zur Nachtzeit verschlimmere sich
die Situation noch, da die Lichtsignalanlagen ausgeschaltet sind. Als Lésung wird vor allem
Rotblitzer vorgeschlagen, moéglicherweise in Verbindung mit einer langeren Zwischenphase.
Weitere Vorschlage waren ein Feinbelag in Richtung der Firma Vetter sowie eine zusatzliche
Zufahrt Richtung L 288, um die Situation bei Schichtwechsel der Firma Vetter zu entlasten.
Die Veranderung des Tempolimits hingegen war nicht eindeutig favorisiert.

Legende

Meldungen nach Kategorie
FuBwege
OPNV

® PKW

@ Radverkehr
Sonstiges

Abbildung 12: Beitrdge im Gewerbegebiet Erlen in Ravensburg (Hot-Spot 5)
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Hot-Spot 6 — SchussenstraRe/Bahnhofstralle in Weingarten (7 Beitrdge und Kommen-
tare)

An diesem Knotenpunkt stand der Radverkehr im Mittelpunkt der Diskussionen. Die fehlende
Weiterfuhrung der Freigabe des Fuligéngerweges fir Radfahrer*innen auf der Heinrich-
Schatz-Stral3e wird in einem der beiden meist bewerteten Beitrdge beméangelt. Der zweite Bei-
trag bemangelt eine fehlende Markierung von der Bahnhofstral3e Richtung Innenstadt. Auch
andere Beitrage weisen auf fehlende Rad- und Gehwegmarkierungen hin. Weitere Vorschlage
sind ein Kreisverkehr und eine Tempo-30-Zone, wobei hier auch das Gegenargument der Luft-
verschmutzung durch die vielen 30er-Zonen angeflhrt wird.

® Legende
: Meldungen nach Kategorie
FuBwege
OPNV
® PKW
@® Radverkehr
Sonstiges
Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
e © Hotspot mit mehr als 5 Meldungen (r=50m)

Abbildung 13: Beitrdge am Knotenpunkt Schussenstraf3e/Bahnhofstral3e (Hot-Spot 6)

Hot-Spot 7 — Hahnlehofstralie in Weingarten (7 Beitrage und Kommentare)
Rund um die Hahnlehofstral3e/Ecke SauterleutestralRe/Lindenstral3e war der geplante Kreis-

verkehr das wichtigste Thema. Eine nur leichte Mehrheit hélt ihn fir eher unndtig. Beflrchtet
wird, dass er den Hauptverkehr auf der HahnlehofstralRe blockieren wiirde. Trotzdem erhoffen
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sich fast genauso viele Teilnehmer*innen eine Reduzierung der Wartezeiten und ein Ausbrem-
sen derjenigen, die hier aktuell zu schnell fahren.

Eine weitere Idee ist die Installation eines Blitzers an dieser Stelle. Aul3erdem wird die Einrich-
tung einer Buslinie und Bushaltestelle an der IHK vorgeschlagen, da sich hier bald zusatzlich
zu dem Dienstleistungszentrum neues Gewerbe ansiedeln wird.

Legende
Meldungen nach Kategorie

FuBwege
OPNV
® PKW

@ Radverkehr
Sonstiges
Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
Hotspot mit mehr als 5 Meldungen (r=50m)

Abbildung 14: Beitrdge in der Hahnlehofstral3e in Weingarten (Hot-Spot 7)

Hot-Spot 8 — Gartenstralie in Ravensburg (9 Beitrage und Kommentare)

An diesem Abschnitt wurde viel tiber die Fiihrung und Markierung der Radwege (aus Richtung
Weingarten und zum Linksabbiegen in die Gartenstral3e in Richtung Weingarten) diskutiert.
Problematisch sei die Uberschneidung mit Busspuren, fir die keine eindeutige, konkrete Lo-
sung gefunden wurde.

Der Beitrag mit den meisten Stimmen (6 Stimmen) bezog sich auf die Lichtsignalanlage fur
den Radverkehr am Sonnenbuichel. Positiv hervorgehoben wurde darin, dass diese Lichtsig-
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nalanlage friher als die anderen grin wird. Angemerkt wird aul3erdem, dass in der Burach-
stral3e mit wenig Aufwand viel fir den Radverkehr getan werden kdnnte. Ein weiterer Wunsch
ist die Wiedereinfihrung des 10-Minuten-Takts der Linien 1 und 2 sowie kostenlose Kurzpark-
zonen, um schnelle Erledigungen in der Innenstadt auch ohne hohe Parkgebiihren machen zu
konnen.

Legende
@ Meldungen nach Kategorie
37 FuBwege
OPNV
® PKW
@ Radverkehr
Sonstiges
Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
@/ y Hotspot mit mehr als 5 Meldungen (r=50m)

Abbildung 15: Beitrdge in der Gartenstraf3e in Ravensburg (Hot-Spot 8)

Hot-Spot 9 — WilhelmstraRe/Frauenstralie in Ravensburg (9 Beitrage und Kommentare)

Top-Thema an diesem Knotenpunkt ist das Uberqueren der WilhelmstralRe. Gewiinscht wer-
den eine Verlangerung sowie eine Synchronisierung der Grinphasen. Die aktuelle Schaltung
fuhrte zu vielen, teilweise sehr schweren Unfallen, weil Ful3ganger*innen zu frih tber die
Stral3e gehen oder Autofahrer*innen das den Vorrang fur Ful3gédnger*innen nicht erkennen.
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Zudem sollte die Lichtsignalanlage fur Autofahrer*innen vor und nicht 20 Meter nach der Ful3-
gangerfurt stehen. AuRerdem sei die Mittelinsel aufgrund ihrer Hohe nicht so leicht passierbar
fur z. B. Kinderwagen und der Schutzstreifen fir den Radverkehr deutlich zu eng.
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¢ @ ohne Kategorie
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% Hotspot mit mehr als 5 Meldungen (r=50m)

Abbildung 16: BeitrAge am Knotenpunkt WilhelmstraRe/Frauenstral3e in Ravensburg (Hot-Spot 9)

Hot-Spot 10 — Weingarten Innenstadt (58 Beitrage und Kommentare)

Das wichtigste Thema im Innenstadtbereich in Weingarten ist der Radverkehr. Die meisten
Stimmen (14 und 13) erhielten zwei Beitrage die forderten, die Ful3gédngerzone (KarlstralRe
und Sterngasse Richtung Munsterplatz) wie in Ravensburg auch fir Radfahrer*innen freizu-
geben. Es fehle eine schnelle Verbindung in und durch die Stadt, da beispielsweise der Tunnel
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und der Weg uber den Tunnel fir Rader gesperrt sind. Zudem brauche es mehr geordnete
Parkmoglichkeiten fir Rader.

Einige Teilnehmende aulRern Zweifel daran, dass die Verkehrsteilnehmenden eigenstandig
respektvoll miteinander umgehen und fordern, dass die FuRgangerzone auch eine bleiben soll.
Nicht nur FuBRganger*innen, sondern auch Menschen mit Kinderwéagen, Rollatoren und Roll-
stihlen brauchten ausreichend Platz. Wenn man von Autofahrer*innen erwarte, dass sie in
30er-Zonen Zeitverluste in Kauf nehmen, gelte das auch fir Radfahrer*innen, die durch die
Innenstadt schieben muissen.

[ Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
1 Hotspot mit mehr als § Meldungen (r=50m)

Abbildung 17: Beitrage in der Innenstadt Weingartens (Hot-Spot 10)
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Zustimmung (11 Stimmen) gab es auch fur den Wunsch nach einem markierten Fahrradweg
in der FriedhofstraBe und im weiteren Verlauf in der Scherzachstral3e, um allgemein von der
Weingartener Innenstadt ziigig nach Weingarten Stid-Ost zu gelangen. Hier stehe man regel-
mafig im Auto-Stau. Die Kreuzung Friedhofstral3e eigne sich allerdings sehr gut fur eine Que-
rung. Alternativ kdnnte man den Fuligéngerweg fur Rader freigeben. Ebenfalls 11 Stimmen
erhielt ein Beitrag, der auf die Gefahr durch den Pkw-Verkehr hinwies (Missachtung der Vor-
fahrtsregel in der Einmindung Scherzachstral’e sowie unubersichtliche Bebauung an der
Liebfrauenstrafe).

Allgemein winschen sich die Teilnehmenden ein modernes, umweltschonendes und zusam-
menhangendes Mobilitdtskonzept unter Berlicksichtigung des demographischen Wandels
(Stichwort Bodenbelag). Dazu gehére auch eine Randbepflanzung, die Schatten in Verkehrs-
raumen spendet.

Ein konkreter Anderungsvorschlag bezog sich auf die Ecke LammstraRe/FriedhofsstraRe.
Rollstuhlfahrer*innen kommen hier nur sehr schwer tiber den Knotenpunkt, da weder Absen-
kung noch sichere Uberquerungsmoglichkeiten vorhanden seien. Auch fiir Radfahrertinnen
sei die Situation gefahrlich, da Pkw hier oft zu schnell sind. Daher kdnnte hier die Vorfahrt
aufgehoben werden.

Hot-Spot 11 — Bahnhof Ravensburg (37 Beitrdge und Kommentare)

Rund um den Bahnhof in Ravensburg drehte sich die Diskussion darum, wer in der Innenstadt
fahren darf und wer nicht. Schwere Dieselbusse und Pkw-Fahrer*innen, die hier quasi ,tun
koénnten, was sie wollten®, werden als sehr storend empfunden. Nur Anwohner*innen und Lie-
ferverkehr sollten durch die Innenstadt fahren dirfen. Es fehle eine ausreichende Radver-
kehrsinfrastruktur zwischen dem Hauptbahnhof und dem Marienplatz. Zusétzlich mangele es
an Grunflachen und sicheren Abstellméglichkeiten fir Fahrrader. Die vorhandenen Abstell-
mdglichkeiten seien veraltet und nicht sicher. AuBerdem wird angeregt Oberschwaben an den
Radschnellweg von Baindt nach Friedrichshafen anzuschlieRen, da gerade in Ravensburg und

Weingarten viele Radfahrer*innen unterwegs seien.
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® Radverkehr
Sonsliges
® . Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
® e Hotspot mit mehr als § Meidungen (r=50m)

Abbildung 18: Beitrdge am Bahnhof Ravensburg (Hot-Spot 11)

Viel Zustimmung (7 Stimmen) erhielt ein Beitrag zum 1 € - ,Samstags-Tarif‘. Fur Fahrten im
Innenstadtbereich sollte der Preis gesenkt werden — sechs Minuten fiir vier Haltestellen kosten
aktuell ebenso viel wie die ganze Strecke bis nach Baienfurt. Dadurch wiirde die Parkplatznot
gelindert und Emissionen gesenkt werden. In gleichem Mal3e positiv wurde die Forderung be-
wertet, den OPNV vor allem im Innenstadtbereich auszubauen. Vor allem mobilitatseinge-

schrénkte Personen seien sehr darauf angewiesen.
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Ein umstrittenes Thema sind Kurzzeitparkplatze und Parkhauser. Einerseits seien die Park-
moglichkeiten zu weit von den Geschéften, Bars und Restaurants entfernt und zudem meist
voll oder zu eng fur moderne oder grof3ere Pkw. Wenn man nur kurz in die Stadt wolle, sei die
Parksituation eher hinderlich. Ein geeigneter Ort fir ein weiteres Parkhaus wére die Bach-
straRe. Andererseits machen sich viele Sorgen um die Aufenthaltsqualitéat in der Innenstadt.
Diese sei schon jetzt sehr mangelhaft aufgrund der zahlreichen im Stralenraum abgestellten
Pkw. Es misse andere Konzepte geben, die den Autoverkehr aus der Stadt bringen und den
Einzelhandel trotzdem nicht schadigen.

AuRerdem wird die Beteiligungsmoglichkeit gelobt und gewtinscht, fir ,Ravensburg 2030 ein
ahnliches Verfahren anzuwenden.
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3 VERKEHRSERHEBUNGEN

Zur Ermittlung der Bestandssituation im Gemeindeverband Mittleres Schussental wurden im
Jahr 2017 umfassende Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Diese Bestandsaufnahme setzte
sich zusammen aus Haushaltsbefragungen aller Burgerinnen und Burger, Betriebs- und Ar-
beitsstattenbefragungen, Verkehrszahlungen an den wichtigsten Knotenpunkten sowie eine
Erhebung des ruhenden Verkehrs und Fahrtgastzahlungen im offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV).

Im Folgenden wird die Vorgehensweise der Erhebungen beschrieben. Die wichtigsten Er-
kenntnisse aus der Analyse werden in Kapitel 5 dargestellt.

3.1 Haushaltsbefragung

Zur Erfassung des Mobilitatsverhaltens der Birgerinnen und Birger wurde in der Stadt Wein-
garten sowie den Gemeinden Baienfurt, Baindt und Berg am Stichtag Donnerstag, den 18. Mai
2017 eine Haushaltsbefragung durchgefiihrt. In Ravensburg fanden die umfassenden Haus-
haltsbefragungen fir den Stichtag Donnerstag, den 13. Juli 2017 statt. Die beiden Erhebungs-
tage stellen einen durchschnittlichen Werktag auRerhalb der Schulferien dar und werden als
reprasentativ flr das wochentégliche Verkehrsverhalten angesehen.

Im Rahmen der Befragungen wurden an 42.000 Haushalte des Gemeindeverbands Mittleres
Schussental Fragebdgen versendet. Davon wurden rund 2.650 vollsténdig ausgefullte Frage-
bdgen eingesammelt und somit eine Befragungsquote von rund 6,3 % erreicht. Mit diesen
Haushaltsbdgen wurden demnach von den rund 86.500 Einwohnern im Alter von lber 6 Jah-
ren rund 5.500 Einwohner erfasst. Besonders in der Altersgruppe der tber 66-Jahrigen liegt
mit einer Befragungsquote von 7,9 % die grof3te Datenbasis vor (Tabelle 6). In Summe ermdg-
licht der Ricklauf eine gute und belastbare Datengrundlage fir die weiteren Auswertungen
und Analysen.

Altersgruppe 6-18 Jahre  19-65 Jahre  >66 Jahre
Befragungsquote 7,3% 5,9% 7,9%

Tabelle 5: Ubersicht iiber Riicklauf der Haushaltsbdgen je Altersgruppe
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Neben allgemeinen Fragen zur Verkehrsmittelverfigbarkeit, am Stichtag zurtickgelegten We-
gen und der Verkehrsmittelnutzung wurden anhand von funf frei zu beantwortenden Fragen
Anregungen und Meinungen zum OPNV, FuR- und Radverkehr, ruhenden Verkehr, motori-
sierter Individualverkehr (MIV) und der Verkehrssicherheit abgefragt. Zusétzlich hatten die
Burgerinnen und Birger die Mdglichkeit ergdnzende Anregungen abzugeben. Damit stellte die
Haushaltsbefragung gleichzeitig die erste Stufe der Blrgerbeteiligung dar. Insgesamt wurden
fast 10.500 Anregungen und Meinungen eingereicht.

Ein Fragebogen-Set ist in Anlage 3.1 beigelegt. Die flr das weitere Vorgehen wichtigste Kenn-
ziffer des Mobilitatsverhaltens — die Erkenntnisse zur Verkehrsmittelwahl — werden in Kapitel
5.1 dargeleqgt.

3.2 Betriebs- und Arbeitsstattenbefragung

Zur Ermittlung des Giter- und Wirtschaftsverkehrs wurden zwischen Dezember 2017 und Ja-
nuar 2018 Betriebs- und Arbeitsstéttenbefragungen von rund 400 Betrieben im GMS durchge-
fuhrt. Dabei wurden u. a. betriebliche Kennzahlen, Wirtschaftsverkehre von und zu den Betrie-
ben sowie die Angebotsqualitdt bzw. Erreichbarkeit der Betriebe mit den unterschiedlichen
Verkehrsmitteln abgefragt. Ferner wurden im Rahmen der Arbeitsstattenbefragung Informati-
onen zu den Themen Mobilitéatsverhalten, betriebliche Mobilitatsangebote sowie die strategi-
sche Mobilitatsausrichtung eingeholt.

An den Befragungen haben sich 44 Unternehmen beteiligt. Dies entspricht einem Rucklauf
von ca. 11 %. An der Arbeitsstattenbefragungen haben rund 720 Arbeitnehmer teilgenommen.

Die Fragebtgen der Betriebs- und Arbeitsstattenbefragung sind im Anlage 3.2 beigefluigt. Die
wichtigsten Ergebnisse werden in Kapitel 5.2 dargelegt.
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3.3 Verkehrszéahlung

Zur realitatsgetreuen Abbildung des Verkehrsaufkommens sind aktuelle Verkehrsdaten zu-

grunde zu legen. Zusatzlich zu den durch die BERNARD Gruppe ZT GmbH aus dem Jahr

2017 bereits durchgefiuihrten Verkehrszéhlungen im Rahmen anderer Projekte, wurden von

der Stadt Ravensburg sowie aus dem Verkehrsmonitoring 2015 des Landes Baden-Wirttem-

bergs [1] weitere Zahlwerte Ubermittelt. Ergdnzend hierzu wurden am Donnerstag, den
01.06.2017 zwischen 06:00 — 19:00 Uhr Verkehrszéahlungen an 20 Knotenpunkten mittels au-
tomatischer Videotechnik im Verbandsgebiet durchgefiihrt (s. Tabelle 7).

Baindt

K1 Kreisverkehr Mochenwanger Str. / B 30 / Riedsenn

K2 Kreisverkehr Mochenwanger Str. / K 7951 / Wickenhauserstr. / B 30
K11 K 7951 Thomas-Dachser-Str. / K 7951 / Marsweilerstr.

Baienfurt

K3 B 32/B 30

K4 B 32 /L 317 Niederberger Str. /B 30

K12 K 7951 / Waldseer Str. / L 314

K13 Marktplatz / Waldseer Str. / Niederbieger Str. / Bergatreuter Str.

Berg
K10a L 291 Hauptstr. / K 7950 Altdorfer Str.
K10b L 291 Ravensburger Str. / Altdorfer Str. / Welfenstr. / L 291 Hauptstr.
Weingarten
K14 Mochenwanger Str. / Waldseer Str.
K15 Waldseer Str. / Ravensburger Str. / Burachstr.
Ravensburg

K5 L 291 Ravensburger Str. /B 30/ B 32

K6 B 32/B 30

K7 B 33/ B 33/B 30 Schussentalbriicke / B 30

K8 B 30/B 33 Schussentalbriicke/ B 30/B 33 /B 30

K9 B 33 Bodenseestr. / K 7978 Taldorfer Str.

K16 Gartenstr. / Kuppelhaustr.

K17 Schussenstr. / Ulmer Str. / Berger Str. /Karlstr.

K18 Meeresburger Str. / Bachstr. / Karlstr. / Olgastr.

K19 Goetheplatz / Tetthanger Str. / Hindenburgstr.

K20 B 30 Friedrichshafener Str. / B 467 Tettnanger Str. / Untereschacher Str.

Tabelle 6: Ubersicht tiber die von der BERNARD Gruppe ZT GmbH erhobenen Zahlstellen im mittle-

ren Schussental (2017)
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Dartber hinaus wurden ebenfalls am Donnerstag, den 01.06.2017 Querschnittszéhlungen
Uber 24 h an den folgenden, in Tabelle 8 aufgefiihrten, Querschnitten durchgefihrt:

Baienfurt
Q1 |L 314 Bergatreuter Str. (zwischen Stocklisstr. und Annabergstr.)

Berg
Q11 B 32 Blitzenreuter Steige (zwischen Talstr. Und Bachstr.)
Q12 Ravensburger Str. (Hohe Raiffeisenbank)

Weingarten
Q2  |L 317 (H6he Neuhaselhaus 1)

Ravensburg
Q3 L 325 Ravensburger Str. (zwischen Hinzistobel und Lehenweg)
Q4 K 7982 Kemmerlang (zwischen Benzenhof und K 7985 Menisreute)
Q5 K 7981 (zwischen Hintersolbach und K 7985)
Q6 K 7984 Rebholzstr. (zwischen Rebholzstr. Und K 7732)
Q13 K 7975 Schmalegger Str. (Hohe Westfriedhof)
Q14 Meeresburger Str. (Hohe Toys“R*“Us Hausnummer 156)

Tabelle 7: Ubersicht (iber die von der BERNARD Gruppe ZT GmbH erhobenen Querschnitte im mittle-
ren Schussental (2017)

Eine Ubersicht tiber das Zahistellenkonzept ist in der Anlage 3.3-1 angehangt. Die Ergebnisse
der Zahlungen an den o. g. Knotenpunkten und Querschnitten sind in Form von Knoten-
stromdarstellungen tber 13 h bzw. 24 h jeweils fur Kraftfahrzeuge (Kfz) sowie Schwerverkehre
(SV) und der Morgen-, Mittag- und Abendspitzen fir jeweils Kfz/h und SV/h in den Anlagen
3.3-2 bis 3.3-63 beigefiigt. Die Zahlenwerte in der Klammer geben jeweils die Anzahl der Fahr-
zeuge im Schwerverkehr gro3er 3,5 t an der Gesamtzahl der Kfz in (SV/13 h) bzw. (SV/24 h)
sowie (SV/h) an.

Fur wichtige Hauptachsen sind die Verkehrsstéarken im Status Quo (Bestand 2017) in Kapitel
5.3 aufgefihrt.

34 Parkraumerhebung

Als Datenbasis fur das Parkierungskonzept wurde die Belegung von rund 2.800 offentlich zu-
ganglichen Stellplatzen im mittleren Schussental erhoben. Bei rund 1.900 dieser 6ffentlichen
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Stellplatze wurde eine Kennzeichenerfassung durchgefihrt, die es ermdglicht neben der Be-
legung zusatzlich Aussagen zur Auslastung, Parkdauer sowie zum Stellplatzumschlag zu tref-
fen.

Die Erhebungen fanden in den Gemeinden Baienfurt, Baindt und Berg am Mittwoch, den
27.09.2017 und in der Stadt Weingarten am Dienstag, den 24.10.2017 sowie am Mittwoch,
den 25.10.2017 statt. Aus der Stadt Ravensburg lagen durch bereits in den Jahren 2008 und
2012 durchgefuhrten Erhebungen Kenntnisse von rund 2.850 Parkstanden vor. In Anlage 3.4
ist eine Ubersicht tber die erhobenen Stellplatze beigefugt. Auf den drei dargestellten P&R-
Parkplatzen hat keine Erhebung stattgefunden.

Fur die Erhebungen ohne Kennzeichenerfassung wurde an finf Rundgangen die Belegung
von aufRenliegenden Stellplatzen sowie ausgewahlten Parkhausern, Tiefgaragen und Park-
platzen erfasst. Die Rundgange erfolgten zu den folgenden Uhrzeiten:

- Rundgang 1: 08:00 Uhr
- Rundgang 2: 10:30 Uhr
- Rundgang 3: 13:00 Uhr
- Rundgang 4: 15:30 Uhr
- Rundgang 5: 18:00 Uhr

Zusatzlich dazu wurden im Rahmen der Kennzeichenerfassungen zwischen 07:00 — 19:00 Uhr
im 30 min-Rhythmus festgelegte Routen abgelaufen und parkende Fahrzeuge gezahlt sowie
deren Kennzeichen notiert. Die Anforderungen des Datenschutzes wurden hierbei selbstver-
standlich eingehalten. Es wurden nur Kennzeichen ohne die Ortskennung aufgenommen.

Die wichtigsten Erkenntnisse werden in Kapitel 5.4 genauer beleuchtet.

35 Fahrgastzahlungen im OPNV

Um Aussagen zu der Anzahl sowie dem Mobilitatsverhalten der Fahrgaste im stadtischen und
regionalen Busverkehr zu erhalten, wurden an zehn wichtigen Haltestellen im mittleren
Schussental Fahrgasterhebungen durchgefiihrt. Die Zahlungen fanden an durchschnittlichen
Werktagen auf3erhalb der Ferienzeiten zwischen Juli und Oktober 2017 im Zeitraum von 05:00
— 21:00 Uhr statt.
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Die Haltestellen Rathaus (Baindt), Achtalschule (Baienfurt), Panoramastral3e (Berg), Brunnen-
platz (Berg) und Rafi (Berg) wurden mittels Videotechnik erfasst und manuell ausgewertet.
Aufgrund der hohen Anzahl an Buslinien wurden die Erhebungen an den Haltestellen Post
(Weingarten), Charlottenplatz (Weingarten), Frauentor (Ravensburg), Marienplatz (Ravens-
burg) sowie Bahnhof Ravensburg mittels geschulten Personals durchgefihrt.

Gezahlt wurden die Ein- und Aussteiger je Linie und Haltestelle. Das Erhebungskonzept ist im
Anlage 3.5 nachzuschlagen. Die Ergebnisse werden in Kapitel 5.5 beschrieben.
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4 VERKEHRSMODELL

Fur die Modellierung der Verkehrsnachfrage und Umlegungsberechnung wurde das Pro-
grammsystem VISUM der PTV AG, Karlsruhe eingesetzt. Das Modell umfasst die Schritte

e Verkehrserzeugung (Ermittlung des Quell- und Zielverkehrsaufkommens)
e Verkehrsverteilung (Verknipfung von Quelle und Ziel)
e Verkehrsmittelwahl (Aufteilung auf Verkehrsmittel)

e Verkehrsumlegung (Routenwahl im Netzmodell)

Fur die Modellierung der Wege im Untersuchungsraum wird der in VISUM integrierte 4-Stufen-
Algorithmus verwendet. Es werden sowohl wohnungsbezogene Wege (z. B. von der Wohnung
zur Arbeit) als auch nicht-wohnungsbezogene Wege (z. B. von der Arbeit zum Einkaufen) ab-
gebildet.

Die Modellierung erfolgt getrennt nach verhaltenshomogenen Personengruppen und Fahrt-
zwecken. Folgende Fahrtzwecke werden berucksichtigt:

e Wohnung

e Arbeit

e Ausbildung/Schule/Studium
e Freizeit/Urlaub

e Einkauf

Bei allen Fahrtzwecken wird nach Hin- und Riickweg unterschieden.

Die verhaltenshomogenen Personengruppen orientieren sich an der Einteilung der Studie zur
Mobilitat in Deutschland (MiD) und setzen sich aus Alter, Erwerbsstatus und Personenkraft-
wagen (Pkw)-Verfugbarkeit zu insgesamt 12 Kategorien zusammen:

o Erwerbstétige
¢ Nichterwerbstéatige/Rentner

e Studenten
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e Auszubildende

e Schilerinnen und Schiler ab 11 Jahre

jeweils mit und ohne verfligbaren Pkw, sowie

e Schilerinnen und Schdler bis 10 Jahre
e Kinder bis 6 Jahre

Das Verkehrsmodell wurde fir den integrierten Verkehrsentwicklungsplan im GMS eigenstan-
dig fur das Analysejahr 2017 aufgebaut und fiir den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben.
Neben den Umlegungsmodellen fir den OPNV und den Radverkehr, liegt ein MIV-
Umlegungsmodell vor.

e

¥ e iy oo

Abbildung 19: Untersuchungsraum des Verkehrsmodells

Das Modell umfasst den Gemeindeverband Mittleres Schussental sowie umliegende Ortschaf-
ten. Im Norden wird es durch die Stadt Bad Schussenried begrenzt, im Stden bildet der Bo-
densee (Friedrichshafen) die Grenze des Untersuchungsraumes. Zudem umfasst das Ver-
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kehrsmodell das Gebiet zwischen der Stadt Markdorf im Westen und der Gemeinde Bad Wurz-
ach sowie der Stadt Wangen im Allgau im Osten. Das Pfrunger-Burgweiler Ried im Westen
gehort nicht mehr zum Untersuchungsraum dazu. Die Abbildung 19 stellt den Untersuchungs-
raum dar. Um auch mdagliche gro3rdumige Verlagerungen abbilden zu kénnen, sind die Ver-
bindungen uber die B 30 bis nach Ulm sowie auch die Bundesautobahn (BAB) A 7 und A 96
aufgenommen.

4.1 MIV-Umlegungsmodell

Als MIV-Umlegungsmodell wird das abgebildete StraRennetz mit den relevanten Strecken und
Knoten sowie den Verkehrsbezirken bezeichnet. Das Stralennetz mit vorgegeben Kapazita-
ten, definierten Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsregelungen stellt das MIV-
Verkehrsangebot dar. Die MIV-Verkehrsnachfrage wird in Form von Fahrtenmatrizen auf das
gegebene StralRennetz umgelegt. Die Fahrten beginnen und enden in den Verkehrsbezirken,
die im Modell hinterlegt sind.

Die Verkehrsnachfrage (Fahrtenmatrix) fir den Schwerverkehr (Lastkraftwagen (Lkw) > 3,5t
zulassiges Gesamtgewicht) wurde gesondert ermittelt. Dieses Vorgehen ermdglicht die spezi-
fische Darstellung und Auswertung von Verkehrsstromen und -belastungen des Schwerver-
kehrs.

4.2 Intermodales Nachfragemodell

Zur Prognose des Modal Split wurde ein verhaltensorientiertes Verkehrsnachfragemodell auf-
gebaut, um differenzierte Wirkungen von MalRnahmenkombinationen auf die Verkehrsnach-
frage jeder Verkehrsart zu berechnen. Damit werden auch Wegemengen im &ffentlichen Ver-
kehr und im Ful3- und Radverkehr abgebildet.

Abbildung 20 veranschaulicht den Prozess, der bei Verkehrserzeugungsmodellen durchlaufen
wird, sowie die Daten die zur Einspeisung bendétigt werden.
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Verkehrserzeugung
Anzahl der Wege

Verkehrsverteilung Mobilititsdaten

Zielwahl — Wegezahl
— Wegezweck
— Wegelange
Verkehrsmittelwahl
FuRganger / Radfahrer / OV / Pkw-Fahrer / Verkehrsangebot
Pkw-Mitfahrer / (Car-Sharing) — IV-Netze
— OV-Netze
— (Mobilitatspunkte /
Sharing-Angebote)
Verkehrsumlegung
Routenwahl

Matrizen des externen

MIV / OV
Verkehrs

Abbildung 20: Vorgehen und Eingangsdaten bei Verkehrserzeugungsmodellen

Als Grundlage der Verkehrserzeugung wurden fir jede Kombination aus Personengruppen
und Wegezweck (sog. Nachfrageschicht) Erzeugungs- und Anziehungsraten definiert, die mit
ausgewahlten Bezirksattributen multipliziert und aufsummiert die beginnenden und endenden
Wege jeder Verkehrszelle ergeben. Die Verkehrserzeugung basiert auf Strukturdaten (Ein-
wohner, Flachennutzung, Wirtschaft), die aus vorhandenen Datenquellen zusammenzutragen
sind, sowie auf Mobilitdtskennwerte, die im Rahmen der Haushaltsbefragung, der Betriebs-
und Arbeitsstattenbefragung neu erhoben wurden. Der erste Schritt des 4-Stufen-Algorithmus
endet mit der Balancierung von Erzeugungen und Anziehungen uber alle Verkehrszellen.

Bei der Verkehrsverteilung wurde pro Nachfrageschicht eine Linearkombination von Kenngro-
Renmatrizen vorgegeben, die die Erreichbarkeit der einzelnen Zielbezirke beschreibt. Die sich
aus der Linearkombination ergebenden Werte wurden fir das Gravitationsmodell durch eine
Widerstandsfunktion (pro Nachfrageschicht) in Nutzenwerte transformiert. Das Gravitations-
modell rechnet zweiseitig gekoppelt, sodass das vorgegebene Verkehrsaufkommen jedes Be-
zirks sowohl quell- als auch zielseitig eingehalten wurde.
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Die Parametrisierung fur die Verkehrsmittelwahl ist dem Verfahren fir die Verkehrsverteilung
sehr &hnlich. Hier wurde fur jedes Paar aus Nachfrageschicht und Modus eine Linearkombi-
nation von Kenngréf3en und eine zugehotrige Widerstandsfunktion festgelegt, die den Wider-
stand fur die Nachfrageschicht bei Benutzung des betreffenden Modus beschreibt. Folgende
Modi (Verkehrsmittel) werden hierbei unterschieden:

o FuRganger

e Radfahrer

o Offentlicher Personennahverkehr
e Pkw-Fahrer

e Pkw-Mitfahrer

Eingangsdaten fir die Verkehrsverteilung und Verkehrsmittelwahl sind Reiseweiten (aus
Haushaltsbefragung, Betriebs- und Arbeitsstattenbefragung) sowie die Angebotsqualitat der
unterschiedlichen Modi, die im Wesentlichen durch Reisezeiten, Kosten und (im OPNV) Um-
steigehaufigkeiten beschrieben werden. Die Angebotsdaten fur FuBganger, Radfahrer und Kfz
konnen mit dem VISUM-StraRennetzmodell ermittelt werden; beim Offentlichen Personenver-
kehr wird auf Fahrplan- und Tarifinformationen zurtickgegriffen.

Nach dem dritten Schritt des 4-Stufen-Algorithmus liegen OD-Matrizen (24 h) nach Wege-
zweck und Verkehrsmittel getrennt vor. Das Verkehrsnachfragemodell generiert den Binnen-
verkehr des Untersuchungsraums. Externe Verkehre werden vor der Umlegung zugespielt.

Die Verkehrsumlegung stellt das zentrale Verfahren zur Ermittiung und Analyse der Wirkung
des Verkehrsangebots dar. Mithilfe der Umlegung wurden Belastungen auf Strecken und an
Knotenpunkten sowie Kenngréf3en zur Beurteilung der Verbindungsqualitat zwischen Ver-
kehrszellen berechnet. Dazu wurden die Ortsverdnderungen der Verkehrsteilnehmer im be-
lasteten Netzmodell nachgebildet (Capacity-Restraint-Verfahren). Das Netzmodell umfasst
das relevante StralRen- und Radverkehrsnetz sowie die OPNV-Linien im Untersuchungsraum,
dem unmittelbar angrenzenden Umland sowie im erweiterten Umland. Nach der Verkehrsum-
legung liegen die Wegematrizen aller Blrgerinnen und Birger sowie des stadtischen Wirt-
schaftsverkehrs getrennt nach Verkehrsmittel und Wegezweck vor (s. Abbildung 21).
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Verkehrserzeugung
Anzahl der Wege

Wegematrizen

— der Burgerinnen und Biirger
Verkehrsverteilung

Zielwahl des stadtischen Wirtschafts-

verkehrs

Verkehrsmittelwahl
FuRganger / Radfahrer / OV / Pkw-Fahrer /
Pkw-Mitfahrer / (Car-Sharing)

fur alle Verkehrsmittel
fur alle Wegezwecke

im Wirtschaftsverkehr nach
Branchen

Verkehrsumlegung
Routenwahl

MIV / OV / Rad

Abbildung 21: Ergebnis der Verkehrsumlegung

Im Rahmen des VEPs mittleres Schussental wurden neben dem MIV auch der stadtische 6f-
fentliche Personennahverkehr (OPNV) und zusatzlich der Radverkehr auf dem StraRBennetz
umgelegt. Die Teilmatrizen werden zeitgleich umgelegt (Multiverfahren), um realitdtsnahe Ver-
kehrsbelastungen abzubilden.

Das Verkehrsnachfragemodell wurde nach jedem der vier Schritte kalibriert. Die abschlie-
Rende Validierung erfolgte nach Umlegung des Analysefalls 2017 durch Vergleich der Umle-
gungsergebnisse (DTV oder DTV-w) mit Zahlwerten der Stralenverkehrszahlung 2015, von
Dauerzahlstellen und ergénzender aktueller Erhebungen aus dem Jahr 2017.

Fur den Prognosehorizont 2030 wurden die Netzmodelle entsprechend den zu untersuchen-

den Malinahmen angepasst. Im Nachfragemodell wurden die Struktur- und Angebotsdaten
modifiziert.
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5 ANALYSE DES STATUS QUO (BESTAND 2017)

Im Vorgang wurden zur ldentifizierung wichtiger verkehrlicher Problemlagen im mittleren
Schussental sowie zur Definition allgemeiner, verkehrlicher, gesellschaftlicher und wirtschaft-
licher Ziele zahlreiche Erhebungen durchgefiihrt. Diese wurden in Kapitel 3 erlautert.

Die wichtigsten Ergebnisse, wie u. a. das Verkehrsmittelwahlverhalten, Verkehrsstarken an
den wichtigsten Querschnitten sowie Erkenntnisse zu den unterschiedlichen Verkehrsmitteln,
werden in den folgenden Kapiteln dargestellt. Textlich werden ausschlie3lich die Ergebnisse
des gesamten mittleren Schussentals betrachtet. Zum Teil liegen die Erkenntnisse auch ge-
trennt nach Gemeinde vor.

Eine weitere wichtige Grundlage stellen die Plane zur Bevolkerungsdichte, den Arbeitsplatz-
schwerpunkten sowie die Verteilung von Bildungsplatzen im GMS dar. Diese sind in den An-
lagen 5.0-1 bis 5.0-3 dargestellt. Hierbei wurde die Dichte auf Grundlage der im Verkehrsmo-
dell definierten Verkehrsbezirke ermittelt.

Aus der Analyse des Status Quo 2017 ergeben sich verschiedene Handlungsfelder bzw.
-erfordernisse, die in Kapitel 5.6 aufgefuhrt sind. Ziel des ersten Verkehrsentwicklungsplans
im mittleren Schussental ist die Bildung von Maflinahmen zur Verbesserung der aktuell vor-
handenen Problemlagen und Herausforderungen. Die umfassende Analyse des Bestands
2017 dient als Grundlage fir die weitere Bearbeitung und Malinahmenkonzeption.

5.1 Verkehrsmittelwahlverhalten

Mithilfe der im Mai und Juli 2017 durchgefihrten Haushaltsbefragungen lassen sich die wich-
tigsten Kennziffern des Verkehrsverhaltens im GMS ermitteln. Dazu gehéren neben dem Fahr-
zeugbestand, der Anzahl an OPNV-Dauerkarten und der Anzahl an Carsharing-Kunden eben-
falls der Aul3er-Haus-Anteil sowie die Reiseweitenverteilung (in km) nach Verkehrsmittel. Fur
das mittlere Schussental sind die ermittelten Ergebnisse in den Anlagen 5.1-1 bis 5.1-24 dar-
gestellt.

Die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) stellt das Wegeverhalten fir die einzelnen Verkehrsmittel
im Gemeindeverband Mittleres Schussental dar. Die Burgerinnen und Blrger des GMS legen
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an einem durchschnittlichen Werktag rund 312.000 Wege im Gesamtverkehr zuriick (s. Abbil-
dung 22). Der Gesamtverkehr umfasst hier alle Fahrten mit Quelle oder Ziel im GMS, sowie
alle Binnenverkehre (Start und Ziel im GMS).

L N

/\ 6% 1%

47%

o 6

Umweltverbund: 47%
Motorisierter Individualverkehr: 53%

Abbildung 22: Verkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr des GMS (Bestand 2017)

Zur Beurteilung der Ergebnisse kénnen die Werte aus der Studie zur Mobilitat in Deutsch-
land 2017 herangezogen werden. MiD ist eine bundesweite Befragung von Haushalten zu ih-
rem alltaglichen Verkehrsverhalten im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur. Der Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes im GMS liegen im bun-
desweiten Durchschnitt. Im Gemeindeverbandsgebiet wird mit 24 % mehr als doppelt so oft
auf das Fahrrad zuriickgegriffen als im Bundesdurchschnitt (11 %). Potenzial zur Verbesse-
rung liegen allerdings in der Anzahl an Wegen im Ful3verkehr (16 % gegenuber 22 % im bun-
desweiten Durchschnitt) sowie im OPNV. Hier liegt der GMS um 3 %-Punkte unter dem Bun-
desschnitt (10 %). Die Nutzung des MIV liegt im Bereich der ermittelten Werte aus der Studie
MiD.

Fur die weitergehenden Betrachtungen sind vor allem die Fahrten im Binnenverkehr von be-
sonderer Bedeutung, da MaRnahmen, die im GMS beschlossen werden, vorrangig den Bin-
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nenverkehr betreffen (kbnnen). Der Binnenverkehr besteht aus Fahrten, die im Gemeindever-
band starten und/oder enden. Im GMS bestehen 80 % aller Fahrten im Gesamtverkehr aus
Binnenverkehrsfahrten (rund 250.000 Wege). Davon entfallen rund 42 % aller Wege auf den
Pkw, sowie 6 % aller Wege auf Pkw-Mitfahrer. Rund 52 % aller Wege werden mit dem sog.
Umweltverbund zurilickgelegt: diese setzen sich aus Wegen mit dem Fahrrad (25 %), dem E-
Bike/Pedelec/S-Pedelec (3 %), zu Ful (18 %) sowie dem OPNV (6 %) zusammen. Abbildung
23 veranschaulicht den Modal Split im Binnenverkehr des Jahres 2017.

5.2 Wirtschaftsverkehr

Zur Abschétzung des Wirtschaftsverkehrs im mittleren Schussental wurden im Rahmen von
Betriebs- und Arbeitsstattenbefragungen zwischen Dezember 2017 und Januar 2018 die wich-
tigsten verkehrlichen Kenngréf3en, das allgemeine wirtschaftsbezogene Verkehrsaufkommen
sowie die bereits zur Verfigung stehenden Mobilitdtsangebote in Unternehmen und das Mo-
bilitatsverhalten der Arbeitnehmer untersucht. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 5.2-1 bis
5.2-10 fur die Betriebsbefragung, sowie in den Anlagen 5.2-11 bis 5.2-21 fur die Arbeitsstat-
tenbefragung aufgefihrt.

Grundsatzlich lasst sich erkennen, dass die Unternehmen mit der Erreichbarkeit Ihrer Stand-
orte zufrieden sind. Fast die Halfte aller Betriebe empfinden vor allem die Erreichbarkeit mit
dem Fahrrad sowie zu Ful} als sehr gut. Schwachstellen liegen im Ful3verkehr kaum vor, ver-
einzelt wurden die Topographie bzw. die Lage der Unternehmensstandorte genannt. Im Rad-
verkehr wird ein Ausbau des Radverkehrswegenetzes gefordert sowie die Erh6hung der An-
zahl an Abstellanlagen. Viele Arbeitnehmer wiirden sich an den Betrieben zudem Duschen
und Umkleidekabinen winschen. Eine gute Erreichbarkeit der Standorte wird ebenfalls mit
dem Pkw-, sowie Lkw-Verkehr erzielt. Fast 70 % der befragten Unternehmen geben an, dass
der Unternehmenssitz gut bis befriedigend an das Uberregionale StraRennetz angebunden ist.
Allerdings ist bei fast 50 % der befragten Teilnehmerinnen und Teilnehmer fast taglich mit Be-
eintrachtigungen im Verkehrsablauf zu rechnen. Das liegt vorrangig am hohen Verkehrsauf-
kommen im umliegenden Straf3ennetz sowie der Innenstadtlage der Unternehmensstandorte.

Lediglich die Erreichbarkeit mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist noch ausbaufahig.

Die Verkehrsmittelwahl der Arbeitnehmer im mittleren Schussental unterscheidet sich von den
Ergebnissen der Haushaltsbefragung. Grund hierfir sind zum einen, dass lediglich Fahrten
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mit dem Zweck ,Arbeiten®, d. h. Wege zwischen dem Wohnort und der Arbeitsstelle abgefragt
wurden. Zum anderen sind hier auch Wege von Arbeitnehmern enthalten, die nichtim mittleren
Schussental wohnen, sondern von aufRerhalb anfahren. Der MIV dominiert mit einem Anteil
von rund 65 %. Zusammen mit den Pkw-Mitfahrern (4 %) besitzt der motorisierte Individual-
verkehr einen Anteil von 69 %. Im Umweltverbund (insgesamt 31 %) werden rund 12 % aller
Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Bei den vorhandenen Mobilitatsangeboten der Unternehmen des mittleren Schussentals fallt
auf, dass bereits einige Anstrengungen zur Starkung des Radverkehrs durchgeftihrt wurden.
In 70 % der befragten Unternehmen werden Duschen und Umkleidekabinen zur Verfiigung
gestellt. Auch Fahrradabstellanlagen (in 88 % der befragten Unternehmen), Fahrradboxen (in
21 % der befragten Unternehmen) sowie Dienstrader oder ein internes Verleihsystem (in 41 %
der befragten Unternehmen) werden den Arbeithehmern geboten. Die Forderung im Hinblick
auf E-Bike/Pedelec-Stationen ist noch ausbauféhig. Bei Fahrten im Berufsverkehr liegt der
Besetzungsgrad i.d.R. bei nur 1,1 Personen pro Fahrzeug. Leider wird hinsichtlich der Bildung
von Fahrgemeinschaften zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens im GMS nur vereinzelt
Anstrengungen unternommen. Rund 2 % der Unternehmen bieten Verglnstigungen oder Boni
fur Teilnehmer von Fahrgemeinschaften an und nur 21 % der Unternehmen stellen eine Platt-
form (wie z. B. ein schwarzes Brett) fur die Bildung von Fahrgemeinschaften zur Verfugung.
Gleichzeitig erhalten fast 64 % aller Arbeitnehmer der befragten Unternehmen einen eigenen
Dienstwagen und 68 % der Arbeitnehmer besitzen einen kostenlosen Parkplatz am Firmenge-
lande. Auch die Forderung des OPNV durch Zuschiisse oder Job-Tickets wird nur bei 40 %
der Befragten angeboten. Allerdings wirden rund 35 % der befragten Personen solch ein An-
gebot nutzen, wenn es das Unternehmen anbieten wirde.

Im Ergebnis lasst sich demnach festhalten, dass vor allem im wirtschaftsbezogenen Verkehr
ein grolRer Handlungsbedarf besteht, die Wege im Berufsverkehr auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbunds zu verlagern. Grundsétzlich haben die Unternehmen allerdings bereits erste
Anstrengungen unternommen und die Standorte sind ausreichend gut angebunden. Lediglich
im OPNV musste die Erreichbarkeit verbessert werden. Beim Mobilititsangebot dominiert ak-
tuell die Férderung der Fahrten im MIV, es lassen sich allerdings auch erste Anstrengungen
in Richtung Radverkehr feststellen. Diese und vor allem die Angebote zur Forderung des
OPNV sollten weiter ausgebaut und fokussiert werden.
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5.3 FlieBender Kfz-Verkehr

Die von der BERNARD Gruppe ZT GmbH durchgefihrten Verkehrszahlungen sowie die von
der Stadt Ravensburg und dem Land Baden-Wirttemberg ermittelten Verkehrsstarken dienen
u. a. zur Eichung des Verkehrsmodells.

Um im Rahmen der Szenarienbetrachtungen die Verkehrsmengen auf den Hauptachsen mit-
einander vergleichbar zu machen, sind die wichtigsten Verkehrsstarken (Kfz/24 h) im Be-
standsjahr 2017 in der Tabelle 9 dargestellt:

. . Bestand 2017
Gemeinde [Streckenabschnitt (in Kf2/24 h]
Baindt K 7951 Thomas-Dachser-Stralle zwischen Dachser und Friesenhédusle 6.000
Baienfurt L 314 Ravensburger StraBe auf Hohe der Achtalschule 18.100
Berg L 291 Ravensburger StraRe zwischen Brunnenplatz und GroRtobler StralRe 10.900

. L 317 Niederbieger StraRRe zwischen Finkenweg und WeltestraRe 12.100
Weingarten - -

L 313 Waldseer StraBe zwischen Jakob-Reiner-Stralle und Abt-Hyller-Stralle 25.100

B 32 Ulmer StralRe zwischen Anschlussstelle Ravensburg Nord und L 313 Ulmer StralRe 32.400

L 313 GartenstraRe zwischen Eywiesenstrale und Frh.-vom-Stein-StraBe/Untere BurachstraRe 17.500

Ravensburg [K 7975 Meersburger Stralle auf Hohe der Briicke {iber die Schussen 26.600

K 7975 Meersburger StralRe zwischen Zuppinger Stralle und Alfons-Maurer-StraRe 17.000

B 33 Schussentalbriicke zwischen L 288 und Anschlussstelle Ravensburg Siid 21.600

Tabelle 8: Verkehrsstarken im Bestand 2017 (Kfz/24 h) (Werte sind gerundet)

Die Erkenntnisse aus den von der BERNARD Gruppe ZT GmbH durchgefihrten Erhebungen
wurden zur Eichung des intermodalen Verkehrsmodells genutzt.

In Anlage 5.3-1 sind die Verkehrsstarken im Bestand in Kfz/24 h dargestellt. Die Zahlenwerte
in der Klammer geben jeweils die Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr grol3er 3,5t an.
Die Anlagen 5.3-2 und 5.3-3 stellen die Umlegungsplane fiir den OPNV sowie den Radverkehr

dar.
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Dartiber hinaus wurde zur Offnung der B 30 Sud das Verkehrsmodell auf das Jahr 2020 hoch-
gerechnet. In den Anlagen 5.3-4 bis 5.3-6 sind die Umlegungsplane fur den Bestand 2020 in
Kfz/24 h sowie fur den OPNV und Radverkehr beigefgt.

5.4 Ruhender Verkehr

Grundsatz der Parkraumbewirtschaftung ist die vollstandige Deckung des Parkbedarfs fir die
sog. ,qualifizierte Nachfrage®, d. h. die Einwohner- und Lieferverkehre. Der Parkbedarf fiir Be-
sucher- und Einkaufsverkehre soll dementgegen nur teilweise gedeckt werden, im Berufs- und
Ausbildungsverkehr gilt die Deckung nur in Ausnahmefallen. Hier soll die Nachfrage vor allem
auf andere Verkehrsmittel (OPNV, Rad- und FuRverkehr) verlagert werden.

Die kommunale Bewirtschaftung von Parkplatzen gliedert sich vor allem in die folgenden In-
strumente auf:

o Parkdauerbeschrankungen (Bewirtschaftung mittels Parkscheibe)

o Parkgebuhren (Bewirtschaftung mittels Parkschein)

e Bevorrechtigung von Nachfragegruppen (Bewohnerparkausweise)

e Uberwachung und Ahndung von VerstoRen

Daruiber hinaus dienen auch Informations- und Leitsysteme zur effizienteren Nutzung der vor-
handenen Stellplatze.

Die Ziele der Parkraumbewirtschaftung liegen vor allem in der Erh6hung des Stellplatzum-
schlags, Verlagerung der Parkraumnachfrage von nicht qualifizierten Nachfragegruppen, die
Verringerung des Parksuchverkehrs sowie eine bessere Erreichbarkeit.

Die Erhebungen zum ruhenden Verkehr im mittleren Schussental liefern Erkenntnisse zur Be-
legung sowie Auslastung der Stellplatze im 6ffentlichen Raum, geben einen Uberblick tiber die
aktuell vorhandenen Parkraumbewirtschaftungsmaf3nahmen und zeigen die Parkdauervertei-
lung ausgewahlter Parkbauten auf. Es lasst sich wirksam feststellen, ob die vorhandene An-
zahl an offentlich zug&nglichen Stellplatzen im GMS ausreichend ist oder wo es zu Kapazi-
tatsengpassen kommen koénnte. Die Stadt Ravensburg hat bereits in den Jahren 2008 und
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2012 sehr umfangreiche Erhebungen im Stadtgebiet durchgefihrt. Die Ergebnisse wurden von
Modus Consult sowie Frau Dipl.-Ing. Gabriele Schulze tbermittelt.

In Weingarten befinden sich 821 Stellplatze im 6ffentlichen Strallenraum sowie 458 Stellplatze
in Tiefgaragen, Parkhausern oder auf Parkplatzen. Darliber hinaus befinden sich rund 780
Stellplatze am Bahnhof Weingarten/Berg, am Festplatz, in der Asamstral3e sowie der Doggen-
riedstral3e. Diese wurden separat betrachtet. Insgesamt lasst sich feststellen, dass die mittlere
Auslastung im 6ffentlichen Stralenraum mit rund 75 % deutlich héher ist, als die Auslastung
in Parkbauten (50 %). Grundsatzlich fallt auf, dass der 6ffentliche Stral3enraum insbesondere
in den Morgen- und Mittagsstunden mit einer maximalen Auslastung von 88 % sehr stark ge-
nutzt wird und nur vereinzelt freie Stellpléatze zu finden sind. Wahrend die Parkbauten mit einer
maximalen Auslastung von 78 % im Durchschnitt weniger frequentiert sind, kommt es in der
Tiefgarage am Postplatz zu einer hohen Anzahl an regelwidrigem Parken (Auslastung um
10:30 Uhr bei 122 %). Auch die Parkplatze an der Doggenriedstral3e weisen eine durchschnitt-
liche maximale Auslastung von 100 % auf. Lediglich der Parkplatz am Festplatz wird mit einer
mittleren Auslastung von 13 % sowie einer maximalen Auslastung von 18 % kaum genutzt. Es
wird empfohlen, das Parken im 6ffentlichen StraRenraum zu bepreisen. Die Preise sollten hier-
bei Gber den Stundenséatzen der Parkhauser, Tiefgaragen und Parkplatze liegen, um den ru-
henden Verkehr in die Parkbauten zu verlagern. Mit einer durchschnittlichen Auslastung von
rund 50 % kann der Parksuchverkehr hier wirksam aufgenommen werden.

In den Gemeinden Baindt (44 %), Baienfurt (72 %) und Berg (54 %) liegt die maximale Aus-
lastung der Stellpléatze im 6ffentlichen Raum in der Regel unter den Werten aus Weingarten.
Lediglich die Stellplatze an der Achtalschule, der Sporthalle und dem Rathaus in Baienfurt
weisen vorrangig in den Nachmittags- und Abendstunden eine Auslastung von tber 80 % auf.
Die mittlere Auslastung der 6ffentlich zuganglichen Stellplatze in Baienfurt liegt bei rund 53 %.
In den Gemeinden Baindt und Berg liegen diese mit 27 % und 38 % weit darunter. Die Ergeb-
nisse veranschaulichen, dass das Stellplatzangebot in den drei Gemeinden des mittleren
Schussentals als ausreichend anzusehen ist. In den Gemeinden Berg und Baindt liegen gar
betrachtliche Reserven vor.

Gemal den Ubermittelten Daten aus Ravensburg betragt die mittlere Auslastung der Parkh&u-

ser durchschnittlich rund 33 %. Davon ausgenommen ist der Parkplatz am Scheffelplatz, der
mit einer mittleren Auslastung von rund 70 %, sowie einer maximalen Auslastung von bis zu
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97 % der am haufigsten genutzte Parkplatz in Ravensburg ist. Grund hierfir liegen in der gins-
tigen Lage und fehlende Parkgebuhren. Auch das aktuell vorhandene Stellplatzangebot in der
Stadt Ravensburg kann die Nachfrage befriedigen. Fir den voll ausgelasteten Parkplatz am
Scheffelplatz wird empfohlen, Parkgebuhren zu erheben um den Parkdruck entsprechend zu
reduzieren [2] und [3].

Die Auswertung der Parkraumerhebungen sind in den Anlagen 5.4-1 bis 5.4-49 nachzulesen.

55 Offentlicher Personennahverkehr

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans konzentrieren sich die Betrachtungen auf den
stadtischen Busverkehr. Im mittleren Schussental verkehrten zum Bestandsjahr 2017 insge-
samt 12 stadtische Buslinien, sowie die Linien 30 (,Barocklinie“) und die Linie 31. Daruber
hinaus fiihrten die Uberlandlinien 7373, 7535, 7537, 7538 sowie 7545 durch das Gemeinde-
verbandsgebiet.

Fur die Erhebung der Ein- und Aussteiger im OPNV wurden zentrale Bushaltestellen im GMS
ausgewahlt. Abbildung 24 veranschaulicht die aus den Fahrgastzahlungen generierte Tages-
ganglinie aller Ein- und Aussteiger an den erfassten Haltestellen. Die Ergebnisse lassen auf
typische Spitzenzeiten im Tagesverlauf schlieBen. Wéahrend die Morgenspitze zwischen
07:00-08:00 Uhr recht ausgepragt ist, verteilen sich die Verkehre am Nachmittag weniger ge-
blindelt Gber einen langeren Zeitraum. Die Nachmittagsspitze lasst sich zwischen 16:00-17:00
Uhr feststellen. Die Mittagspitze, die sich Uberwiegend durch den Schilerverkehr ergibt, befin-
det sich zwischen 12:00 und 13:00 Uhr.

In den Anlagen 5.5-1 bis 5.5-10 werden die Tagesganglinien der ein- und aussteigenden Fahr-

gaste im Erfassungszeitraum von 05:00-21:00 Uhr fir alle erfassten Bushaltestellen darge-
stellt.
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Abbildung 23: Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgéste im Busverkehr an allen erfassten Haltestel-
len im GMS

In den Anlagen 5.5-11 und 5.5-12 werden die Ein- und Aussteiger pro Stunden gegliedert nach
den stadtischen und Regionallinien sowie die Summe aller erfassten Ein- und Aussteiger dar-
gestellt.

Ein Blick auf die Fahrgastzahlen der einzelnen Haltestellen zeigt, dass der Ravensburger
Bahnhof mit fast 7.000 Fahrgasten pro 16 Stunden das hdchste Aufkommen aufweist. Zwei-
drittel der Fahrgaste sind Ein- oder Aussteiger der Stadtbusse, die librigen Fahrgaste nutzen
die Uberlandlinien. An den Haltestellen Marienplatz und Frauentor sinkt der Anteil an Fahrgas-
ten der Uberlandlinien auf 4 % bzw. auf 11 %.

Insgesamt sind rund 2.000 Fahrgaste an den Bushaltestellen in Weingarten ein- und ausge-
stiegen. Wahrend am Charlottenplatz die Ein- und Aussteiger pro Stunde zwischen 07:00-
8:00 Uhr sowie 12:00-13:00 Uhr zwei starke Spitzen aufweisen, ist die Anzahl an Fahrgésten
an der Haltestelle ,Weingarten Post® Uber den Tag verteilt recht konstant.

Es féllt zudem auf, dass in den Gemeinden Berg, Baindt und Baienfurt die Fahrtgastzahlen
deutlich unter dem Niveau der Stadte Ravensburg und Weingarten liegt. In Baienfurt wurden
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innerhalb der 16-stiindigen Erhebung lediglich rund 600 Fahrgaste gezahlt, wahrend in Baindt
rund 450 Ein- und Aussteiger erfasst wurden. Bei den drei Haltestellen in Berg wurden insge-
samt rund 180 Fahrgaste aufgenommen. Hier betrdgt das maximale Fahrgastaufkommen
23 Fahrgéaste pro Stunde.

Wie bereits im Rahmen der Betriebs- und Arbeitsstattenbefragung fallt auf, dass der OPNV im
Gemeindeverband noch ausbaufahig ist. Insbesondere die Gemeinden Baienfurt, Baindt und
Berg sollten besser an die Stadte Ravensburg und Weingarten sowie an die Bahnhdfe fir
uberregionale Ziele angebunden werden. Die Mittagspitze, die in der Regel vorrangig durch
den Schiilerverkehr entsteht, ist im mittleren Schussental ausgepréagter als die Nachmittags-
spitze. Das zeigt, dass vor allem der Schulerverkehr einen hohen Anteil des Fahrgastauftkom-
mens verursacht. Um das hohe Verkehrsautfkommen im MIV zu reduzieren, sollten allerdings
insbesondere die Fahrten im Berufsverkehr, die einen sehr niedrigen Besetzungsgrad aufwei-
sen, auf den OPNV verlagert werden. Positiv hervorzuheben ist, dass die Fahrgastzahlen an
der Haltestelle ,Ravensburg Bahnhof“ sehr hoch sind. Das lasst darauf schliellen, dass der
Umstieg vom stadtischen Bus auf den Uberregionalen Zugverkehr haufig genutzt wird.

5.6 Rad- und FuRverkehr

Die Erkenntnisse im Rad- und FuRverkehr beruhen vorrangig auf der umfangreichen Akteurs-
beteiligung im GMS. Hier konnten Schwachstellen, Herausforderungen sowie positive Bei-
spiele oder Wiinsche der Birgerinnen und Birger, Expertinnen und Experten, Unternehmen,
Nachbarkommunen, Seniorinnen und Senioren sowie Jugendliche ermittelt werden.

Im Rahmen der Verkehrszahlungen (s. Kapitel 3.3) wurden auf3erdem an wichtigen Knoten-
punkten die Verkehrsmengen im Radverkehr erhoben. Die Haushaltsbefragung lieferte zudem
das Mobilitdtsverhalten sowie insbesondere die modale Verteilung der Wege im Radverkehr.
Diese sowie die Ergebnisse der offenen Fragen im Rahmen der Haushaltsbefragung geben
einen Ruckschluss auf die Verkehrsmengen sowie den Modal Split-Anteil im Radverkehr.

Da im Rahmen des Berichts zur Akteursbeteiligung schon sehr ausfihrlich Gber die Erkennt-

nisse aus den Beteiligungen berichtet wurde, wird auf weitere Ausfilhrungen im Rahmen des
Abschlussberichtes verzichtet. Zudem wird aktuell von der BERNARD Gruppe ZT GmbH ein
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Radverkehrskonzept GMS flir das Prognosejahr 2030 aufgestellt, das sehr detailliert auf den
Radverkehr und zu empfehlende Malinahmen eingeht.

5.7 Ableitung von Handlungsfeldern

Unter Beriicksichtigung der Analyseergebnisse, insbesondere dem Verkehrsmittelwahlverhal-
ten im Bestand 2017, den Kommentaren und Anmerkungen aus der Akteursbeteiligung sowie
den Erhebungen, lassen sich verkehrliche Schwerpunkte und wichtige Handlungsfelder ablei-
ten. Die Handlungsfelder decken das gesamte Spektrum der Mobilitatsentwicklung im mittle-
ren Schussental ab. Sie sind miteinander verknlpft und werden innerhalb der Maf3nahmen-
konzeption vertieft bzw. in konkrete Malinahmenvorschlage tuberfuhrt.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens im MIV sowie dem Modal Split-Anteil von insge-
samt 48 %, wird die systematische Forderung sowie Konzentration der Mal3nhahmen und An-
strengungen in Richtung Umweltverbund empfohlen. Der Umweltverbund setzt sich aus dem
Rad- und FuBverkehr sowie dem OPNV zusammen. Obwohl sich der Modal Split-Anteil des
Radverkehrs im mittleren Schussental im bundesweiten Vergleich tberdurchschnittlich hoch
darstellt, sind weiterhin Netzliicken, Mangel in der Infrastruktur sowie Defizite in der Radver-
kehrsfuhrung und -beschilderung festzustellen. Der FuRverkehr ist aufgrund des recht domi-
nanten Radverkehrs im mittleren Schussental zwar leicht unter dem Bundesdurchschnitt, dies
l&sst sich allerdings mit weiten Wegen im Verbandsgebiet erklaren. Einen dringenden Hand-
lungsbedarf wird allerdings vor allem im OPNV gesehen. Die Hemmnisse reichen von Mangeln
im Fahrplan durch fehlende Anschliisse oder unzureichenden Taktzeiten, bis zu einer unzu-
friedenstellenden Erreichbarkeit bzw. Anzahl an Haltestellen, als auch Méangel im Liniennetz,
da Bereiche im mittleren Schussental bislang gar nicht vom OPNV erschlossen sind. Deutlich
wird dieser Mangel ebenfalls an der ermittelten Anzahl an OPNV-Dauerkarten im GMS. Wéh-
rend pro 1.000 Einwohner rund 634 Personen einen Pkw besitzen, nutzen lediglich 145 Per-
sonen pro 1.000 Einwohner den OPNV sehr regelmaRig. Die OPNV-Spitzenstunden haben
ebenfalls sehr eindeutig aufgezeigt, dass der OPNV vor allem durch den Schilerverkehr ge-
nutzt wird. Das hat auch die Haushaltsbefragung sehr deutlich hervorgehoben. Bei den Wegen
im GMS mit dem Zweck ,Bildung® liegt der OPNV-Anteil bei 33 %, wahrend nur rund 8 % der
Wege mit dem Zweck ,Arbeit* im OPNV zurlickgelegt werden. Im Rahmen der Betriebs- und
Arbeitsstattenbefragung wurde auRerdem gefordert, dem OPNV eine sehr hohe Bedeutung
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bei einer strategischen Ausrichtung des Mobilitatskonzeptes zuzuweisen. Auch die Unterneh-
men haben erkannt, dass sich der Verkehr sowie der Parkdruck nur reduzieren lasst, wenn
auf andere Verkehrsmittel zurtickgegriffen wird.

Im Rahmen der Bearbeitung des VEP ist die Bedeutung der Férderung des OPNV immer mehr
in den Vordergrund gerickt. Deshalb wurde sich darauf geeinigt, neben der allgemeinen Pro-
jektgruppe ebenfalls Expertinnen und Experten im OPNV zusammenzuschlieRen und eigene
OPNV-Workshops zu bilden, um der Relevanz des Themas Rechnung zu tragen.

Die Erkenntnisse stimmen mit den beiden obersten Zielen des GMS uberein. Auch hier werden
mit den beiden Zielen ,Massive Starkung des Umweltverbundes” und ,CO;. neutrales
Schussental“ die grofite Handlungserfordernis in der Verlagerung zum Umweltverbund und
vor allem der Starkung des OPNV gesehen. Auch das Ministerium fiir Verkehr des Landes
Baden-Wirttemberg hat sich in seinem Papier ,Ein Klimaschutzszenario fur Baden-Wurttem-
berg — Verkehrsinfrastruktur 2030“ als Ziel gesetzt, bis zum Prognosejahr 2030 die CO»-
Emissionen um 40 % im Vergleich zum Jahr 1995 zu senken. Dies soll durch zahlreiche Ziel-
setzungen umgesetzte werden, wie u. a. mittels einer Verdoppelung des OPNV, einer Verrin-
gerung des Kfz-Verkehrs in den Stadten um rund ein Drittel sowie dem Ziel, dass jeder zweite
Weg selbstaktiv — also zu Ful3, mit dem Rad, Tretroller oder E-Scooter — zurlickgelegt werden
soll. Aus diesem Grund sollte dem Beispiel sowie den Zielvorgaben des Landes Baden-Wirt-
tembergs gefolgt werden und auch im mittleren Schussental der Fokus auf die Verlagerung
des Verkehrs zum Umweltverbund gelegt werden.
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6 VERKEHRSPROGNOSE

Das Verkehrsaufkommen fir den Prognosehorizont 2030 wird unter Beriicksichtigung allge-
meiner Verkehrskenngréf3en und struktureller Entwicklungen wie Wohnbauflachen, Entwick-
lungsflachen und Gewerbegebieten prognostiziert.

6.1 Allgemeine Verkehrsprognose

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im MIV héngt neben strukturellen Entwicklungen
auch von der Entwicklung allgemeiner MobilitatskenngrofRen ab.

Eine anerkannte Quelle fiir die Prognosen solcher KenngroRen sind die Untersuchungen des
Shell-Konzerns, der gemeinsam mit der Prognos AG im flinfjahrigen Turnus Einschéatzungen
zur Entwicklung der Pkw-Mobilitat herausgibt [4]. Hieraus lassen sich Prognosewerte fir die
(bundesweiten) Kenngrol3en erschlie3en. Insbesondere die Aussagen zum Motorisierungs-
grad, also der Anzahl an Pkw pro 1.000 Einwohner, sowie die durchschnittliche Jahresfahr-
leistung, die die gefahrenen Pkw-km pro Jahr darstellt, sind fir die allgemeine Verkehrsprog-
nose von Bedeutung.

In der Abbildung 25 wird die prognostizierte Entwicklung des Motorisierungsgrads dargestellit.
Wahrend im Jahr 2015 rund 555 Pkw/1.000 Einwohner verfligbar waren, wird sich diese Zahl
bis zum Jahr 2030 voraussichtlich auf 568 Pkw/1.000 Einwohner erhéhen. Im weiteren Verlauf
bis zum Jahr 2040 wird allerdings mit einem leichten Riickgang des Motorisierungsgrades ge-
rechnet.
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* Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040 — Fakten, Trends und
Perspektiven fiir Auto-Mobilitat. Shell Deutschland/Prognos AG, Hamburg, September 2014.
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Abbildung 24: Entwicklung des Motorisierungsgrads in Deutschland. Quelle: Shell Deutschland Oil GmbH
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1 Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040 — Fakten, Trends und
Perspektiven fiir Auto-Mobilitat. Shell Deutschland/Prognos AG, Hamburg, September 2014.

Abbildung 25: Entwicklung der durchschnittlichen Pkw-Jahresfahrleistung in Deutschland.
Quelle: Shell Deutschland Oil GmbH (2014)
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Wahrend beim Motorisierungsgrad bis 2030 noch von einer leichten Erhéhung der Werte aus-
gegangen wird, nimmt die durchschnittliche jahrliche Pkw-Fahrleistung bereits mindestens seit
dem Jahr 2000 stetig ab (s. Abbildung 26). Im Jahr 2015 wurden rund 14.000 Pkw-km zurtck-
gelegt. Fur das Jahr 2030 wird mit einer Abnahme auf 13.730 Pkw-km pro Jahr gerechnet.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass die allgemeine Kfz-Mobilitat stagniert (s. Tabelle 10).
Verédnderungen des Verkehrsaufkommens resultieren also vor allem aus strukturellen Entwick-
lungen, d. h. dem Zuwachs der Einwohnerzahlen durch neue Wohngebiete, Nachverdichtun-
gen, ErschieBung neuer Gewerbegebiete und Nutzungsanderungen.

Allgemeine Prognose
2015 2030 Faktor
Motorisierungsgrad 555 568 1,02
Pkw-Fahrleistung 13925 13730 0,99
Allgemeiner Prognosefaktor 1,009

Tabelle 9: Ermittlung des allgemeinen Prognosefaktors

Fur die Ermittlung der allgemeinen Verkehrsprognose im mittleren Schussental wurden neben
der Einschatzung der ,Shell-Studie” zur Entwicklung des Motorisierungsgrades sowie der Pkw-
Jahresfahrleistung pro Jahr zuséatzlich die Prognose fir groRraumige Verkehrsverbindungen
aus der Bundesverkehrswegeplanung Ubernommen. Ebenso wurde auch die B 30 Sid im
Strallennetz berlcksichtigt, die im Laufe der Erstellung des VEP fertiggestellt und eréffnet

wurde.

6.2 Strukturelle Verkehrsprognose

Die strukturelle Verkehrsprognose berticksichtigt die mit dem Gemeindeverband abgestimm-
ten Entwicklungen der Wohnbau- und Gewerbeflachen sowie die Einwohnerentwicklung in den
umliegenden Landkreisen.

Die Ubersicht tiber die prognostizierte Bevélkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung im Gemein-
deverband Mittleres Schussental bis zum Prognosejahr 2030 ist in Anlage 6.2 hinterlegt. Bei
Realisierung aller Wohnbau- und Gewerbeflachen ist mit einer Zunahme von rund 9.450 Ein-
wohnern auf insgesamt rund 95.450 Einwohnern zu rechnen. Die Zahl der Arbeitsplatze wird
sich voraussichtlich um rund 19 % auf 61.600 Arbeitsplatze erhéhen.
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Das hierdurch entstehende zusatzliche Verkehrsaufkommen aller Gbermittelten Aufsiedlungs-
flachen wurde fur die entsprechenden Verkehrsbezirke im Verkehrsmodell fur die Prognose-
matrix 2030 erganzt.

6.3 Basisszenario 2030

Aussagen zur Mobilitéat (Wegezahl, Fahrtzwecke, Modal Split, etc.) stlitzen sich Uberwiegen
auf Erkenntnisse aus der Haushaltsbefragung, der Betriebs- und Arbeitsstattenbefragung so-
wie aus dem Verkehrsmodell. Fir eine fundierte Analyse der Mobilitat im mittleren Schussental
ist es notwendig, neben den bestehenden Verhéltnissen auch die zu erwartenden kinftigen
Entwicklungen (Basisszenario 2030) zu untersuchen, um Chancen und Risiken umfassend
beurteilen zu kénnen. Auf diese Weise kann z. B. festgestellt werden, welche Probleme sich
in Zukunft neu stellen, verscharfen oder ggf. auch verringern. Diese Erkenntnisse sind von
grof3er Bedeutung u. a. fir die Festlegung von Schwerpunkten und Prioritéten.

Verkehrspolitisch geht das Basisszenario 2030 von grof3tenteils unveranderten Rahmenbe-
dingungen aus. Neben den in den Kapiteln 6.1 und 6.2 bereits beschriebenen Inhalten werden
keine weiteren MalRnahmen fur das Zieljahr 2030 veranschlagt. Das Basisszenario 2030 dient
zur Uberpriifung und Bewertung der im folgenden entwickelten MaRnahmen und Szenarios.
Es stellt somit ein ,Worst-Case“-Szenario dar, da lediglich die strukturellen Entwicklungen,
allerdings keine verkehrlichen MaRnahmen realisiert werden.

Abbildung 27 stellt den Modal Split des Basisszenarios 2030 dar. Im Vergleich zum Bestand
2017 nehmen die Wege im Pkw-Verkehr und OPNV um rund 1 %-Punkt zu. Die Anzahl an
Wegen als Mitfahrer im Pkw bleiben konstant, wahrend die Wege im Rad- und FulRverkehr um
ca. 1 %-Punkt abnehmen. Insgesamt reduziert sich damit der Anteil im Umweltverbund um
1 %-Punkt.
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Abbildung 26: Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030)

Insgesamt lasst sich ein starker Anstieg der Wege im GMS erkennen. Wahrend im Be-
stand 2017 rund 300.000 Wege im mittleren Schussental zurtiickgelegt wurden, steigt dieser
Wert in der Prognose 2030 um 10 % auf rund 330.000 Wege an. Das Basisszenario 2030 hat
ebenfalls starke Auswirkungen auf die Anzahl an Pkw-Fahrten im Binnenverkehr. Diese neh-
men bis zum Prognosejahr 2030 um 15 % auf insgesamt 143.500 Pkw-Fahrten zu. Doch be-
reits im Bestand 2017 weist das mittlere Schussental ein sehr hohes Verkehrsaufkommen auf.
Um den die aktuell rund 125.000 Pkw-Fahrten im Binnenverkehr (Bestand 2017) trotz starken
Wohn- und Gewerbeentwicklungen auch in der Prognose 2030 nicht zu lGberschreiten, ist es
notwendig rund 18.500 Pkw-Fahrten, also 4 %-Punkte im Modal Split-Anteil, zu reduzieren.

Abbildung 28 veranschaulicht die Entwicklung des Wegeaufkommens zwischen dem Bestand
2017 und dem Basisszenario 2030. Zur Veranschaulichung wurde das Wegeaufkommen in
der Prognose 2030 ins Verhaltnis zum Bestand 2017 gesetzt. Es lasst sich feststellen, dass
sich die Anzahl an OPNV-Fahrgasten um rund 20 % erhéhen wird — vorausgesetzt es werden
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bis zum Prognosejahr 2030 keine verkehrlichen MaRnahmen umgesetzt. Wie bereits erlautert
nimmt die Anzahl an Wegen im Pkw-Verkehr um rund 15 % zu, wéahrend im Rad- und FulRver-
kehr mit Zunahmen von 7 % und 4 % nur eine geringe Erhéhung des Wegeaufkommens erzielt
werden kann.

Bestand 2017 Basisszenario 2030
F20% 120 OPNV-Fahrgaste
*15% 115 Pkw-Fahrer
T 107 Radfahrer
104
104
100

Abbildung 27: Entwicklung des Wegeaufkommens im Binnenverkehr im Basisszenario 2030

Durch das zusétzliche Fahrtenaufkommen, das insbesondere durch die strukturellen Entwick-
lungen im mittleren Schussental verursacht werden, ist mit zusatzlichen Verkehrsaufkommen
im Straf3ennetz zu rechnen. Wie bereits im Bestand 2017, veranschaulicht auch Tabelle 11
die Entwicklung des Verkehrsaufkommens an den ausgewahlten Querschnitten im GMS. Es
wird ersichtlich, dass es ohne Malinahmen zu weiter steigenden Verkehrsaufkommen im be-
reits heute stark belasteten Hauptverkehrsstral3ennetz im GMS. Soll dem entgegengewirkt
werden, sind eine Vielzahl von Manahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens
erforderlich.
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Bestand 2017 Basisszenario Diff
Gemeinde |[Streckenabschnitt [T: ;fn /24 h) 2030 [in IK fe/r::zh]
i lin Kfz/24 h] “
Baindt K 7951 T?omas-Dachser—StraBe zwischen Dachser und 6.000 6.500 +500
Friesenhdusle
Baienfurt  |L 314 Ravensburger StraRe auf Héhe der Achtalschule 18.100 20.100 +2000
Berg L 291 Ravensburger StralRe zwischen Brunnenplatz und 10.900 14.100 +3200
GroRtobler Stralle
L 317 Niederbi StraR: ischen Fink d
iederbieger StraRe zwischen Finkenweg un 12.100 13.700 +1600
. Weltestralle
Weingarten L 313 Waldseer StraBe zwischen Jakob-Reiner-Strafle und
25.100 30.300 +5200
Abt-Hyller-StralRe
B 32 Ulmer StraRe zwischen Anschlussstelle Ravensburg
+
Nord und L 313 Ulmer StraRe 32.400 41.400 2000
L 313 Gartenstral® ischen Eywi trake und Frh.-vom-
: artenstraBe zwischen Eywiesenstrale und Frh.-vom 17.500 17.700 4200
Stein-StraRe/Untere BurachstralRe
Ravensburg K 7975 Meersburger Stralle auf Hohe der Briicke Uber die 26.600 28.100 +1500
Schussen
K 7975 M b Stra R ischen Z i StraR: d
eersburger StraRe zwischen Zuppinger StraRe un 17.000 19.000 +2000
Alfons-Maurer-Stralle
B 33 Schussentalbriicke zwischen L 288 und Anschlussstelle
ussenmatbricke 2w ! ! 21.600 24.900 +3300
Ravensburg Stid

Tabelle 10: Verkehrsstarken im Basisszenario 2030 (Kfz/24 h) (Werte sind gerundet)

In Anlage 6.3-1 sind die Verkehrsstarken im Basisszenario 2030 in Kfz/24 h dargestellt. Die

Zahlenwerte in der Klammer geben jeweils die Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr gro-

Rer 3,5t an. Die Anlagen 6.3-2 und 6.3-3 stellen die Umlegungsplane fiir den OPNV sowie

den Radverkehr dar.
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7 MARNAHMENKONZEPTION

Die Erarbeitung von MalRBhahmen umfasst alle konventionellen Verkehrsmittel (Fu3ganger,
Radfahrer, OPNV sowie den MIV) und deren Interaktionen, aber auch neue Mobilitatsformen
und innovative Ansatze wie Mobilitatsmanagement, die Vernetzung von Verkehrssystemen,
Car- und Bike-Sharing sowie eine App fir die vernetzte Mobilitdt im Schussental. Des Weiteren
sollen auch Umwelt- und Klimabelange bertcksichtigt werden.

Grundlage der Maflinahmenbildung sind im Rahmen der Akteursbeteiligung eingegangene
Malnahmenwiinsche und die Ergebnisse aus den Projektgruppensitzungen. Diese wurden
erganzt um eine fachliche Einschatzung von MaflRnahmen auf Grundlage der analysierten
Problemfelder und Ziele des Verkehrsentwicklungsplans.

Die MaRRnahmen sind nach Verkehrsmitteln gegliedert. Im Folgenden wird nur kurz auf die
wesentlichsten Maflinahmen eingegangen. Die detaillierten Mal3nhahmenbeschreibungen sind
in den MaRnahmenblattern 1.1 bis 5.7 (Anhang 3) hinterlegt.

7.1 MalRnahmen Radverkehr

Die wesentlichen MalBhahmen zur Starkung des Radverkehrs werden von der BERNARD
Gruppe ZT GmbH im Rahmen des Radverkehrskonzepts GMS fiir das Prognosejahr 2030
erarbeitet. Die Erkenntnisse aus der Analyse des VEP spielen hier in die Ma3nahmenbildung
ein. AuRerdem wird der Bau der Radschnellverbindung zwischen Baindt und Friedrichshafen
empfohlen.

Zur Verbesserung der Flexibilitat sowie des einfachen Zugangs zu den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds wird zudem ein gemeindeverbandsibergreifendes Bike-Sharing Konzept
empfohlen. Dies kann gemeinsam mit einem CarSharing-Angebot an den geplanten Mobili-

tatsstationen im Gemeindeverbandsgebiet umgesetzt werden.

Die MalRBnahmen im Radverkehr sind in den MalRhahmenblattern 1.1 bis 1.8 hinterlegt.
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7.2 MalRnahmen MIV

Das oberste Ziel der MalRBnahmen im MIV ist seine Depriorisierung gegeniiber dem Umwelt-
verbund. Die Fahrten, die mit dem privaten Pkw durchgefuhrt werden, sollen auf ein Minimum
reduziert und auf den Hauptachsen gebiindelt werden. Zur Starkung der Ost-West-Achse wird
deshalb der Bau des Molldiete-Tunnels empfohlen. Die Uberregionalen sowie Uberortlichen
Verkehre werden so aus der Ravensburger Innenstadt weiter in den Siiden verlagert. In die-
sem Zuge wird auch der Bau einer Umfahrung um Bavendorf angestrebt, da die Verkehre
durch den Molldiete-Tunnel auf die B 33 gezogen werden und zu einer Erhéhung des Ver-
kehrsaufkommens im Bavendorfer Ortskern flihren.

Neben den MalRnahmen zur Starkung des Umweltverbunds (Pull-MafRnahmen), haben die
Analysen und Modellierung verschiedener Mal3nahmenbuindel sehr eindriicklich gezeigt, dass
eine Verlagerung von MIV-Fahrten auf den Umweltverbund nur in Kombination mit restriktiven
MalRnahmen im MIV (Push-Malinahmen) zu schaffen sind. Dazu gehdren beispielsweise Park-
raum- sowie Geschwindigkeitsreduzierungen, Sperrungen fur den MIV sowie eine autofreie
Ravensburger Innenstadt, als auch eine Uberarbeitung der Stellplatzsatzung und der Verzicht
auf kostenloses Parken in den Innenstadten der Kommunen.

Eine detaillierte Ubersicht und Beschreibung der MaRnahmen im MIV sind in den MaRnah-
menblattern 2.1 bis 2.19 hinterlegt.

7.3 MaRnahmen OPNV/Busverkehr

Die Analyse der Grundlagedaten hat einige Mangel im OPNV hervorgebracht. Insbesondere
hinsichtlich der obersten Ziele des GMS zur ,Starkung des Umweltverbunds® genief3en die
MaRnahmen des OPNV eine besondere Bedeutung und sollten bevorzugt umgesetzt werden,
um eine Verlagerung der MIV-Fahrten zum Umweltverbund zu ermdéglichen.

Ziel ist die Umstellung des OPNV im GMS auf einen gemeinwirtschaftlichen Betrieb mit starken
Taktverdichtungen sowie der Anderungen im Busliniennetz. Dazu gehéren die Einfiihrung ei-
nes Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg sowie eine neue Linie zur Starkung der
Nord-Sud Verbindung zwischen Bavendorf, dem Ravensburger Bahnhof und den Hochschu-
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len in Weingarten. Au3erdem werden Linien mit vergleichsweise geringeren Fahrgastaufkom-
men durch ein flexibles ,On-Demand®-System substituiert, das Fahrten von Personen mit ahn-
lichen Quell- und Zielverbindungen im GMS buindelt und gemeinsam abwickelt. Der ,On-De-
mand“ — Bus soll Fahrgaste abholen, die keine Anbindung an den stadtischen Bus besitzen
und die Nutzer zur nachsten Anbindung bringen. Dies kann beispielsweise eine Bushaltestelle
oder der nachstgelegene Bahnhof sein. Auf dem Weg werden mittels eines Algorithmus Fahr-
ten verschiedener Fahrgaste gebundelt und ggf. kombiniert. Preislich liegt der ,On-Demand”
Service zwischen einer Fahrt mit dem stadtischen Bus sowie einer Taxifahrt. Insgesamt strebt
das mittlere Schussental an, den gesamten OPNV, also auch den ,0On-Demand“-Bus, bis zum
Jahr 2030 COz-neutral zu betreiben.

Diese und weitere MalRnahmen lassen sich in den MaRnahmenblattern 3.1 bis 3.14 nachschla-
gen.

7.4 MalRnahmen FuRverkehr

Im Fulverkehr, der aufgrund der zahlreichen Mobilitatsangebote meist in den Hintergrund
ruckt, werden vorrangig Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sowie der Re-
duzierung der Umwegigkeiten vorgeschlagen. Neben der Verbesserung von Querungsmog-
lichkeiten, sollen die Wartezeiten an Lichtsignalanlagen reduziert werden und die Wegflihrung
direkter verlaufen. Um das Zuful3gehen zu verbessern ist der offentliche Raum durch Neuord-
nung der Flachen attraktiver zu gestalten und die soziale Sicherheit, vor allem im Bereich von
Parkanlagen sowie Friedhofen, zu verbessern.

Mithilfe von regelmé&Rigen Ful3verkehrs-Checks kdnnen die Problemfelder definiert und die
Wirksamkeit bereits umgesetzter MalRhahmen evaluiert werden.

Die Beschreibung der Ma3nahmen im Fuf3verkehr sind in den Mal3nahmenblattern 4.1 bis 4.9
hinterlegt.

7.5 Ubergreifende MaRnahmen

Ein zukunftsorientiertes Mobilitatskonzept ist auch im Hinblick auf den Wandel der Bediirfnisse
sowie neue Entwicklungen im Mobilitatsbereich abzustimmen. Neue Trends sollten rechtzeitig
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erkannt und flexibel umgesetzt werden kénnen. Hierzu gehéren derzeit beispielsweise die In-
ter- und Multimodalitat: neben dem privaten Pkw stehen den Verkehrsteilnehmern heutzutage
eine Vielzahl an Verkehrsmitteln zur Verfligung. Die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel zu
unterschiedlichen Zielorten wird als multimodales Reisen bezeichnet. Beispielsweise nutzen
Verkehrsteilnehmer fir den Weg in die Arbeit den Bus und zum Einkaufen das private Fahr-
zeug. Bei der Intermodalitat findet eine Verkettung diverser Verkehrsmittel statt, z.B. wird das
Fahrzeug an einem P&R-Parkplatz abgestellt, um auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel umzu-
steigen. Essentiell fir diese Trends der Mobilitat ist ein einfacher Zugang und die Mdglichkeit,
Verkehrsmittel flexibel zu wechseln. Deshalb wird empfohlen im gesamtem Gemeindever-
bandsgebiet ein Konzept fur Mobilitatsstationen zu erstellen. Die Buchung einzelner Verkehrs-
mittel kann Gber eine App fur vernetze Mobilitat im GMS stattfinden.

Um solchen Trends folgen zu kénnen und die Potenziale fir das mittlere Schussental recht-
zeitig zu erkennen, sollte ein regelmé&Riger Austausch mit Unternehmen, den Burgerinnen und
Blrgern sowie den umliegenden Kommunen stattfinden. Es wird zudem empfohlen, den Ver-
kehrsentwicklungsplan in regelmafligen Abstanden fortzuschreiben und regelméafRlige Haus-
haltsbefragungen zur Generierung von Grundlagedaten zu nutzen.

Diese Ubergeordneten MalRnahmen sind in den MalRnahmenbléttern 5.1 bis 5.7 aufgefihrt und
naher beschrieben.

7.6 Maflnahmenpriorisierung und -zuordnung

Die Bewertung der einzelnen Maflinahmen erfolgt getrennt nach Verkehrsmittel und mithilfe
der folgenden drei abgestimmten Kriterien:

e Umsetzbarkeit/Realisierbarkeit
e CO2-neutrales Schussental

e Starkung des Umweltverbunds

Pro Kriterium werden zwischen 0 und 3 Punkte vergeben. Insgesamt kdnnen demnach fur
besonders hoch priorisierte Mal3nahmen bis zu 9 Punkte erreicht werden.
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Die Zuordnung der Punktezahl zur Priorisierung wird wie folgt vorgenommen:

6 — 9 Punkte hohe Prioritat
3 — 5 Punkte mittlere Prioritat
0 — 2 Punkte geringe/nachrangige Prioritat

In Anhang 4 befindet sich eine detaillierte Aufschliisselung zu den Kriterien der Punktevergabe
sowie der Vorschlag zur Priorisierung der MalRnahmen aus dem VEP. Auch eine Zuordnung
aller MaRnahmen zu den einzelnen Kommunen des GMS lasst sich dem Anhang 4 entneh-
men.
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8 PROGNOSESZENARIEN FUR DAS JAHR 2030

Um die Wirksamkeit der vorgeschlagenen MafRnahmen und Maf3nahmenbundel zu untersu-
chen, wurden diese mithilfe von verschiedenen Szenarien gebiindelt sowie im Verkehrsmodell
untersucht und bewertet.

Alle Szenarien basieren auf dem Basisszenario 2030, das um die entsprechenden MalRnah-
menbiindel ergéanzt wurde. Um die Wirksamkeit der Malinahmen der einzelnen Verkehrsmittel
besser abschatzen zu kénnen, wirden zunachst drei verkehrsmittelspezifische Szenarien ge-
bildet und untersucht. In einem iterativen Prozess wurden hierbei verschiedene MalRnahmen
kombiniert und deren Wirkung miteinander verglichen. Dies geschah in enger Zusammenar-
beit mit den Projektgruppen. Am Ende wurde sich auf die folgenden drei Zukunftsszenarien
fur das Prognosejahr 2030 geeinigt, die gemeinsam das Vorzugsszenario 2030 ergeben. Die-
ses zeigt die mdgliche Entwicklungslinie der Mobilitat im mittleren Schussental bis 2030 auf.
Als Eckpunkte dieser Szenarien sind ein ,,CO;-neutrales Schussental® und die ,massive Star-
kung des Umweltverbunds® anzustreben.

In der MalRnahmenubersicht aus Kapitel 7 sind noch zahlreiche weitere Malinahmen aufge-
fuhrt, deren Umsetzung grundsatzlich empfohlen wird. Diese MalRnahmen lassen sich aller-
dings nicht im Verkehrsmodell abbilden, sondern werden als ,weiche” Mallnahmen erachtet.
Das sind MaRnahmen, die zwar eine Auswirkung auf den Modal Split im GMS besitzen (kdn-
nen), deren Wirksamkeit allerdings mithilfe von Verkehrsmodellen nicht abschlieRend festge-
macht werden kénnen.

8.1 Szenario MIV 2030

Im MIV-Szenario 2030 werden MalRhahmen zur Ordnung und Lenkung sowie restriktive Mal3-
nahmen im MIV kombiniert, deren Ziel es ist, das Kfz-Verkehrsaufkommen im mittleren
Schussental zu reduzieren. Hintergrund ist, dass die alleinige Starkung des Umweltverbunds
nicht ausreicht, um die Fahrten im MIV auf den Umweltverbund zu verlagern, solange der MIV
weiterhin gleich attraktiv bleibt. Neben diesem Pull-Effekt (Erhéhung der Attraktivitat des Um-
weltverbunds) ist deshalb die Umsetzung von Push-Mal3inahmen (Reduzierung der Attraktivi-
tat des MIV durch restriktive MalRnahmen) unabdingbar.
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Das Szenario besteht aus den folgenden Malinahmen:

¢ Bau des Molldiete-Tunnels (MaBhahme 2.1)

e Bau einer Umfahrung um Bavendorf (Malinahme 2.2)
e Verkehrsberuhigung im MIV (MaRnahme 2.4)

e Optimierung der Parkraumbewirtschaftung (Ma3nahme 2.5)

o Autofreie Altstadt in Ravensburg (MalRnahme 2.6)

e Geschwindigkeitsreduzierungen (MaRhahme 2.7)

e Sperrungen fur den MIV (MalRnahme 2.8)

Die MaRnahmen sind in den MaRnahmenblattern 2.1 bis 2.19 detaillierter beschrieben.

Daruber hinaus wurde im Hinblick auf den Bau der Radschnellverbindung zwischen Baienfurt
und Friedrichshafen eine Fahrstreifenreduzierung auf der Waldseer Stral3e, Ravensburger
Stral3e, Gartenstral3e und Karlstra3e vorgenommen. Durch die Umwandlung eines Fahrstrei-
fens in einen Radfahrstreifen mit zugelassenem Linienbus (auch ,Umweltspur” genannt), wird

die Kapazitat des MIV auf diesen Strecken halbiert.

Abbildung 29 veranschaulicht die Ergebnisse der Modellierung des Szenarios MIV 2030:
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Abbildung 28: Vergleich der Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Szenario

MIV 2030
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Im Vergleich zum Basisszenario 2030 reduziert sich der gesamte Anteil des MIV um 1 %-Punkt
auf insgesamt 48 %. Dies ist einer Reduzierung der Wege als Mitfahrer geschuldet. Es wird
also erkenntlich, dass ohne Maflihahmen im Umweltverbund eine Verlagerung von MIV-
Fahrten nur unwesentlich erzielt werden kann.

Diese Ergebnisse werden auch durch den Vergleich des Wegeaufkommens zwischen dem
Basisszenario 2030 und dem Szenario MIV 2030 bestéatigt (Abbildung 30). Das Wegeaufkom-
men von Pkw-Fahrern sowie Mitfahrern reduziert sich zwar um rund 2%, allerdings nhehmen
die Wege im Umweltverbund nicht stark zu.

Basisszenario 2030 Szenario MIV 2030
+3%

+2% 103 Radfahrer
102 OPNV-Fahrgaste
101

100
—e 98 Pkw-Fahrer
-2 98

Abbildung 29: Vergleich des Wegeaufkommens im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Szenario
MIV 2030)

8.2 Szenario Rad- und Ful 2030

Das Rad- und FufRszenario 2030 ist das zentrale Szenario im Rahmen des VEP im GMS.
Mithilfe dieses Malinahmenbuiindels wird angestrebt den Radverkehr weiter zu starken und
das Radfahren im GMS sicherer zu gestalten. Ebenso soll das Zuful3gehen wieder in den Vor-
dergrund geriickt werden. Die MalRBhahmen des Szenarios Rad und Ful3 gelten aufgrund ihrer
Wichtigkeit auch als Grundlage furr das nachfolgende Szenario OPNV 2030.
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Das Malnahmenbindel der Starkung des Rad- und Ful3verkehrs setzt sich aus den folgenden
Mal3nahmen zusammen:

¢ Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen (MaRnahme 1.1)
¢ Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten MalRhahmenvorschlage
bis 2030 (MaRnahme 1.2)

e Verbesserung der Querungsmoglichkeiten (Malinahme 4.1)

e Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen (Manahme 4.2)

e Ausweitung der Fu3géngerzonen in Weingarten und Ravensburg (Maflinahme 4.3)
¢ Reduzierung von Umwegigkeiten (MaZnahme 4.4)

o Direkte Wegflihrung (MaRnahme 4.5)

Auch fur die MaRnahmen im Rad- und FuRverkehr gilt, dass die MaRhahmenblatter in den
MalRnahmenblattern 1.1 bis 1.8 fiur den Radverkehr sowie 4.1 bis 4.9 fur den FuR3verkehr wei-
tere Malinahmen auffuhren, deren Umsetzung empfohlen wird. Diese Mal3nahmen lassen sich
allerdings nicht abschlie3end im Verkehrsmodell abbilden.
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Umweltverbund: 51 % Umweltverbund: 56 %
Motorisierter Individualverkehr: 49 % Motorisierter Individualverkehr: 44 %
Basisszenario 2030 Szenario Rad & Ful3 2030

Abbildung 30: Vergleich der Verkehrsmittelwahlen im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Szenario
Rad und Fuf3 2030)

BERNARD Gruppe ZT GmbH Green City Experience GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 67

Projekt-Nr.: 5260 / D2103 C:\Users\sara\Desktop\HomeOffice\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\20210519_Abschlussbericht GMS VEP.docx (19.05.2021)



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Der Vergleich zwischen den Modal-Split Anteilen des Basisszenario 2030 sowie dem Szenario
Rad und Fuf3 2030 zeigt, dass die Ma3nahmen im Rad- und FulR3verkehr zu einer Reduzierung
des MIV-Anteils um insgesamt 5 %-Punkte fihren. Vor allem die Wege im Radverkehr, die
schon uber dem Bundesdurchschnitt liegen, nehmen stark zu (von 27 % zu 32 %).

Auch die Entwicklung des Wegeaufkommens im Vergleich zum Basisszenario 2030 veran-
schaulicht die Wirksamkeit der Ma3nahmen im Rad- und FuBverkehr — die Wege nehmen um
19 % sowie 4 % zu. Abbildung 32 veranschaulicht allerdings auch, dass der OPNV sowie der
Radverkehr auf kurzen- bis mittellangen Distanzen stark konkurrieren. Durch die Erhéhung
der Wege im Radverkehr wird der OPNV stark reduziert — kurze Wege werden nun nicht mehr
mit dem OPNV, sondern mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Mittels der Entwicklung der E-Bikes
gilt das auch fur mittelweite Distanzen.

Basisszenario 2030 Szenario Rad & Ful 2030

+19 %
119 Radfahrer
104

100

-10 %

_ 1309, 90 Pkw-Fahrer
87 OPNV-Fahrgaste
86

Abbildung 31: Vergleich des Wegeaufkommens im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Szenario
Rad und Fuf’ 2030)

8.3 Szenario OPNV 2030

In der Analyse hat sich herausgestellt, dass der OPNV im mittleren Schussental im Bundes-
vergleich unterdurchschnittlich haufig genutzt wird. Eine Starkung und Verbesserung des
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OPNV sollte deshalb eines der obersten Ziele im GMS darstellen. Dazu wurde im Rahmen
dieses Szenarios untersucht, inwiefern MaRnahmen im OPNV die Verkehrsmittelwahl sowie
das durchschnittliche Wegeaufkommen der Birgerinnen und Birger des Gemeindeverbands
beeinflussen kénnen.

Das OPNV-Szenario mit dem Prognosejahr 2030 besteht aus den folgenden Malznahmen:

e Einfuhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg (MaZnahme 3.1)

e Einflhrung eines flexiblen ,On-Demand®-Systems (Malinahme 3.2)

e Taktverdichtungen im Busverkehr (Mal3hahme 3.3)

¢ Einfihrung eines CO,-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marien-
platz (MaRnahme 3.4)

e Anpassungen im Busliniennetz (Mal3nahme 3.5)

e Zentrale Umsteigepunkte/Hubs (MalRhahme 3.6)

Es wird auRerdem angenommen, dass bis 2030 die gesamte Busflotte im mittleren Schussen-
tal keine Emissionen ausstofRen wird (MaBhahme 3.8).

Wie bereits erlautert, werden die Ma3nahmen des Rad- und FuRBverkehrs fir den Gemeinde-
verband als unerlasslich gesehen um den Umweltverbund zu starken. Aus diesem Grund gel-
ten die MaRnahmen zur Verbesserung des Rad- und FuRverkehrs auch fir das OPNV-
Szenario als Grundlage. Dies wird aus den Ergebnissen ersichtlich. Das neue Busliniennetz
ist in Anlage 8.3-3 hinterlegt.

Zum Vergleich wie sich das Szenario OPNV 2030 mit einer Reduzierung der Ticketpreise
(MaRnahme 3.7) von 2,20 € auf 1,00 € pro Fahrt auswirkt, sind in den Anlagen 8.3-1 und 8.3-
2 die Ergebnisse der Verkehrsmodellierung mit der Preisreduzierung hinterlegt. Es ist aller-
dings festzuhalten, dass eine Preisreduzierung erst nach der Starkung der Angebotsqualitat —
also der Verdichtung der Taktzeiten sowie der Aufnahme neuer Buslinien — ihre volle Wirk-
samkeit entfalten. Die Untersuchungen im Rahmen der Szenarienbetrachtung haben ergeben,
dass die Preisreduzierung als alleinige MaRnahmen lediglich zu einer Reduzierung im Rad-
verkehr fuhren, die Anzahl an Wegen im MIV allerdings nicht wirksam beeinflussen kénnen.
Aus den genannten Griinden wird deshalb zun&achst die Umsetzung des Szenario OPNV 2030
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ohne Preisreduzierung empfohlen. Erst im Nachgang kann diese MaRnahme zur weiteren Ver-
lagerung auf den Umweltverbund umgesetzt werden.

Die Starkung des OPNV hat eine beachtliche Auswirkung auf die Verkehrsmittelwahl im GMS.
Abbildung 33 veranschaulicht die Ergebnisse der Verkehrsmodellierung zwischen dem Ba-
sisszenario 2030 sowie dem Szenario OPNV 2030 (ohne Preisreduzierung). Es wird ersicht-
lich, dass der Anteil im Umweltverbund um 6 %-Punkte auf insgesamt 57 % ansteigt. Insge-
samt nimmt der OPNV-Anteil um 4 %-Punkte zu. Dies ist vor allem durch die Einfiihrung des
»,On-Demand® Busses zu erklaren. Aufgrund der MalRnahmen im Rad- und FuRverkehr, die
ebenfalls Bestandteil dieses Szenarios sind, nehmen auch die Modal Split-Anteile dieser bei-
den Verkehrsmittel um jeweils 1 %-Punkt zu.

= =0
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Umweltverbund: 51 % Umweltverbund: 57 %
Motorisierter Individualverkehr: 49 % Motorisierter Individualverkehr: 43 %
Basisszenario 2030 Szenario OPNV 2030

Abbildung 32: Vergleich der Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Szenario
OPNV 2030 ohne Preisreduzierung)

Trotz zahlreicher MaBnahmen scheint eine Zunahme des OPNV-Anteil von ,nur* 4 %-Punkten
zunachst sehr wenig. Allerdings zeigt Abbildung 34 wie sich diese Zunahme im Modal Split
tatsachlich auf das Wegeaufkommen auswirkt. Um diesen Zuwachs von 4 %-Punkten zu er-
zielen, ist es notwendig die Anzahl an OPNV-Wegen um 70 % zu erhohen. Dieser Wert bein-
haltet sowohl Wege im Busverkehr als auch Wege im neuen ,On-Demand®- Service, der hier
zum OPNV hinzugezahlt wird. Durch die gleichzeitige Anwendung von MaRnahmen im Rad-
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und Fulverkehr nehmen auch diese Wege um 4 % sowie 3 % zu. Zudem fallt auf, dass das
OPNV-Szenario 2030 besonders wirksam in der Reduzierung der Pkw-Wege als Fahrer sowie
Mitfahrer ist.

Basisszenario 2030 Szenario OPNV 2030
170 OPNV-Fahrgéaste (mit On-Demand Bus)
104 Radfahrer
1
100 03
88 Pkw-Fahrer
85

Abbildung 33: Vergleich des Wegeaufkommens im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Szenario
OPNV 2030)

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass ohne starke Veranderungen im OPNV eine Ver-
lagerung der Wege auf den Umweltverbund nicht wirksam maoglich sein wird. Daher sollten die
MaRnahmen im OPNV héchste Prioritat erfahren.
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9 VORZUGSSZENARIO 2030

Das Vorzugsszenario 2030 ist eine Zusammensetzung der Malinahmen aus den in Kapitel 8
vorgestellten Szenarien MIV 2030, Rad und Fuf? 2030 sowie OPNV 2030. Bislang wurde un-
tersucht, inwiefern die verkehrsmittelspezifischen Malinahmen zu einer Verlagerung von MIV-
Fahrten auf den Umweltverbund filhren kénnen. Die gleichzeitige Umsetzung all dieser Mal3-
nahmen fuhrt zu Korrelationen sowie gegenseitigen Beeinflussung. Beispielsweise konkurriert
der Radverkehr auf kurzen sowie mittellangen Distanzen stark mit dem OPNV. Es lassen sich
noch zahlreiche weitere Abhangigkeiten feststellen. Aus diesem Grund ist die Modellierung
des Vorzugsszenario 2030 ein unabdingbares Mittel, um herauszufinden, wie sich dieses Mal3-
nahmenbiindel auf die Mobilitdt und das Verkehrsaufkommen im mittleren Schussental bis
2030 auswirken kann.

Die mithilfe des Verkehrsmodells prognostizierten verkehrlichen, gesellschaftlichen, wirt-
schaftlichen und klimabezogenen Wirkungen des Vorzugsszenarios 2030 werden im Folgen-
den bewertet.
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Abbildung 34: Vergleich der Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Vorzugssze-
nario 2030)
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Abbildung 35 veranschaulicht den Vergleich der Verkehrsmittelwahl im Basisszenario 2030
sowie im Vorzugsszenario 2030. Eine Kombination der Mal3nahmen zur massiven Starkung
des Umweltverbunds sowie restriktive MaRnahmen im MIV fiihren zu einer Reduzierung des
MIV-Anteils um 9 %-Punkte auf insgesamt 40 %. Das Vorzugsszenario 2030 ist damit das
wirksamste Szenario in der Reduzierung des MIV. Der OPNV-Anteil, der sich aus dem Bus-
verkehr sowie dem ,On-Demand” Bus zusammensetzt, ist mit insgesamt 11 % auf gleicher
Hohe wie bereits im Szenario OPNV 2030. Gleichzeitig konnte der Anteil im Radverkehr durch
die restriktiven MafBnahmen im MIV auf 31 % erhoht werden.

Wegeaufkommen
Basisszenario 2030 Vorzugsszenario 2030
164 OPNV-Fahrgéaste (mit On-Demand Bus)
112 Radfahrer
104
100
84 Pkw-Fahrer
80

Abbildung 35: Vergleich des Wegeaufkommens im Binnenverkehr des GMS (Basisszenario 2030 vs. Vorzugssze-
nario 2030)

Die Zunahmen der Wege im Umweltverbund lassen sich vor allem in Abbildung 36 erkennen.
Im Vergleich zum Basisszenario 2030 nehmen die Anzahl an Wegen im OPNV um rund 64 %
zu. Auch die Wege im Radverkehr (12 %) sowie im Ful3verkehr (4 %) kdnnen starke Zunah-
men generieren. Gleichzeitig sinken die Wege im MIV als Fahrer um rund 16 % und als Mit-
fahrer um 20 % - dies stellt im Vergleich zu den einzelnen verkehrsmittelspezifischen Szena-
rien die grofite Reduzierung des MIV dar. Das Vorzugsszenario 2030 ist demnach sehr effektiv
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in der Reduzierung des MIV-Anteils, wahrend die Wege im Umweltverbund stark zunehmen.
Die in Kapitel 5 dargestellten Problemfelder werden mithilfe des Vorzugsszenarios 2030 also
sehr effizient angegangen.

Umlegungsplan/Verkehrsmengen auf wichtigen Querschnitten im GMS

Bestand 2017 Basisszenario |Vorzugsszenario| Differenz zum
Gemeinde |Streckenabschnitt [T; ;f:/m hl 2030 2030 Basisszenario
[in Kfz/24 h] [in Kfz/24 h] [in Kfz/24 h]
Baindt K 7951 T.i?omas-Dachser-StraBe zwischen Dachser und 6.000 6.500 7.500 +1000
Friesenhdusle
Baienfurt |L 314 Ravensburger StraRe auf Hohe der Achtalschule 18.100 20.100 18.100
Berg L 291 Ravensburger StraBe zwischen Brunnenplatz und 10.900 14.100 10.400
Grol3tobler StraRRe
L 317 Niederbi Straf3 ischen Finki d
iederbieger StraBe zwischen Finkenweg un 12.100 13.700 11.500
. WeltestralRe
Weingarten L 313 Waldseer Stralle zwischen Jakob-Reiner-Strafte und
25.100 30.300 17.100
Abt-Hyller-StralRe
B 32 Ulmer StralRe zwischen Anschlussstelle Ravensburg
. . . +
Nord und L 313 Ulmer StralRe 32.400 41.400 44.100 2700
L 313 Gartenstral} ischen Eywi tralle und Frh.-vom-
: artenstraRe zwischen Eywiesenstrale und Frh.-vom 17.500 17.700 11.600
Stein-StraRe/Untere BurachstraRe
Ravensburg K 7975 Meersburger StraRBe auf Hohe der Briicke Uber die 26.600 28.100 25.300
Schussen
K7975 M b Straf3 ischen Z i Straf3 d
eersburger StraRe zwischen Zuppinger Strae un 17.000 19.000 18.400
Alfons-Maurer-Stral3e
B 33 Schussentalbriicke zwischen L 288 und Anschlussstelle
. 21.600 24.900 32.700 +7800
Ravensburg Sud

Tabelle 11: Vergleich der Verkehrsstarken im Vorzugsszenario 2030 sowie im Basisszenario 2030 (Kfz/24 h)
(Werte sind gerundet)

Aufgrund der starken strukturellen Entwicklungen im GMS kommt es zwischen dem Be-
stand 2017 sowie dem Basisszenario 2030 an allen ausgewahlten Querschnitten im Gemein-
deverbandsgebiet zu einer Erhdhung der Verkehrsmengen. Ziel des Vorzugsszenarios 2030
ist es, die Zunahmen des MIV-Aufkommens durch Verlagerung auf den Umweltverbund grund-
satzlich zu reduzieren und die unvermeidbaren Verkehre auf den Hauptachsen, insbhesondere
der Bundesstral3en, zu bindeln.

Tabelle 12 zeigt sehr anschaulich, dass dies mit dem Vorzugsszenario 2030 sehr erfolgreich
gelungen ist. Naturlich I&sst es sich nur vereinzelt realisieren, die Verkehrsmengen auf dem
Stand von 2017 zu halten, allerdings verringern sich die Verkehrsmengen im Vergleich zum
Basisszenario 2030 an fast allen Querschnitten. Zunahmen sind vor allem an den Anschluss-
stellen der Bundesstral3en in Ravensburg sowie Baindt zu erkennen, die durch Biindelung der
Fahrten dort auch gewiinscht sind. Dieser Effekt zeigt sich besonders deutlich in Weingarten
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auf der L 313 Waldseer StralRe. Hier konnte der Nord-Siid Verkehr, der aktuell noch durch die
Innenstadte der Gemeinden und Stéadte des mittleren Schussentals fuhrt, sehr wirksam auf die
Bundesstral3e verlagert werden. In der Innenstadt Weingartens kann durch diese Blindelungs-
effekte eine Reduzierung der Verkehrsmengen im Vergleich zum Basisszenario 2030 von rund
13.200 Kfz/24 h realisiert werden — dieses Verkehrsaufkommen unterschreitet sogar die Be-
lastung im Bestand 2017. Im weiteren Verlauf ist dies auch auf dem Querschnitt der L 313
Gartenstral3e in Ravensburg ersichtlich. Die Reduzierung ist hier allerdings nicht ganz so stark
ausgepragt wie auf der L 313 Waldseer Stral3e, da aus dem Norden bereits einige Fahrzeuge
vor der L 313 Gartenstral3e in Richtung BundesstralR3e ausfahren.

Der Molldiete-Tunnel im Stiden Ravensburgs fiihrt zu einer Erhdhung der Verkehrsmengen im
unmittelbar anliegenden StraRennetz. So erhdhen sich die Verkehrsmengen auf der B 33 um
den Faktor 1,5. Gleichzeitig fuhrt der Molldiete-Tunnel allerdings auch zu einer Erh6hung der
Verkehrsmengen entlang der Weststadt und Bavendorf, da der Verkehr in Richtung Tunnel
gezogen wird. Auf dem Querschnitt der K 7975 Meersburger StralRe kann der Verkehr im Ver-
gleich zum Basisszenario 2030 zwar um 600 Kfz/24 h reduziert werden, allerdings liegt der
Querschnitt weiterhin um 1.400 Kfz/24 h hoher als im Bestand 2017.

In Anlage 9.0-1 ist die Verkehrsstarken im Vorzugsszenario 2030 in Kfz/24 h dargestellt. Die
Zahlenwerte in der Klammer geben jeweils die Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr gr6-
Rer 3,5t an. Die Anlagen 9.0-2 und 9.0-3 stellen die Umlegungsplane fur den OPNV sowie
den Radverkehr dar.

Potenziale der Reduzierung von CO»>-Emissionen

Basisszenario 2030 -16 % -

Vorzugsszenario 2030 -20% -4%

Tabelle 12: Potenziale der CO2-Reduzierung in den betrachteten Szenarien.

Tabelle 13 stellt die moglichen Potenziale der CO»-Reduzierung dar, die mit der Umsetzung
des Maflnahmenbindels des Vorzugsszenarios 2030 erzielt werden kdnnen. Zum Vergleich
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ist ebenfalls ersichtlich, wie sich die CO,-Emissionen im Basisszenario 2030 — also ohne Malf3-
nahmen zur Verkehrsreduzierung und -verlagerung — entwickeln wirden. Trotz der starken
Entwicklungen der Wohn- und Gewerbeflachen im GMS nehmen die CO2-Emissionen bis 2030
im Vergleich zum Bestand 2017 um rund 16 % ab. Dies ist der neuen Flottenzusammenset-
zung geschuldet. Es wird erwartet, dass bis zum Jahr 2030 mehr COz-neutrale Fahrzeuge,
wie z. B. E-Autos, genutzt werden. Im Vorzugsszenario 2030 werden durch die MalRnhahmen
zur Verkehrsverlagerung die Fahrleistung im Kfz-Verkehr reduziert. Dies fuhrt insgesamt zu
einer Verringerung des CO»-AusstolR3es im Vergleich zum Bestand 2017 von rund 20 %. Im
Vergleich zum Basisszenario 2030 kdnnen die CO,-Emissionen demnach um 4 % reduziert
werden.

Vorschlag zu einer Verteilung der anfallenden OPNV-Kosten im Vorzugsszenario

Grundlage der Berechnungen sind die Bus-km pro Gemeinde im Vorzugsszenario 2030. Es
werden nur die Bus-km bertcksichtigt, die innerhalb der Gemeindeverbandsgrenzen liegen.
Es werden die vereinbarten Taktzeiten (s. MaBnahmenblatt 3.3 zu Taktverdichtungen) sowie
die entsprechenden Betriebszeiten vorausgesetzt.

Aus den gesamten Bus-km im GMS werden die Anteile der jeweiligen Gemeinden berechnet.
Diese Anteile bilden die Grundlage fiir die zu voraussichtlich zu tragenden OPNV-Kosten. Die
Gemeinden Bodnegg und Griinkraut wollen am zukinftigen Stadtbus ebenfalls teilnehmen.
Der Kostensatz pro km von 4,00 € (Stand: 2020) wurde mit dem Auftraggeber vereinbart und
basiert auf einer Kalkulation eines Technologiemixes aus Erdgas und Diesel (inkl. Kapitalkos-
ten). Nicht berticksichtigt sind zusatzliche Kosten, die bei einer Umstellung zu einer vollstandig
COz-neutralen Busflotte, wie beispielsweise Kosten fiur die Ladeinfrastruktur, auftreten kénn-
ten.

Die beiden vorliegenden Varianten sind als Worst-Case Szenario zu betrachten, da aktuell an

365 Tagen im Jahr die gleiche Verkehrsleistung angenommen wurde. Zudem wurde eine ver-
gleichsweise geringe Kostendeckung von 60 % angenommen.
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Verteilung der OPNV-Kosten

Ansatz Kosten 4,00 € pro Bus-km
Summe Bus-km GMS 12525 km
Summe Gesamtkosten 50.100 € pro Tag
Kostendeckungsgrad 60 % (Worst Case)
Kosten fur GMS 20.040 €
Jahrliche Kosten GMS
(gerundet, 365 Tage) DR
Anteil pro Kommune S Anteile
pro Kommune
Baienfurt 1.126 9%
Baindt 697 6%
Berg 137 1%
Bodnegg 206 2%
Grinkraut 642 5%
Ravensburg 6.957 56%
Weingarten 2.760 22%
Summe 12.525 100%
Jahrliche Kosten Kosten :
Anteile
pro Kommune (gerundet)
Baienfurt 658.000 € 9%
Baindt 407.000 € 6%
Berg 80.000 € 1%
Bodnegg 121.000 € 2%
Grunkraut 375.000 € 5%
Ravensburg 4.063.000 € 56%
Weingarten 1.612.000 € 22%
Summe 7.316.000 € 100%

Abbildung 36: Vorschlag fiir die Verteilung der anfallenden OPNV-Kosten
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10 ZUSAMMENFASSUNG

In einer Bietergemeinschaft mit der Green City Experience GmbH aus Miinchen wurde die
BERNARD Gruppe ZT GmbH mit der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans 2030 fur den
Gemeindeverband Mittleres Schussental beauftragt. Der GMS hat sich zum Ziel gesetzt, einen
gemeinsamen Leitfaden fur die mittel- und langfristige Entwicklung des Verkehrs und der Mo-
bilitat im mittleren Schussental aufzustellen. Der VEP sollte hierbei vor allem unter den beiden
obersten Ziele des ,CO: neutralen Schussentals” sowie der ,massiven Starkung des Umwelt-
verbundes* stehen.

Mit dem Ziel einer breiten Konsens- und Akzeptanzfindung wurde von der Green City Experi-
ence GmbH eine sehr umfangreiche Beteiligung der Offentlichkeit organisiert und geleitet. Ne-
ben Haushaltsbefragungen, Workshops, Vor-Ort Begehungen sowie online durch das sog.
Crowdmapping hatten Burgerinnen und Burger im mittleren Schussental die Méglichkeit sich
einzubringen. Auch Expertinnen und Experten, Unternehmen, Nachbarkommunen und ausge-
wahlte Zielgruppen, wie u. a. Seniorinnen und Senioren sowie Jugendliche, wurden in eigenen
Formaten eingebunden. Die Ergebnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind in die weitere
Bearbeitung miteingeflossen, inshesondere in die Konflikt- und Defizitanalyse sowie der Ka-
librierung des Verkehrsmodells. Die Erkenntnisse aus dem Beteiligungsprozess sind in Kapi-
tel 3 nachzulesen.

Zur Ermittlung der Bestandssituation im Gemeindeverband Mittleres Schussental fuihrte die
BERNARD Gruppe ZT GmbH im Jahr 2017 umfassende Verkehrserhebungen durch: Insge-
samt wurden rund 5.500 Einwohner im Rahmen der Haushaltsbefragung zu ihrem Mobilitats-
verhalten befragt. Rund 44 Betriebe und 720 Arbeitnehmer haben sich im Rahmen der Be-
triebs- und Arbeitsstattenbefragung zum stadtischen Wirtschaftsverkehr und den Mobilitatsan-
geboten eingebracht. Mithilfe der Parkraumerhebungen wurden die Belastung von insgesamt
rund 5.645 Stellplatzen aufgenommen, wahrend mithilfe der Fahrgastbefragungen im OPNV
die Ein- und Aussteiger an den zehn wichtigsten Haltestellen im mittleren Schussental ermittelt
wurden. Zusammen mit rund 105 Zahlistellen, die von der Stadt Ravensburg, dem Land Baden-
Wirttemberg sowie der BERNARD Gruppe erhoben wurden, ist ein sehr umfassendes Bild
Uber die aktuelle verkehrliche Situation im mittleren Schussental entstanden.
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Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens im MIV sowie dem Modal Split-Anteil von insge-
samt 48 %, wird die systematische Forderung sowie Konzentration der Mal3nahmen und An-
strengungen in Richtung Umweltverbund empfohlen. Der Umweltverbund setzt sich aus dem
Rad- und FuRverkehr sowie dem OPNV zusammen. Auch wenn der Radverkehr im bundes-
weiten Vergleich im GMS Uberdurchschnittlich stark ist, lassen sich noch einige Méngel im
Radverkehrsnetz beseitigen. Diese werden im Radverkehrskonzept GMS, das ebenfalls von
der BERNARD Gruppe ZT GmbH erarbeitet wird, ausfihrlich dargelegt und Maf3nahmen vor-
geschlagen. Der FuRverkehr ist aufgrund des recht dominanten Radverkehrs im mittleren
Schussental zwar leicht unter dem Bundesdurchschnitt, dies Iasst sich allerdings mit weiten
Wegen im Verbandsgebiet erklaren. Ein besonderer Handlungsbedarf wurde vor allem in der
Starkung des o6ffentlichen Personennahverkehrs gesehen, der einige Problemfelder aufweist.
Diese Erkenntnis fuihrte im Rahmen der Bearbeitung dazu, neben der allgemeinen Projekt-
gruppe, ebenfalls Expertinnen und Experten im OPNV zusammenzuschlieRen und im Rahmen
von OPNV-Workshops gezielt MaRnahmen zur Starkung des OPNV im mittleren Schussental
Zu erarbeiten.

Der nachste Schritt der Bearbeitung war die MaRnahmenkonzeption. Grundlage der MalR3nah-
menbildung waren im Rahmen der Akteursbeteiligung eingegangene MafRnahmenwiinsche
sowie die Erkenntnisse aus den Projektgruppensitzungen sowie die fachliche Einschéatzung
auf Grundlage der analysierten Problemfelder und Ziele des Verkehrsentwicklungsplans. Die
Maflnahmen wurden hierbei nach Verkehrsmitteln gegliedert und im Hinblick folgender Kate-
gorien detaillierter beschrieben:

e Allgemeine MalRnahmenbeschreibung
e Ziele und Effekte

e Wichtige Akteure

e Kosten

¢ Finanzierung

e Zeithorizont

e Rahmenbedingungen

e Umsetzbarkeit

e Synergien
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Die Mallnahmen wurden teilweise um ,Best-Practice“- Beispiele ergéanzt sowie konkrete Um-
setzungsprojekte genannt — sofern vorhanden.

Um die Wirksamkeit der vorgeschlagenen MalRnahmen und MafRnahmenbtindel zu untersu-
chen, wurden diese mithilfe von verschiedenen Szenarien gebindelt und in einem von der
BERNARD Gruppe ZT GmbH eigenstandig erstellten Verkehrsmodell untersucht und bewer-
tet. Das Verkehrsmodell wurde fir das Analysejahr 2017 mithilfe der Erhebungs- und Beteili-
gungsergebnisse aufgebaut und fir den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben. Neben dem
MIV-Umlegungsmodell liegen ebenfalls Umlegungen fur den OPNV und den Radverkehr vor.

Am Ende hat sich das sog. Vorzugsszenario 2030 als wirksamstes MafRnahmenbiindel zur
Starkung des Umweltverbunds im mittleren Schussental ergeben. Das Vorzugsszenario 2030
ist eine Zusammensetzung der MalBhahmen aus den Szenarien MIV 2030, Rad und Ful 2030
sowie OPNV 2030. In diesen drei verkehrsmittelspezifischen Szenarien wurden in einem lan-
gen Untersuchungsprozess die MaRnahmen erarbeitet, die sehr wirksam die MIV-Wege auf
den Umweltverbund verlagern kénnen. Das Vorzugsszenario 2030 besteht aus den folgenden
MalRnahmen:

Motorisierter Individualverkehr:
e Bau des Molldiete-Tunnels (Malinahme 2.1)

¢ Bau einer Umfahrung um Bavendorf (Mal3Bhahme 2.2)

e Verkehrsberuhigung im MIV (Mal3nahme 2.4)

e Optimierung der Parkraumbewirtschaftung (Mal3nahme 2.5)
¢ Autofreie Altstadt in Ravensburg (Mal3Bnahme 2.6)

e Geschwindigkeitsreduzierungen (Maf3nahme 2.7)

e Sperrungen fur den MIV (Mal3nahme 2.8)

Rad- und Ful3verkehr:
e Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen (MaRnahme 1.1)

¢ Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten MalRnahmenvorschlage
bis 2030 (MaRRnahme 1.2)
e Verbesserung der Querungsmaglichkeiten (MalRnahme 4.1)

¢ Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen (Mal3nahme 4.2)
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e Ausweitung der Fu3gédngerzonen in Weingarten und Ravensburg (MafZnahme 4.3)
¢ Reduzierung von Umwegigkeiten (Mal3nahme 4.4)
o Direkte Wegflihrung (MaRnhahme 4.5)

Offentlicher Personennahverkehr:
e Einfuhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg (MaRnahme 3.1)

e Einflhrung eines flexiblen ,On-Demand®-Systems (Malinahme 3.2)

e Taktverdichtungen im Busverkehr (Mal3hahme 3.3)

¢ Einflhrung eines CO,-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marien-
platz (MaRnahme 3.4)

e Anpassungen im Busliniennetz (Mal3nahme 3.5)

e Zentrale Umsteigepunkte/Hubs (MalRhahme 3.6)

In der MaRnahmendibersicht (Kapitel 7) sind noch zahlreiche weitere MaRnahmen aufgefuhrt,
deren Umsetzung grundsatzlich empfohlen wird. Diese MalRnahmen lassen sich allerdings
nicht im Verkehrsmodell abbilden, sondern werden als ,weiche“ MaRnahmen erachtet. Das
sind Maflnahmen, die zwar eine Auswirkung auf den Modal Split im GMS besitzen (kbnnen),
deren Wirksamkeit allerdings mithilfe von Verkehrsmodellen nicht abschlieBend festgemacht
werden kbénnen.

Mithilfe des Vorzugsszenario 2030 kann der Modal Split Anteil des MIV auf insgesamt 40 %
reduziert werden. Das Wegeaufkommen im OPNV (Busverkehr sowie ,0On-Demand“-Service)
nimmt um rund 64 % zu. Auch der Rad- und FulRverkehr kdnnen durch die erarbeiteten MalR3-
nahmen Zunahmen des Wegeaufkommens von rund 12 % und 4 % erzielen. Mithilfe des Vor-
zugsszenarios 2030 werden die Verkehrsstrome des MIV auf den Hauptachsen, insbesondere
der Bundesstral3en, gebiindelt. Im Vergleich zum Bestand 2017 kann zudem durch die Verla-
gerung auf den Umweltverbund, einer zukiinftig neuen Flottenzusammensetzung im MIV so-
wie einem emissionsfreien OPNV der CO-Aussto3 um rund 20 % gesenkt werden.

Die Ergebnisse veranschaulichen sehr eindeutig, dass bei einer Umsetzung des Vorzugssze-
narios bis zum Prognosejahr 2030 die Ziele des ersten Verkehrsentwicklungsplans im GMS
erreicht und neue Perspektiven fiir die gewiinschte Entwicklung des Verkehrs und der Mobilitat
im GMS eroffnet werden.
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Haushaltsbefragung

Liebe Mitblrgerinnen und Mitbdrger,

mit dem beiliegenden Fragebogen mdchten wir wichtige Grundlagen far die Entwicklung
einer stadtvertraglichen Mobilitdt erheben. Der letzte Gesamtverkehrsplan stammt aus
dem Jahr 1981. Die Situation des Verkehrsgeschehens hat sich seitdem stark verandert
und die Anforderungen an die Mobilitét sind mit den Jahren immer komplexer geworden.
Ziel des neuen Verkehrsentwicklungsplans ist es ein zukunftsfahiges zusammenhangen-
des Verkehrskonzept fir die Gemeinden Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und
Berg zu erstellen und die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Rad, Ful, C)PNV) zZu
starken. Mit der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes wurden die brenner BER-
NARD ingenieure GmbH aus Aalen und die Green City Projekt GmbH aus Munchen be-
auftragt.

Ein erster, wichtiger Schritt ist hierbei die Erfassung der heutigen Verkehrssituation. In
diesem Zusammenhang wird zum Stichtag Donnerstag, 18. Mai 2017 eine Befragung
der Haushalte im gesamten Stadtgebiet durchgefiihrt. Hierzu bitte ich Sie die vorliegen-
den Fragebdgen fur den Stichtag Donnerstag, 18. Mai 2017 auszuflllen und die beige-
filgten Hinweise zu beachten. Bei Fragen stehen lhnen seitens der brenner BERNARD
ingenieure GmbH, Frau Kurz (0 73 61/57 07-64) sowie der Projektleiter, Herr Nordmann
(07 51/82-366, Stadt Ravensburg) gerne zur Verfugung.

Die ausgefliten Unterlagen schicken Sie bitte mit dem beigefigten Umschlag an die je-
weilige Stadtverwaltung Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg zurlick. Sie
konnen lhre Fragebbgen aber auch gerne selbst in der Stadt-/Gemeindeverwaltung im
Rathausbriefkasten abgeben.

Ihre Angaben sind selbstverstéandlich freiwillig. Sie dienen ausschlieBlich der Bearbeitung
des Verkehrsentwickiungsplanes und werden in jedem Fall vertraulich behandelt. Die
Auswertung erfolgt anonym. Die im Haushaltsbogen einzutragenden Adressen werden in
Verkehrsbezirke kodiert und anschlieBend geldscht. Rickschlisse auf Personen oder
Haushalte sind damit nicht mehr méglich.

In etwa einem Jahr, wenn die umfangreiche Datenerhebung abgeschlossen ist, werden
wir Sie auBerdem einladen im Rahmen von Workshops an der Entwicklung eines MaB3-
nahmenplans mitzuarbeiten. Gestalten Sie die Zukunft lhrer Stadt Ravensburg mit und
haben Sie schon jetzt recht herzlichen Dank fur thre Mithilfe.

Mit freundlichen GriiBen

C
-Bastin
irgermeister



Hinweise zum Ausfiillen

1. Haushaltsbogen

Bitte tragen Sie hier alle Personen ein, die dem gemeinsamen Haushalt an-
gehdren - auch die, die am Stichtag nicht anwesend sind (zum Beispie! Urlaub,
Dienstreise). Wer nur zu Besuch ist, zdhlt nicht zum Haushalt. Untermieter fihren ei-
nen eigenen Haushalt und filllen deshaib ggf. einen separaten Bogen aus.

2. Verkehrsbogen

Fillen Sie bitte fiir jede Person in Ihrem Haushalt, die sechs Jahre oder &lter ist, ei-
nen Verkehrsbogen aus, auch flir Personen, die am Stichtag nicht das Haus
verlassen haben.

Bitte tragen Sie im Verkehrsbogen alle Wege des gesamten Stichtages ein.
Rickwege sind dabei gesondert aufzufiihren. Vergessen Sie bitte keinen Weg und
geben Sie zu jedem Weg alle genutzten Verkehrsmittel an.

Bitte beachten Sie, daB sich ein Weg aus mehreren Wegen zusammensetzen
kann. Falls Sie zum Beispiel auf der Fahrt zur Arbeit Einkéufe erledigen, sind dies
im Verkehrsbogen zwei getrennte Wege:

1. Weg: Ausgangsort: Buchstrabe 8, Kueashury (bitte Adresse angeben).
Zweck des Weges: Einkauf/Dienstleistung (X
Verkehrsmittel: Fahrrad X
Ziel: Biiskere;, (fans-Biokler-Strake (bitte Adresse angeben).

2. Weg: Ausgangsort entspricht Ziel 1. Weg (Béckerei, Hans-Béckler-StraBe)
Zweck des Weges: Arbeitsplatz

Verkehrsmittel: Fahrrad X
Ziel: fa. Maiecr; Goethestrabe 7 (bitte Adresse angeben).
Als Wege gelten:

- alle FuBwege (jedoch nicht Wege innerhalb des Grundstiickes und
nicht Wege zur Bushaltestelle oder zum Auto)

- alle Fahrten mit dem Fahrrad sowie

- alle Fahrten mit einem motorisierten Verkehrsmittel (hierzu zéhlen
auch Bus und Bahn).

Zum Zweck »Einkauf / Dienstleistung« gehéren unter anderem auch Arztbesuch,
Behordengénge, Besuch einer Sparkasse, Bank, Versicherung, Friseur, etc.

3. Stichtag
Bitte fullen Sie den Fragebogen fiir diesen Stichtag aus:

Donnerstag, den 18. Mai 2017

Die ausgefillten Fragebdgen senden Sie bitte mit beiliegendem Umschlag
an lhre Stadt-/ Gemeindeverwaltung zurtick oder werfen diese, in beiliegendem
Umschlag im Rathausbriefkasten bei ihrer Stadt-/ Gemeindeverwaltung ein.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anlagen zu Kapitel 3.2
Betriebs- und
Arbeitsstattenbefragung



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Arbeitsstattenbefragung 2017



Arbeitsstattenbefragung Gemeindeverband Mittleres Schussental 2017

Mittels dieses Fragebogens werden Ihr Mobilitédtsverhalten sowie das Mobilitdtsangebot Ihres

Betriebes abgefragt.

Wir sichern lhnen die Vertraulichkeit Ihrer Angabe zu. Die Angabe von Adressen wird aus-

schlieBlich zur Zuteilung in Verkehrsbezirke verwendet und anschlieBend geléscht.

PERSONENDATEN

1. Bitte geben Sie Ihr Geschlecht an.

mannlich

weiblich

2. Bitte geben Sie Ihr Geburtsjahr an.

3. Wo befindet sich Ihr Wohnort? Bitte geben Sie Ihre ADRESSE an.

StraBe:

Hausnummer:

PLZ:

Ort:

4. Sind Sie mobilitatseingeschrankt, z.B. sehbedingt, altersbedingt oder durch kérper-

liche Behinderungen?

Ja

nein

5. Welche berufliche Stellung haben Sie?

Angestellte(r)

Selbstandige(r)

Beamter/in

Leitende Angestellte(r) Facharbeiter(in)

un-/angelernte Arbeiter(in)

Auszubildende(r)

Sonstiges

Sonstige Tétigkeit:

BERNARD
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6. Was ist Ihr Beschaftigungsverhaltnis?

Vollzeit geringfligige Beschaftigung

Teilzeit Sonstiges

Sonstiges Beschéaftigungsverhaltnis:

7. Wie viele Fahrzeuge gibt es in lhrem Haushalt (differenziert nach Fahrzeugtyp)?
(wenn keine Fahrzeuge dann bitte 0 eintragen)

Fahrrad
E-Bike/Pedelec/S-Pedelec
Kraftrad
Pkw

(Sonstige)

8. Werden Sharing — Angebote (Car Sharing, Bike Sharing) von lhnen genutzt? Wenn
ja, in welchem Umfang nutzen Sie diese?

Ja nein
3-5x pro 1-2x pro 1-3x pro
Woche Woche Monat seltener
Bike Sharing O O O O
Car Sharing ] O O O
BERNARD Gruppe ZT GmbH
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BETRIEB/ARBEITGEBER

1. Wo befindet sich lhr Betriebsstandort?
Bitte geben Sie die Adresse an.

StraBe: Hausnummer:

PLZ: Ort:

2. Wer ist Ihr Arbeitgeber?

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH

GRUPPE  6in Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 5260 \192.168.1.1\Daten\5260_MittleresSchussental\Erhebungen\Wirtschaft\Arbeitsstaettenb_GMS_2017.docx (11.01.2017)



MOBILITATSVERHALTEN

1. Mit Blick auf lhren Weg zur Arbeit, &ndern Sie lhr Mobilitatsverhalten saisonbedingt
(in der warmen oder kalten Jahreszeit)?

Ja nein

2. Welches Verkehrsmittel nutzten Sie LETZTEN DONNERSTAG auf lhrem Weg zur
Arbeit?

Bitte kreuzen Sie
entsprechend an

zu FuB O

Fahrrad

E-Bike/Pedelec/
S-Pedelec

Kraftrad
Pkw als Fahrer
Pkw als Mitfahrer

Bus/StraBenbahn

Eisenbahn/S-
Bahn

Sonstiges

OO0 000000 d

Sonstiges, und zwar:

3. Zu welcher Uhrzeit haben Sie lhren Arbeitsweg am LETZTEN DONNERSTAG zu
Hause angetreten und wann sind Sie bei lhrer Arbeitsstelle angekommen?

Uhrzeit Abfahrt zu Hause (Format 08:30)

Uhrzeit Ankunft Arbeitsplatz (Format 08:45):

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
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4. Welches Verkehrsmittel nutzten Sie LETZTEN DONNERSTAG auf lhrem Weg von
der Arbeit zuriick?

Bitte kreuzen Sie
entsprechend an

zu FuB O

Fahrrad

E-Bike/Pedelec/
S-Pedelec

Kraftrad
Pkw als Fahrer
Pkw als Mitfahrer

Bus/StraBenbahn

Eisenbahn/S-
Bahn

Sonstiges

O O 000000 d

Sonstiges, und zwar:

5. Zu welcher Uhrzeit haben Sie lhren Arbeitsweg am LETZTEN DONNERSTAG bei
lhrer Arbeitsstelle angetreten und wann sind Sie zu Hause angekommen?

Uhrzeit Abfahrt Arbeitsplatz (Format 08:30)

Uhrzeit Ankunft zu Hause (Format 08:45):

6. Haben Sie LETZEN DONNERSTAG auf dem Weg von bzw. zu der Arbeit oder in der
Mittagspause noch weitere Wege (z.B. zum Einkaufen, Bring-/Holdienst, zu Freizeit-
einrichtungen, etc.) zuriickgelegt?

Ja nein

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
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7. Wenn Ja, geben Sie bitte nachfolgend alle Wege mit entsprechendem Verkehrsmit-
tel und Uhrzeiten, sowie Ausgangs- und Zielort (Adresse) an.

WEG 1

Abfahrtsort
StraB3e: Hausnummer:

PLZ: Ort:

Uhrzeit Abfahrt (Format 08:30):

Zielort
StraBe: Hausnummer:

PLZ: Ort:

Uhrzeit Ankunft (Format 08:45):

Bitte kreuzen Sie
entsprechend an

zu FuB O

Fahrrad

E-Bike/Pedelec/
S-Pedelec

Kraftrad
Pkw als Fahrer
Pkw als Mitfahrer

Bus/StraBenbahn

Eisenbahn/S-
Bahn

Sonstiges

O 0Oo0oo0oooaogod

Sonstiges, und zwar:

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
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WEG 2

Abfahrtsort
StraB3e: Hausnummer:
PLZ: Ort:
Uhrzeit Abfahrt (Format 08:30):
Zielort
StraBBe: Hausnummer:
PLZ: Ort:

Uhrzeit Ankunft (Format 08:45):

Bitte kreuzen Sie
entsprechend an

zu FuB O

Fahrrad

E-Bike/Pedelec/
S-Pedelec

Kraftrad
Pkw als Fahrer
Pkw als Mitfahrer

Bus/StraBenbahn

Eisenbahn/S-
Bahn

Sonstiges

O 0Oo0oo0oo0ooaoqoad

Sonstiges, und zwar:
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WEG 3

Abfahrtsort
StraB3e: Hausnummer:
PLZ: Ort:
Uhrzeit Abfahrt (Format 08:30):
Zielort
StraBBe: Hausnummer:
PLZ: Ort:

Uhrzeit Ankunft (Format 08:45):

Bitte kreuzen Sie
entsprechend an

zu FuB O

Fahrrad

E-Bike/Pedelec/
S-Pedelec

Kraftrad
Pkw als Fahrer
Pkw als Mitfahrer

Bus/StraBenbahn

Eisenbahn/S-
Bahn

Sonstiges

O 0Oo0oo0oo0ooaoqoad

Sonstiges, und zwar:
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WEG 4

Abfahrtsort
StraB3e: Hausnummer:
PLZ: Ort:
Uhrzeit Abfahrt (Format 08:30):
Zielort
StraBBe: Hausnummer:
PLZ: Ort:

Uhrzeit Ankunft (Format 08:45):

Bitte kreuzen Sie
entsprechend an

zu FuB O

Fahrrad

E-Bike/Pedelec/
S-Pedelec

Kraftrad
Pkw als Fahrer
Pkw als Mitfahrer

Bus/StraBenbahn

Eisenbahn/S-
Bahn

Sonstiges

O 0Oo0oo0oo0ooaoqoad

Sonstiges, und zwar:
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MOBILITATSANGEBOT

1. Welche der folgenden Angebote stellt lhre Arbeitsstelle hinsichtlich der An- und
Abfahrt bereit und welche nutzen Sie bzw. wiirden Sie nutzen?

o nen e e
Ausreichend PKW-Parkplatze O ] [l Il
Fahrradstellplatze O O ] O
Fahrradboxen O O O O
Dienstrader/Fahrradleihsystem O ] O O
E-Bike/Pedelec-Station O O O O]
Dienstwagen O O O O]
Werks-/Firmenbusse O O O O
Jobticket/Zuschuss fiir OPNV/Bahncard O n n O
Zusatzliche Umkleiden/Duschen N ] O O
S —— ™ 0 5 0o
ggL%in%[:gggﬁrijrgmeinschaﬂen O [ [ [
Sonstiges O ] O ]

Sonstige Angebote durch Arbeitsstelle:

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH
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AUSRICHTUNG MOBILITAT IM GEMEINDEVERBAND

1. Welche strategische Ausrichtung sollte ein Mobilitadtskonzept fir die Stadte und
Gemeinden Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg haben?

Sehr hoch Eher hoch  Eher niedrig Sehr niedrig
Prioritat FuBverkehr O O O O

Prioritat Radverkehr 0 0 0 0
Prioritat motorisierter Verkehr O O O O
Prioritat Offentlicher Verkehr O O O O

2. Welche MaBnahmen sollten in einem Mobilitdtskonzept fir die Stadte und Gemein-
den Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg Gewicht finden?

Sehrhoch  Eher hoch Eher niedrig Sehr niedrig

Verbesserung Fahrplane OPNV ] ] ] ]

Ausbau Radwegenetz O O O [

Bau einer zentralen Rad-
schnellverbindung Baindt — N N O O
Ravensburg - Friedrichshafen

Ausbau Park+Ride O O O O
Ausbau Fahrrad-/

Pedelec-Verleihsysteme [ [ o .
Carsharing-Angebote O O O U
Offentliche Lade-Infrastruktur

flr E-Fahrzeuge O O O [l
Parkraumkonzept/

Parkraummanagement O m O L

Konzept flr den motorisierten
Individualverkehr (MIV) O O O O

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH
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ABSCHLIEBENDE FRAGEN

1. Worin sehen Sie die groBten Probleme fiir Arbeitnehmer und Pendler in den Stad-
ten und Gemeinden Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg?

2. Welche konkreten Verbesserungsvorschlage kénnen Sie nennen?

3. Wirden Sie das Angebot einer zentralen Radschnellverbindung auf der Achse
Baindt — Weingarten — Ravensburg — Friedrichshafen als Pendler nutzen?

4. Was mochten Sie uns noch sagen? (auch organisatorisch, zum Fragebogen, zu
einem moglichen Mobilitatskonzept)

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
GRUPPE  6in Unternehmen der BERNARD Gruppe 12

Projekt-Nr.: 5260 \192.168.1.1\Daten\5260_MittleresSchussental\Erhebungen\Wirtschaft\Arbeitsstaettenb_GMS_2017.docx (11.01.2017)



Bitte senden Sie den ausgefiilliten Bogen
in Papierform
an den
Gemeindeverband Mittleres Schussental
z. H. Herrn Timo Nordmann
c/o
BERNARD Gruppe ZT GmbH

Postfach 9164
73416 Aalen

oder
als PDF-Datei per E-Mail

an folgende E-Mail-Adresse:

befragung2017@brenner-bernard.com
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Betriebsbefragung Gemeindeverband Mittleres Schussental 2017

Mittels dieses Fragebogens werden verkehrlichen KenngréBen des Unternehmens/Betriebes,

die Einschéatzung zur Verkehrsanbindung und das allgemeine Verkehrsaufkommen abgefragt.

Der Fragebogen gliedert sich in zwei Teile. Zum einen in einen Fragebogen und zum anderen

in einen Fahrten-/Wegebogen.

Wir sichern lhnen die Vertraulichkeit Ihrer Angabe zu.

Angaben zum Betrieb

1. Zu welchem Wirtschaftszweig gehort lhr Unternehmen/Betrieb?

2. Durch welchen Unternehmenstyp ist Ihr Unternehmen/Betrieb charakterisiert?

Ilhr Standort ist

Unternehmen mit einem Standort

Unternehmen mit mehreren Standorten

Hauptsitz Niederlassung/Filiale

3. Seit wann ist Ihr Unternehmen/Betrieb an diesem Standort?

Jahr

4. Wie viele Mitarbeiter/-innen sind an diesem Standort im Gemeindeverband

(Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg) bzw. insgesamt beschaftigt?

am Standort

in Deutschland

in Baden-Wirttemberg

weltweit

5. Wie ist die Arbeitszeit in lhrem Unternehmen/Betrieb geregelt?

feste Arbeitszeiten

Gleitzeit mit Kernzeiten

Schichtplan

BERNARD

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Arbeitsende:
Kernzeit von/bis:
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6. Wie viele Mitarbeiter/-innen unternehmen regelmaBig betriebliche Touren/Wege au-
Berhalb des Firmengeldndes vom Standort im Gemeindeverband (Ravensburg,
Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg)?

Mitarbeiter/-innen bzw.

% der Mitarbeiter/-innen

7. Mit welchen Verkehrsmitteln erfolgen die betrieblichen Touren/Wege?

(Mehrfachnennung maéglich)

Pkw

Lieferwagen

Schwerverkehr

Zug/Bahn

Schiff

Fahrrad

weiteres:

E-Fahrzeug

Carsharing

8. Wie viele Fahrzeuge gibt es in Ihrem Unternehmen/Betrieb (differenziert nach Fahr-

zeugtyp)?

Pkw

Lieferwagen (Lfw)
Lkw 3,5t-7,51
bw 75 1 - 12 ¢

Lkw > 12 t

D iy oD =
<R
|

b=
L

Eigenfahrzeuge (in %)

Fremdfahrzeuge (in %)

(sonstige)
9. Wie groB ist der Anteil an Eigenfahrzeugen und Fremdfahrzeugen (Spedition) in Ih-
rem Unternehmen/Betrieb?

10.In welchen Zeiten finden diese betrieblichen Touren/Wege vorwiegend statt?

0:00 - 6:00 8:00 - 10:00 12:00 - 14:00 16:00 - 18:00
6:00 - 8:00 10:00 - 12:00 14:00 - 16:00 18:00 - 24:00
keine
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11. An welchen Tagen finden die betrieblichen Touren/Wege vorwiegend statt?

Montag Samstag
Dienstag Sonntag
Mittwoch

Donnerstag keine
Freitag

12. Wie oft finden diese betrieblichen Touren/Wege statt?

1x pro Monat 1x pro Woche mehrmals pro Woche

taglich (ausgenommen Wochenende)

taglich (einschlieBlich Wochenende)

13. Wie groB ist die Jahresfahrleistung lhrer Flotte?

km pro Jahr

14. Nutzen Sie oder lhre Mitarbeiterinnen/Mitarbeiter Carsharing-Angebote? Wenn zu-
treffend, wie haufig?

ja

nein

15. Ware Carsharing fir Sie eine Alternative zum Autokauf?

ja

nein, weil

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Themenbereiche FuBganger-/Radverkehr

16. Wie beurteilen Sie die Erreichbarkeit Ihres Standortes zu FuB?
(1 = sehr gut, 6 = ungenligend)

1 2 3 4 5 6

Welche Schwachstellen gibt es und was kénnte verbessert werden?

17. Wie beurteilen Sie die Erreichbarkeit lhres Standtortes mit dem Fahrrad?
(1 = sehr gut, 6 = ungenlgend)

1 2 3 4 5 6

Welche Schwachstellen gibt es und was kénnte verbessert werden?

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH
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18. Gibt es auf Ihrem Firmengelande Dienstfahrrader? Wenn ja, in welchem Umfang
und in welcher Form (Fahrrad, E-Bike, Pedelec) werden sie genutzt?

19. Weitere Anregungen zum Themenbereich FuBganger-/Radverkehr

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Themenbereich Offentlicher Personennahverkehr

20. Wie beurteilen Sie die Erreichbarkeit Ihres Standtortes mit dem OPNV?
(1 = sehr gut, 6 = ungenlgend)

1 2 3 4 5 6

Welche Schwachstellen gibt es und was kénnte verbessert werden?

21. Gibt es in lhrem Unternehmen/Betrieb fiir lhre Mitarbeiter/-innen ein JobTicket?
Wenn ja, wie viele nutzen das Ticket? Wenn nein, warum? Besteht Interesse an der
Einfilhrung eines JobTickets?

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH
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22. Weitere Anregungen zum Themenbereich Offentlicher Personennahverkehr
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Themenbereich Kfz-Verkehr

23. Wie beurteilen Sie die Erreichbarkeit lhres Standtortes mit dem Pkw und Lkw?
(1 = sehr gut, 6 = ungenlgend)

1 2 3 4 5 6 (Pkw)

1 2 3 4 5 6 (Lkw)

Welche Schwachstellen gibt es und was kénnte verbessert werden?

24.Wie beurteilen Sie die Anbindung lhres Standortes an das lberregionale StraBen-
netz?

(1 = sehr gut, 6 = ungenligend)

1 2 3 4 5 6

Kommt es vermehrt zu Verkehrsbeeintrachtigungen? Wenn ja, wie haufig und aus
welchem Grund?
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25. Stellen Sie lhren Mitarbeiter/-innen einen Stellplatz zur Verfligung? Wenn ja, befin-
det sich dieser auf dem Geldnde? Wenn nein, wo parken lhre Mitarbeiter/-innen?

26. Wie beurteilen Sie den Verkehrsfluss und die Stérungsanfalligkeit auf Ihren Tou-
ren/Wegen im Wirtschaftsverkehr?

27.Gibt es zeitliche Anforderungen an lhre Liefervorgange (z.B. Just in time)?

28. Wann sind bei lhnen die genauen An- und Auslieferungszeiten?

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH

GRUPPE  6in Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 5260 \\192.168.1.1\Daten\5260_MittleresSchussental\Erhebungen\Wirtschaft\Betriebsb_GMS_2017.docx (20.12.2016)



29. Wie beurteilen Sie die Entwicklung des Transportaufkommens (Anzahl Fahrten,
Veranderung der Fahrzeugflotte, etc.) Ihres Unternehmens/Betriebs an dem Stand-
ort im Gemeindeverband (Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg) in
den nachsten Jahren?

30. Weitere Anregungen zum Themenbereich Kfz-Verkehr

Bitte fiillen Sie den beiliegenden Fahrten-/Wegebogen fiir einen reprasentati-
ven Wochentag (Montag bis Donnerstag) aus!

Es sind nur dienstliche Fahrten einzutragen, d.h. nicht die Wege der Mitar-
beiter/-innen von zu Hause zur Arbeitsstelle bzw. retour.

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
GRUPPE  ain Unternehmen der BERNARD Gruppe 10
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Bitte senden Sie den ausgeflillten Fragebogen und die Fahrtenbdgen
in Papierform
an den
Gemeindeverband Mittleres Schussental
z. H. Herrn Timo Nordmann
c/o
BERNARD Gruppe ZT GmbH

Postfach 9164
73416 Aalen

oder
als PDF-Datei per E-Mail

an folgende E-Mail-Adresse:

befragung2017@brenner-bernard.com

BERNARD _BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Gemeindeverband Mittleres Schussental — Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Wirtschaftsverkehr an einem Normalwerktag (ankommende Kfz)

Firma / Standort

Datum des Stichtages

Ankunftszeit

<35tLiw 4 <R

]2t cummmn

StraBBe, Hausnr.:

*
(Format: 08:00) Fahrzeugtyp Herkunftsort
| | <35t Pkw SR=* [ | 75t-12t .
I:l <35tLw 4 I:I S 12t I — StraBe, Hausnr.:
[ ]35t-75t gl PLZ/Ort:
[ castpw o= |1 75112t o Stato.H
ralbe, nausnr.:
[ ] <35tliw fa<m|[ | >12t NN
[ ] 35t-75t gl PLZ/Ort:
1 <35t Pkw e == ] 7.5t-12t . N —
[ ] <35tliv «m || >12t GENNE.
[ ]35t-75t gEm PLZ/Ort:
[ 1 <35t Pkw &= == [ 75t-12¢ . StraBe. H
ralbe, nausnr.:

[ ] <35tliv «am <[] >12t ¢EEE-.
[ ] 35t-75t ¢E PLZ/Ort:
LI <35t Pk || | 75t-12t gl

=% - : StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tliv <= <m|[_] >12t M-
[ ]35t-75t qEm PLZ/Ort:
L1 <3stpw e ||| 75t 12t g

<% W - ' StraBe, Hausnr.:
[ ] <s5tliv <=« [ ] >12t A
[ ] 35t-75t . PLZ/Ort:
] 35t Pkw S ==& ] 7.5t-12t v _—

) e StraBBe, Hausnr.:
[ ] <35tliv = <m|[__] >12t ENE—
[ ] 35t-75t ¢l PLZ/Ort:
L1 castpkw o ||| 75¢. 12t g

<9, W i = " StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tLiw m<m|[ ] >12t gEE—
[ ] 35t-75t gEM PLZ/Ort:
[ 1 <35t Prw IR == L1 75¢-12t .
]
1
1]

35t-75t . PLZ/Ort:
<35t Pkw 2R =& L] 75t-12t .
StraBBe, Hausnr.:
<35tliw 4w ([ | >12t GEEE.
35t-7,5t L] PLZ/Ort:
<35t Pkw %R = [ ] 75t-12t L]
o = StraBe, Hausnr.:
<35tliw am | [ | >12t GENE.

35t-7,5t L]

PLZ/Ort:

* bei Fahrzeugverband (gleiche Ankunftszeit und gleicher Herkunftsort) ist die Angabe der Anzahl méglich!

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Gemeindeverband Mittleres Schussental — Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Wirtschaftsverkehr an einem Normalwerktag (abfahrende Kfz)

Firma / Standort Datum des Stichtages
Abfahrtszeit Fahrzeugtyp* Zielort

[ | <35t Pkw SR =[] 7.5t-12t -
I:l <35tLiw < < |:I > 12t M StraBBe, Hausnr.:
[ ] 35t-75t gl PLZ/Ort:
1] 3,5t Pkw %2 ==& 1] 7.5t-12t . -

© ey StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tliv imdm|[__] >12t GERE—.
[ ] 35t-75t gEm PLZ/Ort:
1 <5t pw === [ 75¢-12¢ - _—

< e StraBe, Hausnr.:
[ ] <s5tliv cmem([ ] >12t GEmE—
[ ] 35t-75t gHM PLZ/Ort:
L1 <3stpkw = ||| 75112t g

=2 s ' StraBe, Hausnr.:
[ ] <s5tliv ca<m([ ] >12t A
[ ] 35t-75t gEm PLZ/Ort:
1 3,5t Pkw "5 =&3 [ 75t-12t =

< . ' StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tliw <[] >12t ¢EEE—.
[ ]35t-75t gEm PLZ/Ort:
L <s5tpw e ([ | 75t 12t g

= ' StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tliv m<m|[ ] >12t ¢EEE.
[] 35t-75t gEm PLZ/Ort:
1] 3,5t Pkw %2 =& 1] 7.5t-12t - =

) - StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tliv m e[| >12t ¢EEE.
[ ]35t-75t gEM PLZ/Ort:
1 3,5t Pkw 22 == ] 7.5t-12t .

< _—— StraBe, Hausnr.:
[ ] <s5tliv cmm([__] >12t GEmE—
[ ] 35t-75t gE PLZ/Ort:
L1 <3s5tpw e ||| 75t 12t g

=2 . ! StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tliw fa<m|[ | >12t NN
[ ] 35t-75t ¢E PLZ/Ort:
1 35t Pkw %R == L1 75t-12t .

< StraBBe, Hausnr.:
[ ] <35tLiv im<m|[ | >12t NN
[ ] 35t-75t gEm PLZ/Ort:
1 35t Pkw 2R == L1 75t-12t .

) StraBe, Hausnr.:
[ ] <35tliv &m«m|[__] >12t ERE
[ ] 35t-75t gEM PLZ/Ort:

* bei Fahrzeugverband (gleiche Abfahrtszeit und gleicher Zielort) ist die Angabe der Anzahl méglich!

BERNARD

GRUPPE

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearbeiter: Ku Datum: 20.12.2016
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Anlagen zu Kapitel 3.3
Verkehrszahlung



Gemeindeverband Mittleres Schussental
Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zahlstellenkonzept 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fiir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Kreisverkehr Mochenwanger Str. | B30 |[Mochenwanger Str. | Riedsenn

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1322 Kfz (davon 191 SV) Summe Knotenbelastung: 1166 Kfz (davon 110 SV)
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[>502 (34)
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BERNARD Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020 (K1) An|age 33_2
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fiir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Kreisverkehr Mochenwanger Str. | B30 |[Mochenwanger Str. | Riedsenn

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 706 Kfz (davon 121 SV) Summe Knotenbelastung: 10554 Kfz (davon 1538 SV)
- g
g S I@ e
Hss8s H i|Sex= B
Blo 50 = >~ Byt o5 s
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o} —_
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Kreisverkehr Mochenwanger Str. | K7951| Wickenhauserstr. | B30

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1260 Kfz (davon 246 SV) Summe Knotenbelastung: 1581 Kfz (davon 185 SV)
=3 —
T )
g _88 ¢ 8gIt R
o Sers 2 oS5 gs X
83 QI5 =~ Blesel o

Mochenwanger Str.
Mochenwanger Str.

B30 B30
481 (102) 463 (67)
161 (39) 357 (73) 225 (35) 316 (43)
155 (33) 84 (16) 193 (32) 102 (19)
31 (5) 27 (4)
00) 431 (62) 193 (51) (8 00) 285 (38) 535 (50) 18
122 (33) 298 (70) 268 (27) 449 (47)
24 (1) 358 (89) 39 (6) 677 (74)
221 (56) 558 (60)
K7951 K7951
7 7
) ! <> s=zs|g : <~ :£e88
€ & ~o & |e = g © 23 |=
2 8 o~ e $ S ~ e |8
é § o —— (davon SV) § §
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Kreisverkehr Mochenwanger Str. | K7951| Wickenhauserstr. | B30

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 867 Kfz (davon 187 SV) Summe Knotenbelastung: 12673 Kfz (davon 2259 SV)
&
& e 2
e’ © ™D ™M ~
@ s = v Fla28~ S
S R & SlTe & B

Mochenwanger Str.
Mochenwanger Str.

B30 B30
246 (72) 4041 (828)
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107 (26) _ 66 (17) 1542 (298) 866 (166)
12 (5) 254 (44)
0(0) 189 (34) 238 (44) 4@ 40) 2980 (506) 3321 (537) 95 (38)
140 (30) A 1639 (276)
174 (38) 261 (53) 2001 (384) 3602 (649)
19 (5) 398 (84) 290 (38) 5075 (930)
333 (73) 3934 (699)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - B32 | B32 (Richtung L317) | B30
Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 06:45 - 07:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1962 Kfz (davon 304 SV)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Abendspitze

06:00
17:15

19:00 Uhr
18:15 Uhr
2062 Kfz (davon 163 SV)
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B E R NAR D Bearbeitet: Ab

Datum: 07.09.2020

G R U P P E Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP03_K3
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - B32 | B32 (Richtung L317) | B30
Mittagspitze

06:00 - 19:00 Uhr

13:15 - 14:15 Uhr

1530 Kfz (davon 246 SV)

Bestand am 01.06.2017

Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

B32

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastunqg: 20074 Kfz (davon 2894 SV)

B32
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B32 | L317 (Niederberger Strafle) | B30
Bestand am 01.06.2017 Abendspitze

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 17:15 - 18:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1947 Kfz (davon 319 SV) Summe Knotenbelastung: 2249 Kfz (davon 201 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - B32 | L317 (Niederberger Strafle) | B30
Mittagspitze

06:00 - 19:00 Uhr

14:00 - 15:00 Uhr

1624 Kfz (davon 303 SV)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

ﬁ>229 (55)
B30

572 (104)
323 (47)
249 (57)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastunqg: 21075 Kfz (davon 3302 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - L291 (Ravensburger Strae) | B30 | B32
Morgenspitze

06:00 - 19:00 Uhr

07:00 - 08:00 Uhr

2372 Kfz (davon 232 SV)

Bestand am 01.06.2017

Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

L291 (Ravensburger Stralle)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fiir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Abendspitze

06:00 - 19:00 Uhr
16:00 - 17:00 Uhr
1792 Kfz (davon 157 SV)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

L291 (Ravensburger Stralle)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L291 (Ravensburger Strafe) | B30 | B32

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1405 Kfz (davon 184 SV) Summe Knotenbelastung: 19297 Kfz (davon 2072 SV)

L291 (Ravensburger Stralle)

L291 (Ravensburger Stralle)
517 (52) 6650 (654)
266 (42) 249 (34) 3864 (436) | —— N 3500 (376)
—_— 268 (18) 3141 (278)
277 (24) 801 (115) 3493 (285) 11399 (1259)
70 (9) x 893 (99)
347 (33) AN \ 4386 (384)
a B32
o o
[32] [32]
m m
~_—> & 3|3 ~_> g %%
N ~ ~ = ~— e 5|8
N N . r: S
~ n 0n ™ [s2] o -
3 100 200 300 Kfz (davon SV) < 218
™ Q ©
<t
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N
\
\

BERNARD Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020 (K5) Anlage 33_11

G R U P P E Projekt-Nr.: 1004  P:\_2018\_2017\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP05_K5_2_neu


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental
Knotenstrombelastung - B32 | B32 (Richtung Ulmer StraRe) | B30

Morgenspitze

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

67 (10)

B32 B32
/ 706 (89)
/ 347 (47)
426 (52) 359 (42) 842 (55)

06:00
07:00

67 (10)

0(0)

- 08:00 Uhr
3112 Kfz (davon 292 SV)

19:00 Uhr Zihlzeitraum:

E>376 (54)
B30

290 '
2310 (1s6) [ SR

2339 (193)

BERNARD

GRUPPE

-_— 55 (11)

2310 (186) 1109 (114)
1164 (125)
B32
T00 200 500 Kfz (davon SV)

Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004 P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP06_K6

Bestand am 01.06.2017

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

—
™
-
~
-
[=2]

Abendspitze
06:00
16:00
3068 Kfz (davon 268 SV)

91 (13)

0(0)

- 19:00 Uhr
- 17:00 Uhr

[> 1117 (99)
B30

B32

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

1813 (130)
1062 (88)
751 (42)

1109 (114)

(K6) Anlage 3.3-12


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental
Knotenstrombelastung - B32 | B32 (Richtung Ulmer StraRe) | B30

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze
Zahlzeitraum: 06:00 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 15:00 Uhr

Summe Knotenbelastunqg: 2218 Kfz (davon 268 SV)

ﬁ>695 (91)

D D) > o
508 s ®
B32 )
VZ 1135 (130)
/ 654 (81)
517(52) 481 (49)
// \\
41(10) ’
1005 (125) 1006 (125)
1046 (135)
B32
N

BERNARD

GRUPPE

6650 (654)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 29269 Kfz (davon 3173 SV)

1(0)
|> 7962 (986
B30

NN
el
-~ | ©
-| =
~Il~

B32

374 (75)
14656 (1533)

15030 (1608)
B32

Bearbeitet: Ab

300 Kfz (davon SV)

Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP06_K6

13528 (1473)

7588 (911)
5940 (562)

14657 (1533)

(K6) Anlage 3.3-13


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B33 | B33/B30 (Schussentalbriicke) | B30
Bestand am 01.06.2017 Abendspitze

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 16:45 - 17:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2004 Kfz (davon 276 SV) Summe Knotenbelastung: 2014 Kfz (davon 234 SV)

5| & < g8
| — —_ ~ = = —
© = Q —| © = Q
3 - ==~ 8 glE & 3
B33 | B33 |
\ N 221 (30) Vo N 351 (35)
/ 21 \ i/ ——————0(0)
767 (136) — 219 (29) 1007 (98) - 351 (35)
N PN
o [ 0 (0) . -
1234 (130) I S | ) 1235 (139) 1002 (135) 1007 (136)
1234 (139) - 1002 (135)
B33
N
100 200 300 Kfz (davon SV)

BERNARD Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020 (K7) An|age 33_14
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alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - B33 | B33/B30 (Schussentalbriicke) | B30

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1573 Kfz (davon 268 SV)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 20150 Kfz (davon 3182 SV)

5938 (959)
5909 (953)

8l 8 s =
Slo © o c © °
<t =
3g 3 2 =~ @
B33 ; B33 ;
AN 378 (50) AN 3845 (470)
/ —0(0 \ ¢/ ~— a0
811 (118) 378 (50) 9750 (1422) | N S 354 1 (469)
// N /// L
0(0) : : 200) e —_____
761 (150) 833 10367 (1753)
B33
N

BERNARD

GRUPPE

100 200 300 Kfz (davon SV)

Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP07_K7

(K7) Anlage 3.3-15


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B30/B33 (Schussentalbriicke) | B30/ B33 (Richtung JahnstraRe) | B30

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2814 Kfz (davon 389 SV)

B33

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

396 (29)

B33

Abendspitze

06:00
17:15

19:00 Uhr
18:15 Uhr
2771 Kfz (davon 300 SV)

314 (19)
622 (95)

936 (114)

931 (131)
221 (30) 221 (30)
710 (101)
461 (61) 1109 (180)
774 (78)
1235 (139) -
o
™
)
~— gz
N ~ - | =
P - (=
2 2 |3
< © e T00 700
(=]
b

BERNARD

Bearbeitet: Ab

300

Kfz (davon SV)

Datum: 07.09.2020

G R U P P E Projekt-Nr.: 1004 P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP08_K8

B30

1415(180)<::|

646 (72)

646 (72)

1189 (114)

396 (29)
793 (85)

960 (91)

(K8) Anlage 3.3-16


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B30/B33 (Schussentalbriicke) | B30/ B33 (Richtung JahnstraRe) | B30

Mittagspitze

06:00 - 19:00 Uhr
14:00 - 15:00 Uhr
2289 Kfz (davon 408 SV)

Bestand am 01.06.2017

Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

B33

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

B33

3845 (470)

4036 (516)
6358 (1243)

10394 (1759)

1037 (168)
378 (50) 378 (50)
/—659(118)
315 (47) 805 (137)
447 (103)
762 (150) / B33
o
™
m
~ 5|8
N 2|
S S|
& < <
© 100 200
=]

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: Ab

300 Kfz (davon SV)

Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004 P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP08_K8

—
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N
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13-h-Block
06:00 - 19:00 Uhr
06:00 - 19:00 Uhr

28823 Kfz (davon 4704 SV)
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(K8) Anlage 3.3-17


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B 33 (Bodenseestralle) | B33 (Bodenseestrale) | K 7978 (Taldorfer Str.)

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 06:45 - 07:45 Uhr dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1390 Kfz (davon 200 SV) Summe Knotenbelastung: 1489 Kfz (davon 172 SV)
B 33 (Bodenseestralie) B 33 (Bodenseestralie)
603 (117) 755 (53)
596 (113) < | o N 551 (109) 716 (48) | I N 710 (48)
— 22 (8) - 45 (5)
723 (73) 763 (77) 670 (105) 715 (117)
9(2) 13 (2)
732 (75) \ 683 (107) :
| \ B 33 (Bodenseestralle) ‘ \ B 33 (Bodenseestralie)

— —~ ]~
o AN | N
- N
©
—
0 | -
= < | v
©
n

T00 !”” !!m Kfz (davon SV)

31 (10)<:]
15 (4)
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— —
IS IS
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o o
[} [}
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[e} [e}
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N~ N~
» [o)]
N~ N~
¥ N
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Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B 33 (Bodenseestralle) | B33 (Bodenseestrale) | K 7978 (Taldorfer Str.)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1102 Kfz (davon 235 SV) Summe Knotenbelastung: 14745 Kfz (davon 2645 SV)

B 33 (Bodenseestralie) B 33 (Bodenseestralie)

519 (95) 7053 (1173)
— o 22(8) 375 (85)
536 (128) ” 561 (135) 7069 (1344) 7438
7@ \ — 140 (19)
553 (131) AN / : / 7209 (1363)
f ‘ B 33 (Bodenseestralle) B 33 (Bodenseestralie)

483 (109)

700 200 300 Kfz (davon SV)

39 (11) <]
5(2)

25 (7)

30 (9)

515 (104) <]
114 (25)
369 (84)

K 7978 (Taldorfer Str.)
K 7978 (Taldorfer Str.)

BERNARD Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020 (Kg) Anlage 33_19

G R U P P E Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP09_K9
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L291 (HauptstraBe) | L291 (HauptstraBe) | K 7950 (Altdorfer Str.)
Bestand am 01.06.2017

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 799 Kfz (davon 81 SV)

Zihlzeitraum:

Abendspitze

06:00

dargestellte Belastungen: 17:00

Summe Knotenbelastunq:
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GRUPPE

263 (16)

K 7950 (Altdorfer Str.)

T00 !”” !!m Kfz (davon SV)

Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP10_K10a

L291 (HauptstraRe)

283 (26)
173 (20)
110 (6)

- 19:00 Uhr
- 18:00 Uhr

745 Kfz (davon 58 SV)

0
2
©
3
3
35
©
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N
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170 (5)
1(0)
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/
K 7950 (Altdorfer Str.)
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(K10a) Anlage 3.3-20
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Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L291 (HauptstraBe) | L291 (HauptstraBe) | K 7950 (Altdorfer Str.)
Bestand am 01.06.2017

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  12:00 - 13:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 451 Kfz (davon 36 SV)
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BERNARD

GRUPPE

Zihlzeitraum:

13-h-Block

06:00

dargestellte Belastungen: 06:00
Summe Knotenbelastung: 6585 Kfz (davon 736 SV)

96 (4)
94 (3)

2(1)

63 (4)

K 7950 (Altdorfer Str.)

700 200 300 Kfz (davon SV)

Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP10_K10a

L291 (HauptstraRe)

2228 (277) <]

1251 (88)
[> 3089 (367

3468 (362)
L291 (Hauptstralie)

1 N, 2217 (274)

- 19:00 Uhr
- 19:00 Uhr

1175 (91)
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K 7950 (Altdorfer Str.)
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(K10a) Anlage 3.3-21
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Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L 291 ( Ravensburger Str.) | Altdorfer Str. | Welfenstr. | L 291 (Hauptstrae)

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze

Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 782 Kfz (davon 83 SV) Summe Knotenbelastunqg: 756 Kfz (davon 83 SV)
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9 _= T o T 8
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> >
N N
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Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L 291 ( Ravensburger Str.) | Altdorfer Str. | Welfenstr. | L 291 (Hauptstrae)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
12:00 - 13:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastunqg: 522 Kfz (davon 51 SV) Summe Knotenbelastunqg: 6966 Kfz (davon 811 SV)
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G R U P P E Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP11_K10b


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - K7951 (Thomas-Dachser-Str.) | K7951 | Marsweilerstralle

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

340 (76)

1(1)

Marsweilerstralle

8(3){( |

0(0)
0(0)

K7951

l

BERNARD

GRUPPE

Morgenspitze

06:00 -
07:00 -

235 (52)
104 (23)

19:00 Uhr
08:00 Uhr
953 Kfz (davon 165 SV)

Bestand am 01.06.2017

Zihlzeitraum:

E>392 (67)
K7951

Marsweilerstralle

5(1)

326 (29)
180 (21)
——— —2(1) -
1(0)
- 174 (36) 1(1)
. 2(1)
Marsweilerstralle
© ® |
T (e
N O N~
— M~ -]
[V} N
m Kfz (davon SV)

Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP12_K11

K7951

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

=
S
w
~| ~
ol e
<l o

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Abendspitze
06:00 - 19:00 Uhr
16:30 - 17:30 Uhr

1149 Kfz (davon 130 SV)

—~
©
™
-~
-
D
N

184 (18)

[>439 (56)

K7951

275 (21)
169 (15)
0(0)

106 (6)

313 (32)

Marsweilerstralle

0 (0)
269 (41)
128 (13)
397 (54)

(K11) Anlage 3.3-24
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K7951 (Thomas-Dachser-Str.) | K7951 | Marsweilerstralle
Bestand am 01.06.2017

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

™
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N
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Marsweilerstralle
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o
(o]
N~
X
N

{

BERNARD
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Mittagspitze
06:00 - 19:00 Uhr
12:00 - 13:00 Uhr

794 Kfz (davon 131 SV)

154 (47)

127 (8)
E>274 (55)
K7951

1(0)

Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:

13-h-Block
06:00 - 19:00 Uhr
06:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastunqg: 10409 Kfz (davon 1735 SV)

Marsweilerstralle

— // C 109 (5)

124 (12)
297 (56)

263 (52) <]
0(0)
173 (44)

213 (19)
100 (10)
4(4) 38(26) ( |
3(1)
| )252(20) 7 (4)
10 (5)

Marsweilerstralle

700 200 300 Kfz (davon SV)
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K7951
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - K7951 | Waldseer Str. | L314

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1155 Kfz (davon 207 SV)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1308 Kfz (davon 173 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - K7951 | Waldseer Str. | L314
Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 13:45 - 14:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 896 Kfz (davon 194 SV)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastunqg: 12393 Kfz (davon 2279 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Marktplatz | Waldseer Str. | Niederbieger Str. | Bergatreuter Str.

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1194 Kfz (davon 174 SV) Summe Knotenbelastunqg: 1572 Kfz (davon 145 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Marktplatz | Waldseer Str. | Niederbieger Str. | Bergatreuter Str.

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
12:00 - 13:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastung: 1239 Kfz (davon 140 SV) Summe Knotenbelastunq: 15484 Kfz (davon 1875 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Mochenwangerstr. |Waldseer Str. | Mochenwangerstr. | Waldseer Str.

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr

dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastunqg: 1364 Kfz (davon 162 SV) Summe Knotenbelastunqg: 1844 Kfz (davon 149 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Mochenwangerstr. |Waldseer Str. | Mochenwangerstr. | Waldseer Str.

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
12:00 - 13:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastunqg: 1430 Kfz (davon 120 SV) Summe Knotenbelastunq: 17223 Kfz (davon 1656 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Waldseer Str. | Ravensburger Str. | BurachstraRe

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr

dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastunqg: 2205 Kfz (davon 225 SV) Summe Knotenbelastunqg: 2547 Kfz (davon 190 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Waldseer Str. | Ravensburger Str. | BurachstraRe

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
12:00 - 13:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastung: 2045 Kfz (davon 159 SV) Summe Knotenbelastunqg: 25929 Kfz (davon 2196 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - GartenstraBe | GartenstraBe | Kuppelnaustrae
Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr

dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1606 Kfz (davon 172 SV) Summe Knotenbelastunqg: 1737 Kfz (davon 114 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - GartenstraBe | GartenstraBe | Kuppelnaustrae

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
- 13:00 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  12:00

Summe Knotenbelastunqg: 1370 Kfz (davon 107 SV) Summe Knotenbelastunq: 17539 Kfz (davon 1441 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fiir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - SchussenstraBe | Ulmer Str. | Berger Str. | KarlstraBe | SchussenstraBe
Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zihlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2692 Kfz (davon 391 SV) Summe Knotenbelastunq: 3327 Kfz (davon 327 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Schussenstrae | Ulmer Str. | Berger Str. | KarlstraBe | Schussenstrae
Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen: 06:00
Summe Knotenbelastung: 33654 Kfz (davon 4266 SV)

Bestand am 01.06.2017

Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:
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Datum: 07.09.2020

Kfz (davon SV)

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP18_K17
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Meeresburger Str. | Bachstr. | KarlstraBe | Olgastrae
Bestand am 01.06.2017

Morgenspitze
06:00 - 19:00 Uhr

07:15 - 08:15 Uhr
1839 Kfz (davon 188 SV)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

E>147o (132)

Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:

Abendspitze
06:00 - 19:00 Uhr
16:30 - 17:30 Uhr

Summe Knotenbelastunqg: 2126 Kfz (davon 153 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - Meeresburger Str. | Bachstr. | KarlstraBe | Olgastrae

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastung:

Meeresburger Str.
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Mittagspitze
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14:00 - 15:00 Uhr
1772 Kfz (davon 174 SV)
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Bachstr.

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:
dargestellte Belastungen:

Summe Knotenbelastunqg: 22303 Kfz (d%von 1990 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Goethepl. | Goethepl. | Tettnanger Str. | Hindenburgstrae

Morgenspitze
06:00 - 19:00 Uhr

07:15 - 08:15 Uhr
1088 Kfz (davon 83 SV)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Abendspitze

06:00
16:45

- 19:00 Uhr
- 17:45 Uhr

1399 Kfz (davon 47 SV)

g z
4 s % S
Jese iy : T{cT e 3 .
< s o - 5
g8 % SINRE = >~ %
3 3
O (O]
Goethepl. | Goethepl. / |
95 (2) - 62 (2)
\ 30 (0) 20 (0)
409 (19) 59 (0) 331 (12) 33(2)
. 6 (2) _—9(0)
: S S~ p /\
26 (5) g B 89 (2) -
32 (4) , 62 (6) 70 (1) 127 (1)
85 (3) 241 (4) / e
143 (12) / 400 (7) ‘ /7
‘ / Tettnanger Str. / Tettnanger Str.
Q Q
2 2
o o
e g N2 |8 e = SRS
3 o ® ) 9 A 3 g
g = i — g s
i C':l Kfz (davon SV) i %

>

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP20_K19
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alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Goethepl. | Goethepl. | Tettnanger Str. | Hindenburgstrae

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Mittagspitze
06:00 - 19:00 Uhr
13:45 - 14:45 Uhr

1018 Kfz (davon 58 SV)
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222 (12)
254 (13)

8 (1)
484 (26)

63 (5)

21 (1)
31(2)
11(2)

73 (4)

Tettnanger Str.

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

13-h-Block

06:00 - 19:00 Uhr
06:00 - 19:00 Uhr
12695 Kfz (davon 747 SV)

Bearbeitet: Ab

Projekt-Nr.: 1004 ~ P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP20_K19
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(K19) Anlage 3.3-41
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B 30 (Friedrichshafener Str.) | B 467 (Tettnanger Str.) | Untereschacher Str. | B 30 (Friedrichshafener Str.)

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 06:45 - 07:45 Uhr dargestellte Belastungen: 16:45 - 17:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1925 Kfz (davon 267 SV) Summe Knotenbelastung: 1949 Kfz (davon 194 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B 30 (Friedrichshafener Str.) | B 467 (Tettnanger Str.) | Untereschacher Str. | B 30 (Friedrichshafener Str.)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 13-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 13:15 - 14:15 Uhr dargestellte Belastungen: 06:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1535 Kfz (davon 249 SV) Summe Knotenbelastung: 19573 Kfz (davon 2799 SV)
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Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - L 314 (Bergatreuter Str. zwischen StocklisstraBe und Annabergstrafe)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

L 314 (Bergatreuter Str.)

Morgenspitze

00:00 - 24:00 Uhr
07:15 - 08:15 Uhr
624 Kfz (davon 94 SV)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

L 314 (Bergatreuter Str.)

Abendspitze

00:00 - 24:00 Uhr
16:15 - 17:15 Uhr
669 Kfz (davon 102 SV)

458 (45) 234 (57)
458 (45) 458 (45) 234 (57) 234 (57)
166 (49) 166 (49) 435 (45) 435 (45)
166 (49) 435 (45)
L 314 (Bergatreuter Str.) L 314 (Bergatreuter Str.)
N
m Kfz (davon SV)

|
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Bearbeitet: Ab

Datum: 07.09.2020
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L 314 (Bergatreuter Str. zwischen StocklisstraBe und Annabergstrafe)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 24-h-Block
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 13:45 - 14:45 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastunqg: 472 Kfz (davon 123 SV) Summe Knotenbelastung: 7472 Kfz (davon 1275 SV)
L 314 (Bergatreuter Str.) L 314 (Bergatreuter Str.)
207 (55) 3693 (625)

207 (55) 207 (55) 3693 (625) { | A -5 (625)

265 (68) 265 (68) 3779 (e50) [ NG | ) 5779 (650

265 (68) 3779 (650)
L 314 (Bergatreuter Str.) L 314 (Bergatreuter Str.)

700 200 300 Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - L317 (Hohe Neuhaselhaus 1)

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze

Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 932 Kfz (davon 112 SV)

L317
660 (61)

66O (G1) < | 1 S G0 (61)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017 Abendspitze

Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 16:45 - 17:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 974 Kfz (davon 78 SV)

L317
391 (45)

391 (45)

391 (45)

583 (33 N 583 (33)

272 (51) 272 (51)
272 (51) U317 383 (33) L317
N
T00 !”” !!m Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - L317 (Hohe Neuhaselhaus 1)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Mittagspitze

- 24:00 Uhr
13:30 Uhr
519 Kfz (davon 63 SV)

L317
214 (29)
214 (29) 214 (29)
305 (34) 305 (34)
305 (34)
L317
N
100 200

BERNARD

GRUPPE

4777 (585)

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

L317

a7s6 20 [

4756 (520)

Bearbeitet: Ab

300 Kfz (davon SV)

Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP23_Q2

24-h-Block

00:00 - 24:00 Uhr
00:00 - 24:00 Uhr
9533 Kfz (davon 1105 SV)

L317

4777 (585)

I 525

4756 (520)

(Q2) Anlage 3.3-47
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L 325 (Ravensburger Str. zwischen Hinzistobel und Lehenweq)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

L 325 (Ravensburger Str.)

Morgenspitze

00:00 - 24:00 Uhr
07:00 - 08:00 Uhr
592 Kfz (davon 42 SV)

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

L 325 (Ravensburger Str.)

Abendspitze

00:00 - 24:00 Uhr
17:00 - 18:00 Uhr
598 Kfz (davon 34 SV)

507 (32) 202 (15)
507 (32) 507 (32) 202 (15) 202 (15)
85 (10) 85 (10) 396 (19) 396 (19)
85 (10) 396 (19)
L 325 (Ravensburger Str.) L 325 (Ravensburger Str.)
N
m Kfz (davon SV)

{
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Bearbeitet: Ab

Datum: 07.09.2020
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alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - L 325 (Ravensburger Str. zwischen Hinzistobel und Lehenweq)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 24-h-Block
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 12:15 - 13:15 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 385 Kfz (davon 24 SV) Summe Knotenbelastung: 6636 Kfz (davon 372 SV)
L 325 (Ravensburger Str.) L 325 (Ravensburger Str.)
181 (10) 3392 (182)
181(10) 181(10) 3392 (182) ( | I N, 392 (182)
204 (14) 204 (14) 3244 (190 NG () 3244 (190)
204 (14) 3244 (190)
L 325 (Ravensburger Str.) L 325 (Ravensburger Str.)
N

/ 700 200 300 Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K 7982 (Kemmerlang zwischen Benzenhof und K 7985 (Menisreute))

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

K 7982 (Kemmerlang)

Morgenspitze

00:00 - 24:00 Uhr
06:45 - 07:45 Uhr
499 Kfz (davon 88 SV)

Bestand am 01.06.2017
Zihlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

K 7982 (Kemmerlang)

Abendspitze

00:00 - 24:00 Uhr
16:45 - 17:45 Uhr
534 Kfz (davon 60 SV)

321 (57) 216 (21)

321 (57) 321 (57) 216 (21) 216 (21)

178 (31) 178 (31) 318 (39) 318 (39)

178 (31) 318 (39)

K 7982 (Kemmerlang) K 7982 (Kemmerlang)
N
mez (davon SV)

B E R NAR D Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020
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alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K 7982 (Kemmerlang zwischen Benzenhof und K 7985 (Menisreute))

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 24-h-Block
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastunqg: 338 Kfz (davon 56 SV) Summe Knotenbelastung: 5605 Kfz (davon 865 SV)
K 7982 (Kemmerlang) K 7982 (Kemmerlang)
162 (33) 2812 (463)
162 (33) 162 (33) 2812 (463) I R, 05 12 (463)
176 (23) 176 (23) yexyee | 2793 (402)
176 (23) 2793 (402)
K 7982 (Kemmerlang) K 7982 (Kemmerlang)
N
700 200 300 Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K 7981 (zwischen Hintersolbach und K 7985)

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 09:45 - 10:45 Uhr dargestellte Belastungen: 16:45 - 17:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 69 Kfz (davon 25 SV) Summe Knotenbelastung: 105 Kfz (davon 8 SV)
K 7981 K 7981
30 (8) 40 (5)
30 (8) 30 (8) 40 (5) 40 (5)
39 (17) 39 (17) 65 (3) 65 (3)
39 (17) K 7981 650) K 7981
N
m Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K 7981 (zwischen Hintersolbach und K 7985)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  13:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 70 Kfz (davon 22 SV)

Bestand am 01.06.2017 24-h-Block
Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1086 Kfz (davon 192 SV)

K 7981 K 7981
31 (6)
316)( | 31 (6) 501 (68)
39 (16) | )39(16) 585 (124)
39 (16) K 7981 585 (124)
N
700 200 300 Kfz (davon SV)
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Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020
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501 (68)

501 (68)

585 (124)

(Q5) Anlage 3.3-53
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K 7984 (Rebholzstr. zwischen RebholzstraRe und K 7732)

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 06:30 - 07:30 Uhr dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 15 Kfz (davon 10 SV) Summe Knotenbelastung: 18 Kfz (davon 9 SV)
K 7984 (Rebholzstr.) K 7984 (Rebholzstr.)
8 (6) 8(3)
8 (6) -~ — 8 (6) 8(3) — - 8 (3)
@ — S | )74 16 — 1" S ~| ) 10(e)
7 (4) 10 (6)
K 7984 (Rebholzstr.) K 7984 (Rebholzstr.)
N
/ ! m Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Knotenstrombelastung - K 7984 (Rebholzstr. zwischen RebholzstraRe und K 7732)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

K 7984 (Rebholzstr.)

T |

7(2)

7(2)

N\

BERNARD

GRUPPE

Mittagspitze

00:00 - 24:00 Uhr
11:45 - 12:45 Uhr
14 Kfz (davon 3 SV)

7(1)

71

1 )7@

K 7984 (Rebholzstr.)

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

K 7984 (Rebholzstr.)

7021) { |

75 (25)

75 (25)

Bearbeitet: Ab

300 Kfz (davon SV)

Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP27_Q6

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

24-h-Block

00:00 - 24:00 Uhr
00:00 - 24:00 Uhr
145 Kfz (davon 46 SV)

70 (21)

70 (21)

— — | ) 75(25)

K 7984 (Rebholzstr.)

(Q6) Anlage 3.3-55
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B 32 (Blitzenreuter Steige zwischen TalstraBe und BachstraRe)
Bestand am 01.06.2017 Abendspitze

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze

Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 06:45 - 07:45 Uhr dargestellte Belastungen: 17:15 - 18:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1334 Kfz (davon 196 SV) Summe Knotenbelastung: 1475 Kfz (davon 120 SV)

560 (54)

E>373 (83)
B 32

961 (113)
N 560 (54)

915 (66) —[>915 (66)
B 32

915 (66)

B 32
I N 5 (1 13)
B 32
560 (54)<]

961 (113) <:]
373 (83)
373 (83)

T00 !”” !!m Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - B 32 (Blitzenreuter Steige zwischen TalstraBe und BachstraRe)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 24-h-Block

Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1055 Kfz (davon 159 SV) Summe Knotenbelastung: 16768 Kfz (davon 2114 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Ravensburger Str. Hohe Raiffeisenbank in Berg
Bestand am 01.06.2017 Abendspitze

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze

Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 656 Kfz (davon 70 SV) Summe Knotenbelastung: 667 Kfz (davon 50 SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan flir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Ravensburger Str. Hohe Raiffeisenbank in Berg
Bestand am 01.06.2017

Bestand am 01.06.2017
Zahlzeitraum:

dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

220 (25)

Ravensburger Str.

220 (25) <:]

BERNARD

GRUPPE

Mittagspitze
00:00 - 24:00 Uhr
13:45 Uhr

430 Kfz (davon 49 SV)

12:45 -

220 (25)

E>21o (24)

Ravensburger Str.

210 (24)

210 (24)

Zihlzeitraum:

24-h-Block

00:00

dargestellte Belastungen:  00:00

Summe Knotenbelastunq:

700 200 300 Kfz (davon SV)

Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020

Projekt-Nr.: 1004  P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP29_Q12

Ravensburger Str.

3873 (383) <]

3873 (383)

I Y 7 (3

- 24:00 Uhr
- 24:00 Uhr

7462 Kfz (davon 723 SV)

3589 (340) [ NG [:> 3589 (340)
Ravensburger Str.

3589 (340)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K 7975 (Schmalegger Str. Hohe des Westfriedhofes)

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 17:00 - 18:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 290 Kfz (davon 31 SV) Summe Knotenbelastung: 372 Kfz (davon 35 SV)
K 7975 (Schmalegger Str.) K 7975 (Schmalegger Str.)
79 (16) 224 (23)
79 (16) 79 (16) 224 (23) 224 (23)
211 (15) 211 (15) 148 (12) 148 (12)
211 (15) 148 (12)
K 7975 (Schmalegger Str.) K 7975 (Schmalegger Str.)
N
! m Kfz (davon SV)

BERNARD Bearbeitet: Ab Datum: 07.09.2020 (le) Anlage 33_60

G R U P P E Projekt-Nr.: 1004 P:\1004_Schussental_BR.A\Auswertung\KP30_Q13


alexanderN
Stempel


Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - K 7975 (Schmalegger Str. Hohe des Westfriedhofes)

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 24-h-Block
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen: 11:30 - 12:30 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 268 Kfz (davon 40 SV) Summe Knotenbelastung: 3956 Kfz (davon 453 SV)
K 7975 (Schmalegger Str.) K 7975 (Schmalegger Str.)
141 (19) 1958 (223)
141 (19) 141 (19) 1958 (223) 1958 (223)
127 (21) 127 (21) 1998 (230) 1998 (230)
127 (21) 1998 (230)
K 7975 (Schmalegger Str.) K 7975 (Schmalegger Str.)
N

f 700 200 300 Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Meeresburger Str. Hohe Toys"R"Us Hausnummer 156

Bestand am 01.06.2017 Morgenspitze Bestand am 01.06.2017 Abendspitze
Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1307 Kfz (davon 144 SV) Summe Knotenbelastung: 1526 Kfz (davon 140 SV)

Meeresburger Str. Meeresburger Str.

606 (71) 868 (78)
606 (71) .| | S 606 (7 1) 868 (78) « | | R c65 (75)
701 (73) I . 701 (73) 658 (62) I 658 (62)
701 (73) 658 (62)
Meeresburger Str. Meeresburger Str.
N
m Kfz (davon SV)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan fir das Mittlere Schussental - Zahlungen

Knotenstrombelastung - Meeresburger Str. Hohe Toys"R"Us Hausnummer 156

Bestand am 01.06.2017 Mittagspitze Bestand am 01.06.2017 24-h-Block

Zihlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr Zahlzeitraum: 00:00 - 24:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  14:00 - 15:00 Uhr dargestellte Belastungen:  00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1088 Kfz (davon 113 SV) Summe Knotenbelastung: 17295 Kfz (davon 1641 SV)

Meeresburger Str.
507 (53) 8593 (819)

581 (60) 8702 (822)
Meeresburger Str. Meeresburger Str.

Meeresburger Str.

700 200 300 Kfz (davon SV)
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Anlagen zu Kapitel 3.4
Parkraumerhebung



Gemeindeverband Mittleres Schussental
Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ubersichtsplan - Erhebungskonzept ruhender Verkehr

A /
Input Stadt Ravensburg (2851 £ ’ XS
Parkstande) (07:00-19:00 Uhr) —J ~ N
BERNARD Gruppe ZT GmbH ohne
Kennzeichenerfassung im
Zweieinhalbstundenturnus (894
Parkstande) (08:00 — 18:30)
BERNARD Gruppe ZT GmbH mit
Kennzeichenerfassung im

Halbstundenturnus (1900 Parkstande) = “
(07:00-19:00 Uhr) ‘ /\ p
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Anlagen zu Kapitel 3.5
Fahrgastzahlungen im OPNV



Gemeindeverband Mittleres Schussental
Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Erhebungskonzept Fahrgastzahlungen 2017

" . Erhobene Haltestellen
N . Videoerhebung
‘ Personenerhebung

unmafstablich

tdt
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Anlagen zu Kapitel 5
Analyse des Status Quo
(Bestand 2017)



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Bevolkerungsdichte

. X
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Projekt-Nr.: 5260 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\2020\08_Strukturdaten\P001-1_Einwohner
Bearbeiter: ba, AnS Datum: 18.05.2021
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Arbeitsplatz-
schwerpunkte

g 4
[ Arbeitsplatze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verteilung von
Bildungspl atzen

R
; / Anzahl Schiler und Studenten
o

bis 100 Schulplatze

101 bis 500 Schulplatze
R 1 X |
) | - \ RO . "
o \ ek ) 5 501 bis 1.000 Schulplatze
4 } y
[ N | ALy S 7 e tiber 1.000 Schulplatze
\ ¢ "l\ v \,\' 5
4 \ —4 N\ W : _
/ - N o2 470 Bildung
. () 0 ( P ). ==L
N\ S o/ (tammrd TN L .
e ) ® Freizeit + Tourismus
Y ) {
% \ S
o VAT ] X2 :
“\)‘7" QR TN Verkehrsbezirk
T gl [ J= .' e _/‘ \l‘
N\ ) - A 7 _
%/_\ o }.“ ; - (- 1 _' Gemarkungsgrenze
< s i , f ®
Bamn | . T |
./ \‘\ Il‘f/,.\ J) g i ’//J‘\I :
‘ T Y e \:r\
% 7%
// j A = )
v I’
RN A W 4
ey e C

Anlage 5.0-3

N

Mafstab: 1:85.000
| I — ] : : ; :
0 500 1.000 2.000m (c) OpenStreetMap and contributors, Creative Commons-Share Alike License (CC-BY-SA)

Projekt-Nr.: 5260 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\2020\08_Strukturdaten\P001-3_Schueler_Studenten G R U P P E

Bearbeiter: ba, AnS Datum: 18.05.2021



Sara
Stempel


Anlagen zu Kapitel 5.1
Verkehrsmittelwahlverhalten



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Befragungsquoten je Altersgruppe und Gemeinde
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Befragungsquote nach Altersgruppe

Altersgruppe 6-18 Jahre  19-65 Jahre = >66 Jahre
Befragungsquote 7,3% 5,9% 7,9%

Befragungsquote nach Gemeinde

Befragungsquote

Ravensburg 5,1%
Weingarten 8,6%
Baienfurt 7,7%
Baindt 6,3%
Berg 10,7%

Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Fahrzeugbestand, Anzahl an OPNV-Dauerkarten und CarSharing-Kunden (pro 1.000 Einwohner)
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

E-Bike/ OPNV-

Fahrrad Pedelec/ Ilil);l\c,)vri(ciEellﬁlt(rtirgt;; Kraftrad Dauerl_<arten— Cﬂﬁgzggg'
S-Pedelec besitzer
Ravensburg  1.117 109 625 4 106 160 11
Weingarten 1.153 118 618 5 79 112 5
Baienfurt 1.125 81 655 2 111 128 2
Baindt 1.096 54 666 0 93 160 6
Berg 1.187 149 710 5 144 157 12
GMS 1.135 109 634 4 99 145 8

BERNARD Anlage 5.1-2

Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Aul3er-Haus-Anteil
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Nicht mobile
Personen
9.5%

mobile
Personen

90,5%
3,6 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle Personen)

3,9 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle mobilen Personen)

BERNARD Anlage 5.1-3
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im GMS — Gesamtverkehr im Bestand 2017
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Gesamtverkehr
(311.950 Wege)
Bus Bahn
6% 1%
zu Ful®
16%
E-Bike / Pedelec Pkw
/ S-Pedelec 47%
3%

Fahrrad
21%

Pkw-Mitfahrer
6%

Umweltverbund: 47%
Motorisierter Individualverkehr:; 53%

BERNARD Anlage 5.1-4

Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.1 HHB\Anlagen_Kapitel 5.1 Haushaltsbefragung.docx



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im GMS — Binnenverkehr im Bestand 2017
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Binnenverkehr
(3249.560 Wege, 80% des Gesamtverkehrs)
Bus
zu Ful 6%
18%
Pkw
E-Bike / Pedelec 42%

/ S-Pedelec
3%

Fahrrad

25% Pkw-Mitfahrer
6%

Umweltverbund: 52%
Motorisierter Individualverkehr: 48%

BERNARD Anlage 5.1-5

Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im GMS — Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Gemeinde
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Gesamtverkehr

100%

E =

80%

wever| ()
i 60%

6%
| oo | e S
. 40% 4

9%

- 20%

= 0
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

)
N

BERNARD Anlage 5.1-7
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Verkehrsmittelwahl im GMS = Binnenverkehr im Bestand 2017 nach Gemeinde

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
T
&

&

Binnenverkehr
100%

]

80%

Sl ﬁ 60%

40%




Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im GMS — Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Zweck: Arbeit
Bus Bahn
E-Bike/ zuFuR 0 2%
"ub - 59,
Pedelec / 9%
S-Pedelec
3%

Fahrrad
25%

Pkw-
Mitfahrer
1%

Pkw
55%

Zweck: Freizeit

Bus Bahn

Zu FuR 4% <1%
17%

Pkw
40%

E-Bike /

Pedelec/

S-Pedele
4%

Fahrrad
Mitfahrer
11%

Zweck: Einkauf
Bus Bahn
Zu FuB 4% <1%
E-Bike/  18%
Pedelec/
S-Pedelec
3%

Fahrrad
19%

Pkw
47%

Pkw-
Mitfahrer
9%

Zweck: Bildung
Bahn Pkw
Bus 1% 8%

Pkw-
Mitfahrer
7%

Fahrrad
31%

Zu Fui
25% E-Bike/Pedelec/S-Pedelec 1%
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Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19 Anl age 5.1-8

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.1 HHB\Anlagen_Kapitel 5.1 Haushaltsbefragung.docx




Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl in Ravensburg— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Zweck: Arbeit Zweck: Freizeit
2u Ful Bus Bahn FuR Bus Bahn
o % zu Fu % %
EBikel oy Tl . 18% el Pkw
Pedelec / E-Bike / 38%
S-Pedelec Pedelec/
4% S-Pedelec
Pkw
Fahrrad 549
24Y%,
Pkw- Pkw-
Mitfahrer 23% Mitfahrer
1% 12%
Zweck: Einkauf Zweck: Bildung
Bus Bahn Bahn pgkw Pkw-
ZL,'I;,;'B 5% <1% Bus 1% 7%  mitfahrer
E-Bike / : 8%
Pedelec / Pkw
S-Pedelec 47% Fazhg.,;ad
3%
Fahrrad E-Bike /
19% Pkw- Pedelec /
Mitfahrer Zu FuR S-Pedelec
7% 24% 2%
B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19 Anl age 5.1-9
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl in Weingarten— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Zweck: Arbeit
E-Bike / Zu FuR %t}s le;m
Pedelec/ 10% o o

Pkw
54%

E-Bike /
Pedelec/
S-Pedelec

Zweck: Freizeit

Bus Bahn

Zu FuB 20, <1%

16%

Pkw
42%

6%
Fahrrad
27%
Fahrrad PKw-
Mitfahrer 27% Mitfahrer
2% 7%
Zweck: Einkauf Zweck: Bildung
Bus Bahn B Bahn Pkw Pkw-
zu FuB 2% <1% us 2% 7%  Mitfahrer
19% Pkw 13% 7%
E-Bike / 459,
Pedelec/
S-Pedelec
5%
Fahrrad
zu FuB asi';,a
Fahrrad 37%
229, Pkw-
’ Mitfahrer
7% E-Bike/Pedelec/S-Pedelec 0%
B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19 Anl age 5.1-10
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl in Baienfurt— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

Zweck: Arbeit
zu FuR %tf Bg;n
E-Bike / 10%
Pedelec/

Zweck: Freizeit
Bus Bahn

zu FuB <1%

. 3%
E-Bike / 15%

Pedelec/

S-Pedelec

Pkw
41%

S-Pedelec

Fahrrad

20% Pkw

51%

Pkw-
Mitfahrer
13%

S-Pedelec Pkw 1%
1% 49% '
Fahrrad Fahrrad
32% 26%
kw- Pkw-
Mitfahrer Mitfahrer
3% 14%
Zweck: Einkauf Zweck: Bildung
. zu Fup Bus Bahn Bahn Pkw
PE'E'"I‘Q "I 129 1% __<1% 2% 12% Pkw-
edelec Bus Mitfahrer

4%

E-Bike /

Pedelec/

S-Pedelec
<1%

Fahrrad
46%
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl in Baindt— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl in Berg— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Wegezweck

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl in Ravensburg— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Stadtteilen
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl in Weingarten— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Stadtteilen
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im GMS— Gesamtverkehr im Bestand 2017 nach Altersgruppe
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im GMS- Reiseweitenverteilung im Gesamtverkehr (Bestand 2017)
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ricklauf offene Fragen
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Ricklauf offene Fragen nach Gemeinde

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Rucklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Ravensburg
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Rucklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Weingarten
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Rucklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Baienfurt

Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Rucklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Baindt
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ricklauf offene Fragen — Haufig genannte Kommentare aus Berg
Haushaltsbefragung GMS Mai/Juli 2017

AN

- Hohere Geschw.

- Dichtere Takte

S O

Zu viel Verkehr/

- Niedrigere Geschw. )
: - - Unvollstandiges Linien- Uberlastungen/Stau
- Mehr Verkehrsberuhigte - Anpassung LSA-
- . & Haltestellenangebot
Zonen/Spielstr./Kfz-freie- Schaltung

- Langere Betriebszeiten

Zonen
- Schnellbusse

- Mehr Kontrollen
Ausbauzustand
Radverkehrsnetz

- StralRen sanieren
- Bau einer Umgehungs-
stralRe

Sok

=0
S <2

Forderung

' - Radverkehrsnetz ausbauen
- Zuwenig
- Mangelnde

gebuhrenfreie
- Mehr private
Stellplatze

Beschilderung/Beleuchtung
- FuRgangerwege/-Zonen
ausbauen, Licken
schlieRen

BERNARD

GRUPPE Anlage 5.1-24

Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19

Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.1 HHB\Anlagen_Kapitel 5.1 Haushaltsbefragung.docx



Anlagen zu Kapitel 5.2
Wirtschaftsverkehr



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Teilnahme nach Gemeinde
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Betriebsgrol3e der befragten Unternehmen
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Frage 4)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Erreichbarkeit der Standorte
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Fragen 16 — 17, 20, 23)
(1 =Sehrgut, 6 =ungenigend)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Schwachstellen in der Erreichbarkeit zu Ful3
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Frage 16)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Schwachstellen in der Erreichbarkeit mit dem Fahrrad
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Frage 17)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Qualitat der Anbindung des Unternehmensstandortes an das uberregionale Stral3ennetz
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Frage 24)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Einschatzung zu Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Frage 24)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ursachen der Verkehrsbeeintrachtigungen
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Frage 24)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Wirtschaftsverkehr an Normalwerktagen nach Fahrzeugklasse
Betriebsbefragung Dezember 2017 — Februar 2018 (Fahrtenbogen)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Teilnahme nach beruflicher Stellung
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im Berufsverkehr an Normalwerktagen
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl nach Standort des Unternehmens im GMS
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018

Gesamtverkehr
100%
=
80%
Pkw-
CREED ﬁ 60%
Con |
* 40%
;"\
B
20% I
EE Ob
&
Q)'b\

B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19 Anl age 5.2-13

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.2 Wirtschaftsverkehr\Anlagen_Kapitel 5.2 Wirtschaftsverkehr.docx



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

(Mobilitats-) Angebot an Betriebsstandorten — Welche Angebote werden zur Verfigung gestellt?

Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

(Mobilitats-) Angebot an Betriebsstandorten — Welche der vorhandenen Angebote nutzen Sie?
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

(Mobilitats-) Angebot an Betriebsstandorten — Welche Angebote wirden Sie nutzen, wenn es diese

an lhrem Unternehmensstandort geben wirde?
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Strategische Ausrichtung eines Mobilitatskonzeptes fur den GMS
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Gewichtung von ausgewahlten MaRnahmen eines Mobilitdtskonzeptes
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ricklauf abschliellende Fragen
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ricklauf abschlieliende Fragen — Probleme und Verbesserungsvorschlage
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Stand des
Konzeptes

Fahrradver-
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Die grof3ten Probleme fur
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Fahrgemein-
schaften
fordern

- Zu viel Verkehr/Uberlastungen/Stau
- Zu wenig Parkplatze

- Allgemein unzureichendes OPNV-Angebot

- Zu wenig gunstige/gebuhrenfreie Parkplatze
- Unzureichender Takt im OPNV

- LSA-Schaltung

- Unzureichendes Radwegenetz/Licken
Teurer OPNV

Carsharing
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Konkrete Verbesserungs-
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- Fahrpreisreduzierung OPNV/Zuschiisse
- Vergunstigte/gebuhrenfreie Parkplatze

- LSA-Schaltung anpassen

- Ausbau Radverkehrsnetz/Licken schliel3en

. - Umgehungsstral3en
G t- E"_\_/IOb'I'tat - Zusatzliche OPNV-Linien und Haltestellen
esam fordern : =
- Attraktiveren OPNV

konzept
(Region)
entwickeln
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Rucklauf abschlieRende Fragen — Nutzung potenzieller Radschnellverbindung zwischen Baindt -

Friedrichshafen
Arbeitsstattenbefragung Dezember 2017 — Februar 2018
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Anlage 5.3-1 Verkehrsbelastung im Bestand 2017 [Kfz/24h ((SV/24 h)]
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Anlage 5.3-2 Fahrgastzahlen im OPNV im Bestand 2017 [Per/24 h]
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Anlage 5.3-3 Verkehrsbelastung im Bestand 2017 im Radverkehr [Rad/24h]
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Anlage 5.3-4 Verkehrsbelastung im Bestand 2020 [Kfz/24h (SV/24 h)]
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Anlage 5.3-5 Fahrgastzahlen im OPNV im Bestand 2020 [Pers/24 h]
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Anlage 5.3-6 Verkehrsbelastungen im Bestand 2020 im Radverkehr [Rad/24 h]
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Anlagen zu Kapitel 5.4
Ruhender Verkehr



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ubersichtsplan - mittlere Auslastung der Stellplatze im GMS
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Gemeindeverband Mittleres Schussental
Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ubersichtsplan - mittlere Parkdauer im GMS
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Uberblick Giber Parkraumbewirtschaftung in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

P Scheffelplatz (611)

(250)  Anzahl der Parkflachen

I Hechstparkdauer
geblhrenpflichtige Parkflache

- nicht regulierte Parkflache
Behindertenparkplatz

PH: Frauentor (307)

PHr Bahnstadt (303)
O PH P: Untertor (310) O PH« Rauenegg (304)

Ps Marienplatz (386)
D PHs Gentner (195)

PH: city-parking - Ginsbihl-Center (310)

N ,: PHs Oberamtei (125)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zusammenfassung der wichtigsten Kenngrdf3en im ruhenden Verkehr in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Gesamt- mittlere| mittlere Park-| Umschlag- maximale Auslastung :

parkstande| Auslastung dauer [h]| haufigkeit, [%] Uhrzeit "fre|e

Parkstéande

Parkelatz Scheffelelatz 611 70% 3,1 2.6 97% 10:30 20
Parkhaus Frauentor 307 27% k. A k. A. 59% 12:00 125
Parkhaus Marienplatz 386 45% k. A. K. A. 87% 17:00 51
Parkhaus Rauenegg 304 30% k. A. K. A. 65% 12:00 106
Parkhaus Oberamtei 125 35% k. A k. A. 66% 13:00 43
Parkhaus Untertor 310 29% k. A. k. A 2% 17:00 87
Parkhaus Gansbihl 310 20% k. A. K. A. 57% 12:00 134
Parkhaus Gentner 195 31% k. A k. A. 70% 11:00 59
Parkhaus Bahnstadt 303 48% k. A k. A. 72% 12:00 85
Parkhauser Gesamt 2240 33% - 66% 12:00 770

Quelle: Parkhauser, Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkhauser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze; Parkplatz, Modus Consult (2008)

BERNARD Anlage 5.4-5

Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-27

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.4 Parkraumerhebung\Anlagen_Kapitel 5.4 Parkraumerhebung.docx



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Parkdauerverteilung am Parkplatz Scheffelplatz in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Modus Consult (2008)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Parkplatzes Scheffelplatz in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Quelle: Modus Consult (2008)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung aller Parkhauser in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkh&auser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des Parkhauses Frauentor in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkhauser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des Parkhauses Marienplatz in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkh&auser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze

B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-27 Anl age 5.4-10

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.4 Parkraumerhebung\Anlagen_Kapitel 5.4 Parkraumerhebung.docx



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des Parkhauses Rauenegg in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkh&auser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des Parkhauses Oberamtei in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des Parkhauses Untertor in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkh&auser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Parkhauses Gansbuhl in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkh&auser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Parkhauses Gentner in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkhauser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Parkhauses Bahnstadt in Ravensburg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Quelle: Bestandsaufnahme des Parkraumangebotes im Umfeld der Altstadt und Belegung der Parkhauser (2012), Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Uberblick Gber Parkraumbewirtschaftung in Weingarten

Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Uberblick Gber Parkraumbewirtschaftung in Weingarten

Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Zusammenfassung der wichtigsten KenngrdfRen im ruhenden Verkehr in Weingarten

Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

maximale Auslastung

Gesamt- mittlere| mittlere Park-| Umschlag-
parkstande| Auslastung dauer [h]| haufigkeit, [%] Uhrzeit "freie
Parkstande
Altstadt Nord 155 80% 2,9 3,3 95% 9:30 8
Altstadt Mitte - bewirtschaftet 167 71% 0,9 9,5 92% 10:30 13
Altstadt Mitte - nicht bewirtschaftet 98 80% 3,8 2,5 91% 14:30
Altstadt West 118 80% 4,1 2,4 92% 11:30
Altstadt Sud 158 72% 2,0 4.4 82% 10:30 29
Altstadt Ost 125 73% 2,2 2,8 90% 10:30 13
Offentliche StraRenraum Gesamt 821 75% 1,9 4,7 88% 10:30 99

TG Heinrich-Schatz-Str. 30 42% 1,8 2,9 80% 18:30 6
TG Postplatz 63 64% 1,4 5,6 122% 10:30 -14
TG Lowenplatz 69 33% 1,1 3,6 54% 15:30 32
TG Am Stadtgarten 67 46% 1,2 4,6 79% 10:30 14
Parkhaus Bronnerplatz 153 56% 0,9 7,8 79% 16:00 32
Parkplatz PH1 76 50% 2,8 2,2 97% 11:00 2
TG/PH/Parkplatz Gesamt 458 50% 1,2 51 78% 11:00 100
Bahnhof Weingarten Berg 32 55% k.A. k.A. 72% 13:00 9
Festplatz 481 13% k.A. k.A. 18% 15:30 463
Tiefgarage Asamstr. 250 45% k.A. k.A. 60% 15:30 99
Doggenriedstralie 14 81% k.A. k.A. 100% 13:00 0
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Parkdauerverteilung in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des offentlichen Stral3enraums in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Tiefgaragen, des Parkhauses und des Parkplatzes PH1 gesamt in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Tiefgarage Heinrich-Schatz-Stral3e in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

140%
120% N
30 Parkstande
100%
Auslastungsgrade
o 80% Parkplatzflachen
= 80% 73% -
Z g3, OT% W < 25%
(U 0
g 60% 57% | . >25% -< 50%
< 43% 43% a79 0% 47% 47% >50% -< 65%
% >65% -< 85%
40% T — — 37% 33% 33%33% — — — — ° °
27% ° 21% pao, 21% 27% ., B >85% -<100%
20% _zii __________ H B E s EENENBNEHBS . >100%
0% T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
O O 0O OO O OO0 OO0 O 0D O 0O 0 O 0 0 0 0 o0 0 O
oMo n o n o n o n o O o ®n o »n o0 n o O o 0 o0 0
I~ I~ @ o O & O O = «~ N M M 8§ < U O © O M~ I~ 0
O O O O 0O 0 ~ ™ » Y= ™ ™ ™ ™ ™ ™™ ™ Y ™ ™ ™ ™ +©« +
Uhrzeit

B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-27 Anl age 5.4-23

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.4 Parkraumerhebung\Anlagen_Kapitel 5.4 Parkraumerhebung.docx



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Tiefgarage Postplatz in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Tiefgarage Lowenplatz in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Tiefgarage Am Stadtgarten in Weingarten

Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Parkhauses Bronnerplatz in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Parkplatzes PH 1 in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Doggenriedstral3e in Weingarten
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Uberblick tiber Parkraumbewirtschaftung in Baienfurt

Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zusammenfassung der wichtigsten KenngrdéfRen im ruhenden Verkehr in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Gesamt- mittlere| mittlere Park-| Umschlag- maximale Auslastung :

parkstande, Auslastung dauer [h]| haufigkeit [%] Uhrzeit Parkst;'c:%lz
Markplatz Nord 169 57% 29 24 71% 15:30 49
IMarkplatz Sud 91 52% 1,3 4,8 71% 11:00 26
Achtalschule 78 66% 1,4 5,8 94% 18:30 5
Grundschule 60 28% k. A. k. A. 37% 10:30/13:00 38
Mozart- und Schacherstrale 12 63% k. A. k. A. 67%|10:30/13:00/18:00
Sporthalle 33 41% k. A. k. A. 85% 15:30
Am Rathaus 12 63% k. A. k. A. 83% 15:30 2
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Parkdauerverteilung in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung gesamt in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Bereichs Marktplatz Nord in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Bereichs Marktplatz Sid in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Bereichs Achtalschule in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Grundschule in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung Mozartstral3e und Schacherstrafde in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung der Sporthalle in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung Weidenosch in Baienfurt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Uberblick Gber Parkraumbewirtschaftung in Baindt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zusammenfassung der wichtigsten Kenngréf3en im ruhenden Verkehr in Baindt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Gesamt- mittlere| mittlere Park- Umschlag- maximale Auslastung _
parkstédnde| Auslastung dauer [h]  h&aufigkeit [%] Uhrzeit freie
Parkstande
Dorfplatz 88 27% 1,2 2,7 44% 10:00 49
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Parkdauerverteilung in Baindt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des Bereichs Dorfplatz in Baindt
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Uberblick tiber Parkraumbewirtschaftung in Berg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Zusammenfassung der wichtigsten Kenngrof3en im ruhenden Verkehr in Berg

Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Gesamt- mittlere| mittlere Park- Umschlag- maximale Auslastung :
parkstande| Auslastung dauer [h] haufigkeit [%] Uhrzeit freie
Parksténde
Brunnenplatz 69 58% 1,7 41 2% 16:30 19
Am Rathaus 126 17% 2,3 0,9 35% 18:30 82
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Parkdauerverteilung in Berg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Auslastung des Bereichs Am Rathaus in Berg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental

Auslastung des Bereichs Brunnenplatz in Berg
Erhebungen im ruhenden Verkehr 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Anlagen zu Kapitel 5.5
Offentlicher Personennahverkehr



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Ravensburg Marienplatz
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Ravensburg Frauentor
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Ravensburg Bahnhof
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Weingarten Post
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Weingarten Charlottenplatz
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Baienfurt Achtalschule
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Baindt Rathaus
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Berg RAFI
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Berg Brunnenplatz
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Tagesganglinie der ein- und aussteigenden Fahrgaste im Busverkehr an der Haltestelle

Berg Panoramastralle
Fahrgastzahlungen 2017
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Anzahl ein- und aussteigender Fahrgaste je Buslinie
Fahrgastzahlungen 2017

4
O Uberlandlinien
3,5 +
Dandere
Stadtbuslinien
3 O Linie 31
o @ Linie 30
4
[}
o
o .
() @ Linie 21
=
o
[}
2 .
(o] @ Linie 20
=
17}
1%}
<
- M Linie 10
o
[0}
2
Q .
@ M Linie 6
£
7]
OLinie 5
B linie4
OLinie 3
M Linie 1
@ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @
=) =) =] =) 2 (=) =] =) =) 2 = =) =) 2 = =) =) 2 = =)
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
7] 7] 7] 7] 7] 7] 7] 7] @ 7] 7] 7] @ 7] 7] 7] ® 7] 7] 7]
s g 5 g | 5 g c g s g c 2 s g c 2 s g : 2
[im} 2 [} z [im} S [} z [im} S [} z [} 2 [} z m S [} z
Ravensburg, Ravensburg, Ravensburg, Weingarten, Weingarten, Baienfurt, Baindt, Berg, Berg, Berg,
Bahnhof Marienplatz Frauentor Post Charlottenplatz Achtalschule Rathausplatz Brunnenplatz Panoramastr RAFI

B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19 Anl age 2.5-11

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 5.5 OV Fahrgastbefragung\Anlagen_Kapitel 5.5 Fahrgastzahlung.docx



Gemeindeverband Mittleres Schussental

Anzahl ein- und aussteigender Fahrgaste je Bushaltestelle
Fahrgastzahlungen 2017

Integrierter Verkehrsentwicklungsplan
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Anlagen zu Kapitel 6.2
Strukturelle Verkehrsprognose



Gemeindeverband Mittleres Schussental
Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Ubersichtsplan iiber die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung im GMS bis 2030
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* Die WohnentW|ckIung bei Sickenried ist n|cht im Verkehrsmodell enthalten

|
3-4.J (FNP)
. 70%bis2030

344 (FNP)
70 % bis 2030 _

nicht im
aktuellen FNP

l

1I3 3.000 EW
- Umsetzung
bis 2030

Umsetzung
ca 50 % bis 2030
bisreute
»\llbi!-lf(:uﬂ‘

(Stand: Februar 2020)

M\ Anlage 6.2

unmaBstabllch ad 4 IR b VB R T e | BERNARD

GRUPPE

0O:\Ravensburg\#AnS D2103 VEP GMS\Autocad\5260_Bebauung.dwg Layout: UELP_Bebauung
Bearbeiter: StP Datum: 2021-04-29



Anlagen zu Kapitel 6.3
Basisszenario 2030



Anlage 6.3-1 Verkehrsbelastung im Basisszenario 2030 [Kfz/24h ((SV/24 h)]
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Anlage 6.3-2 Fahrgastzahlen im OPNV im Basisszenario 2030 [Per/24 h]
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Anlage 6.3-3 Verkehrsﬁbelastung im Basisszenario 2030 im Radverkehr [Rad/24 h]
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Anlagen zu Kapitel 8.3
Szenario OPNV 2030



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Vergleich der Verkehrsmittelwahlen im Binnenverkehr des GMS
Basisszenario 2030 vs. Szenario OPNV 2030 mit Preisreduzierung
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Vergleich des Wegeaufkommens im Binnenverkehr des GMS
Basisszenario 2030 vs. Szenario OPNV 2030 mit Preisreduzierung

Basisszenario 2030 Szenario OPNV 2030
+ 86 %

186 OPNV-Fahrgaste (mit On-Demand Bus)

103

100 102 Radfahrer
87 Pkw-Fahrer
82

B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2020-08-19 Anl age 8.3-2

G R U P P E Projekt-Nr.: 5260 /D2103 O:\Ravensburg\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anlagen\Kapitel 8.3 Szenario OPNV 2030\Anlagen_Kapitel 8.3 Szenario OPNV 2030.docx



s ] bd UOEFET
2 2 '?32:_? —~ ‘,' henkenwald
= B 4 'f :
o . o : o ! kg- ;
B3 ot :' _,\y‘?;h
iy | : Qe
€ £ iy
?:'-‘,':\_ : B Eaen
e g <
St :
: { Friesenhausle | ==,
s : \ —pwmmine % b 2
e ; | Marsweilerstrae
:
i . .
r Baindr/Ba 1 it
t 1Ll ru r
enbruc ;
3
: 2
;
: ;
. S
. : oy
: o
.
i. Griinenbert
4 o
1
il - r o]
. q z
. <t 107 t -:E
|
o Yrag i
. ; : .
B3 i 4 i
.:'. ;
- r
Lnteriupberg n i SR
X A ; G0 ,"._Q;I.'L
i f.
.E.{ J p— '! :'5- _:; \
e . % B A
r . F 5
. Oberlupberg rt ; e -f N
™ = Sl i p ' ., e
) | Nlederblegen Bahnhofl #{_Schacherosch g
‘f..-.-,'-l.ﬂ'-’”f"'"‘ : '5 e iy o
Mo ' — Weidendsch
Al o = o i ¢
s W < Achtalschule | ™" A
= A5 enberg . ??‘-,___ kL -2 =
uba rte *{gﬁ."‘"i-?
Idehub
i rgarter & .
Oberbelzenhofe 4
ez B BOB Bhf Weingarten/Berg |\ p
chkriwe 'Ij- ILIIIg Taddy] 1 id
o bel 4 s | Lindenhofstadion . y
' | BahnhofstraBe | '] Hochschule Hasessls
3 Wilhelm-Gindele-Stralle Ettishofer Stralle .
Hahnenberg ._- \ ..'
= Kindergarten Panoramastrafe ] ;
| & P om o
VIS | Richard- Mayer-StraBe »
? .Brunnclanplatz 3_ | Kopflnger StraBe |
2T | Longinusbrunnen Prmh® gi%0g
4 £ H = WPiﬂEﬁ]E]TTEH TAE T _ ; ‘3
Unteiwolfsbera GroRtoblerstralte : . W o
o o E
I eLdllwange E : h reben
| Schmalegg Ortsmitte | .-
ing "" Ha T
| Schmalegg Schmiede | 3
B o *
_: Okratl’eute nt erhaol 5
\ £ < SChatibi
straubpen
o Bache
i
Brie
Abzweig Hochstatt lerstrauben
Funkenhausan ..
Mestbahl
Hagenbach L
Hochstatt # mbrana
Bernhofen Schmiede | Hiwa :
dronnetsho l‘ e
Neuhagenbach | - ' g
M agenbach e e R § ; iy
RumellnstraBe %
Hochbergstraf&e i et
i Huberesch . e | Mihlbruck
C Meersbdrger Stralde
.| Rumelinplatz [f—\ X i
Arm Holgut =
| Jugendtreff Hochberg ; : |agei
b | ZuppingerstralRe | Fop {3 o
= £ | Am Miihlbach | |
A 7 i o et ; b s F )
orchens Lo ip ﬁ Bism LR | A E \
s : Goetheplatz ot $ok
i o = Goerhestralie 5 e 'f”'
| Raiffeisenstralie | U S50 , E
Lafge Egert R sg s | Rinker-Areal | :
;o ; £ . .
Abzweigung Riesenhof ‘ ff 5 : f \ 5
P B 30 /P | Abzw. Weilkenau : 8 = By
e i ; | Abzw. Hinzistobel | Plstrate
- O sid /! . ;;__':‘-' oy vy A7 :_ ! ;r T : |
AdoIf-Aich Jourger s % & x s : o
Gewerbegebiet Erlen o _ | - I 3
— LL — e — .: Q.I\.-'I'I.I.'\-!'.-.rl' i |:: - - 'j-'_:
N ol
| Weildenau, Bahnubergang |We|f3enau P+R Sen " 4
v _ o - chornreu g
d:- e el Ciicl \a w’_ ] : i
ovenisbiirg-Sit /o B o |
i / . 3 ! i :":‘ Bibenlach
$ W i | GebizostraRe |
‘5 =
/‘o"‘ . | Weingartshof
A =
7 d 2 P -+ Abzw. Flappach |
& : X
‘ o L
A :
) i ‘Q’*; - ,_ Meuberg
=S Bavel:ldorf Ortsmitte Franz-Schubert-Stralle | rt' I & | Knollengraben
: K 7984 > HEme _;,‘
205 T ; ..
+;_,"3' -"Z';_L. 5-:'“ é pr =0 1’ = I .j?n: = ’ fi|If L e
Oberzell Sportplatz §* ' I
& 9’ i .":,, 2 " o
{}“ ‘ ) Y Griinkraut Staig Kindt |1 ; )4
.1; f;'- ‘.“ ..\_5-;1" .;q? Mociata W r e ,_
| Bachbriicke | #* y
n n e o £ ; o
Buslinien — ,, YR ,,3
Oberzell, Schule | . 3"'{-" ] Ravensburg-Flappachbad
Linien & | ' a .
A " Y - > . ESchy :
B US O 1 ," " o _ Torkenweiler o e, G
& ; i TR |
& - L3
S F | ' Herrenfeld 2 |-
BUS 02 erklocke 0"‘ :
— {" i f __-.
’ [ £
( £ K 798
Bus_03 # ..
—_— 2 Herrenfeld 1 |
F of e = e
0‘. - ? o
B u S 04 r.’ é I h W EMMEANGger Siraa
;' — y z 3 Grunkraut Ortsmitte |
— Bus_05 N Ll i ==
— : LU tEnfur = o I-.“,_:" p:":-':. -::
o 5
B U S 06 TS : : RV Hiuttenberg Festhalle
— I = Ober?
' f } . N riaryger Sirafis ;‘
— Lo - el 5 : .
B US 07 ; B3 Lt i ; __;d'l
i | Oberhofen :
B O7A 5 : Gruben
us : :
: Y _ﬁ_.
] e, i ..\9
— Bus_10 : |
— .* iy P ._-
B 1 1 l} % 8 ;) . Tannacker
US_ ‘l\ ) s Hibschenberg
Y ol Untereschach |
B u S_2 1 “ I;_r': : et angrindeln
% :
‘ . el v hil
S B us Exp ress kY | Obereschach Schule
- K 3 ABT i r e Haldale 5 e
\" — Gornhofener Strafe | hj
Innenstadtlinie % & s
5 e \ .-k‘&' Sigmarshofen
. . \ Blaser Qs .\ k o Meuschen
- ZugLinie \ | “'
OnanSirsatlig-llityirands “ i ol W g
BERNARD Gruppe ZT GmbH Projektnr.:5260 Gemeindeverband Mittleres Schussental Bearb.:AnS
1:12724 erstellt am: 17.05.2021

VISUM 20.01 PTV AG




Anlagen zu Kapitel 9
Vorzugsszenario 2030



Anlage 9.0-1 Verkehrsbelastung im Vorzugsszenario 2030 [Kfz/24h (SV/24 h)]
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Anlage 9.0-2 Fahrgastzahlen im OPNV im Vorzugsszenario 2030 [Per/24 h]
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Anlage 9.0-3 Verkehrsbelastung im Vorzugsszenario 2030 im Radverkehr [Rad/24 h],
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1 Hintergrund

Der Gemeindeverband Mittleres Schussental (GMS) besteht aus den Stadten Ravensburg und
Weingarten sowie den Gemeinden Berg, Baienfurt und Baindt. Die wirtschaftsstarke Region
umfasst tber 90.000 Einwohnerinnen und Einwohner. Der Verband hat sich die Ziele ,CO.-
neutrales Schussental“ sowie ,massive Starkung des Umweltverbundes" gesetzt und verfolgt

diese u.a. im vorliegenden Projekt.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) des Gemeindeverbands, der im Zeitraum
2016 — 2019 erstellt wird, werden unterschiedliche Akteure umfangreich eingebunden. Blrge-
rinnen und Blrger erhalten u.a. bei Haushaltsbefragungen, Workshops, Begehungen vor Ort
sowie online durch ein sogenanntes Crowdmapping die Mdglichkeit, ihre Bedarfe und Ideen
einzubringen. Auch Expertinnen und Experten, Unternehmen, Nachbarkommunen und ausge-
wahlte Zielgruppen (Seniorinnen und Senioren sowie Jugendliche) wurden bereits in eigenen
Formaten eingebunden. Der Horizont des VEP umfasst den Zeitraum bis 2035.

Ziel des Endberichts ist es, eine Zusammenfassung lUber den gesamten Beteiligungsprozess

zu liefern. Aktuelle Informationen, Beitrage und Protokolle sind weiterhin unter https://www.ver-

kehrsentwicklungsplan-schussental.de/ einsehbar.

2 Auswertung der Kommentare

In den folgenden Schritten wird ein Uberblick tiber die bisherigen Kommentare zusammenge-
fasst dargestellt. Insgesamt wurden rund 1.600 Beitrage geliefert.

Alle eingegangenen Beitrédge wurden in eine Datenbank eingepflegt und vordefinierten Schlag-
wortern zugeordnet. Aufgrund ihres Umfangs wurden manche Kommentare mehreren Schlag-
wortern zugeordnet. Bezogen auf die vier Verkehrsmitteltragern ,Radverkehr”, ,6ffentlicher
Personennahverkehr* (OPNV), ,motorisierten Individualverkehr (MIV) und ,FuRverkehr*

ergibt sich folgende Verteilung:

BERNARD GREZHN C!TY

GRUPPE


https://www.verkehrsentwicklungsplan-schussental.de/
https://www.verkehrsentwicklungsplan-schussental.de/

Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Kommentar-Ubersicht
Radverkehr
547

FuBverkehr 188 419 MIV

417
OPNV

Abb.1: Ubersicht tiber die Verteilung der rund 1600 Beitrage nach Verkehrsmittel

Thematischer Schwerpunkt war demnach der Radverkehr. Mit fast gleichen Kommentaran-
zahlen wurde der MIV und OPNV ebenfalls kraftig diskutiert.

2.1 Quellen der Kommentare
Alle gesammelten Kommentare der verschiedenen Beteiligungsprozesse wurden Quellen zu-

geordnet. Im Folgendem werden die Quellen und deren Kommentaranzahl aufgelistet:
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Kommentar-Quellen
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Abb. 2: Absolute Verteilung der Kommentar-Quellen

Anhand Abb. 2 wird deutlich, dass die meisten Kommentare der Birgerschaft aus dem Online-

Crowdmapping (533) generiert wurden. Im Rahmen des Expertenworkshops inkl. der vorbe-

reitenden Online-Befragung wurden 519 Kommentare gesammelt. Wahrend der finf Bege-

hungen in den Gemeinden wurde ebenfalls flei3ig diskutiert und insgesamt 228 Kommentare

abgegeben. Darliber hinaus wurden 10.474 Meinungen aus der Haushaltsbefragung ausge-

wertet. Diese wurden sechs Kategorien zugeordnet: OPNV, FuRR- und Radverkehrs, ruhender

Verkehr, Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherheit und Sonstiges.

Die Auswertung nach Gemeinde hat folgendes Ergebnis ergeben:

) Ful3- und Ruhender |Verkehrs- |Verkehrs-
OPNV Radverkehr |Verkehr fihrung sicherheit |Sonstiges
Ravensburg 881 712 708 618 304
Weingarten 774 794 799 651 647 289
Baienfurt 203 239 225 147 137 44
Baindt 141 108 166 105 99 35
Berg 155 150 169 120 111 50
Gesamt 2154 2182 2071 1731 1612 722
Kategorien

Die eingegangenen Kommentare der vier verschiedenen Verkehrsmittel Radverkehr, MIV,

OPNV und FuRverkehr wurden folgenden drei Kategorien zugeordnet: Chancen und Wiinsche

(925), Hemmnisse und Probleme (591) sowie positive Beispiele (69).
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Die Auswertung hat folgendes Ergebnis ergeben:

Radverkehr OPNV MIV FuBverkehr
Chancen/ Wiinsche 239 _ 184 105
Hemmnisse/ Probleme 175 116 224 80
positive Beispiele 1 14 11 3

Tabelle 1: Verteilung der Kommentare

Der OPNV und Radverkehr haben die meisten Kommentare zur Kategorie Chancen und Wiin-

sche erhalten. Daraus lasst sich ableiten, dass aus Sicht der Akteure in diesen Bereichen

grol3es Potenzial schlummert. Die Kommentare mit den meisten Hemmnissen und Problemen

sind beim MIV gefallen.

2.2 Gesamtanzahl der Schlagworte
Insgesamt wurden 1592 Kommentare zum Verkehrsentwicklungsplan Uber die verschiedenen

Beteiligungsformate abgegeben. Die folgenden Schlagworte sind ohne gegenseitige Abhan-

gigkeit dargestellt.

1 Radverkehr 547
2 MIV 419
3 OPNV 417
4 Ausbau 246
5 Verbesserung 222
6 Sicherheit 195
7 FuRverkehr 188
8 Anpassung Fahrplan 157
9 Rad-Verbindung 112
10 Elektromobilitat 107
11 Ampelschaltung 97
12 Parken 94
13 Netzausbau/ Verbindung 88
14 Geschwindigkeit 85
15 Taktung 81
16 Ausbau Infrastruktur 80
17 Verkehrsfluss 77
18 Vorrang Radverkehr 68
19 Stauvermeidung 55
Tarifstruktur 55

20 Politik & Gesellschaft 50
21 Umdenken 49
22 Vorrang FulRverkehr 47
23 NN 45
Verkehrsmittel 45
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24 Durchgangsverkehr 41
25 Haltestellen 40
26 Intermodalitat 38
27 Abstellmoglichkeit 35
Attraktivitat 35

28 Fahrpreis 33
29 Sharing 32
30 Kombination 30
31 Uberregionale Vernetzung 29
32 Radverkehrskonzept 27
Innenstadtbereich 27

33 Zebrastreifen 26
Radschnellweg 26

34 Ticket 25
35 Forderung 24
FuRgangerzone 24

Barrierefreiheit 24

36 Finanzierung 22
37 Betriebszeiten 21
38 Reduktion 20
P+R 20

39 Trennung 18
40 1€-Fahrkarte 16
Aufklarung Umweltverbund 16

Verlagerung 16

Ruf- & Burgerbusse 16

41 BMM (betriebliches Mobilitditsmanagement) 15
42 Ladeinfrastruktur 13
43 Zuverlassigkeit 7
Fahrradmitnahme 7

Jobrad 7

Wohnen & Arbeiten 7

Sidbahn 7

44 Autonom 6
45 Jobticket 4
46 Topographie 3
Testmoglichkeit 3

47 Taxi 2

Tabelle 2: Haufigkeit der Schlagwort-Nennungen

3 Handlungsfelder

Die Beitrage wurden in Handlungsfelder und dazugehdrige Malinahmencluster sortiert. Im Fol-

genden werden die Beitrage entsprechend zusammengefasst. Es werden nur Kommentare
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aufgefihrt, die im Beteiligungsprozess mehrfach genannt bzw. in Workshops intensiv diskutiert
wurden. Das folgende Mind-Map stellt einen Uberblick (iber die Handlungsfelder und MafR3nah-

mencluster dar:

] Ausbau der Barrierefreiheit | | Intermodalitat |

IR | oo |

Offentlicher R
Personennahverkehr (OPNV)

HandluHQSfelder | Politik & Gesellschaft ‘

FuBverkehr

Ausbau von Sharing-Angeboten |

| Wohnen & Arbeiten |
Motorisierter Individualverkehr

(MIV)

Optimierung des betrieblichen
Mobilititsmanagements (BMM)

Abb. 3: Ubersicht tiber die Handlungsfelder und MaRnahmencluster

3.1 Radverkehr
Das Thema Radverkehr wurde im mittleren Schussental mit 547 Kommentaren am h&ufigsten

diskutiert. Dabei ging es primar um die Sicherheit auf dem Fahrrad bzw. auf den Fahrradwe-
gen. Des Weiteren interessierte sich die Birgerschaft fir die Radverkehrsfiihrung und den
Vorrang fur Radfahrer im taglichen Stral3enverkehr.

3.1.1 Sicherheit im Radverkehr
Die Sicherheit auf den Radwegen wurde hinsichtlich verschiedener Schwerpunkte kommen-

tiert. Im Mittelpunkt stand der Ausbau sicherer Radwege, welche durch farbliche Markierun-
gen, groRziigige Beleuchtungen und klar gezogenen Trennstreifen ersichtlich gemacht werden
sollen. Um die Sichtbarkeit des Radweges zu gewahrleisten, wurde mehrmals der Vorschlag

geaulRert, mit blauem oder rotem Bodenbelag zu arbeiten.

Des Weiteren wird die Sicherheit durch die Unachtsamkeit der Pkw-Fahrer, bei einem Uber-
holmanotver oder beim Rechtsabbiegen, in Frage gestellt. Die Radfahrer fuihlen sich abge-
drangt, verunsichert und gefahrdet. Der Pkw ist im StralRenverkehr gegeniiber den Radfahrern

zu prasent. Hinzu kommt das Ausbremsen des flieRenden Radverkehrs durch parkende Autos.
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Die Radfahrer sehnen sich nach einem durchgezogenen Schutzstreifen auf allen Stra3en und

grundséatzlich nach mehr Platz zum Fahrradfahren.

Nicht nur die Pkw-Fahrer, sondern auch die Radfahrer missen sich an die Verkehrsregeln
halten. Unter den Radfahrern wird verstarkt die gegenseitige Riicksichtnahme anstatt des

.Kampfradelns* gefordert.

3.1.2 Ausbau der Radverkehrsfihrung/ Radverkehrskonzept/ Radinfrastruktur
Schwerpunktthema ist der Ausbau der Radinfrastruktur. Es wurde des Ofteren betont, dass

die bestehenden Potenziale bisher nicht vollstandig ausgeschopft wurden. Die Befragung zeigt
den eindeutigen Wunsch der Birgerinnen und Blrger nach mehr durchgehenden Radwegen

in der Schussental Region.

Weitere Themen wie die Radverkehrsfliihrung wurden bei den Beteiligungsprozessen ebenfalls
intensiv diskutiert. Die Blrgerschaft aul3erte mehrfach, dass das Radwegenetz weiter ausge-
baut werden soll. Die einzelnen Ortschaften im mittleren Schussental sollen mit ausgebauten
Radwegen besser miteinander verbunden werden — Radwegenetze missen Uberregional ge-
dacht werden. Hierbei steht der Radweg entlang der L314 Richtung Bergatreute im Fokus. Zur
Sicherstellung eines umfassenden Radwegenetztes diskutierten die Burgerinnen und Burger
auch den Ausbau der Beschilderung des Radwegenetzes sowie breitere und einsichtigere
Radwege fur GroR3 und Klein.

Die Radverkehrsfiihrung sehen viele Birgerinnen und Burger als problematisch an. Oft mus-
sen die Fahrradfahrer an Kreuzungen absteigen und anhalten. Dies wiederum behindert den
FuRverkehr. Laut der Blrrgerschaft sind die bestehenden Radwege durchaus positiv zu bewer-

ten. Jedoch muss ein weiterer Ausbau stattfinden.

Nicht nur die Radverkehrsfiihrung zwischen den einzelnen Ortschaften war den Birgerinnen
und Birgern wichtig, sondern auch die Radverbindungen zwischen Knotenpunkten wie dem
Bahnhof, Hochschulcampus oder zum Freibad. So ware beispielsweise ein Radverkehrskon-
zept fur die Strecke Daimlerstral3e, Lagelerstral3e und Bahnhofstral3e dringend notwendig, da

dort viele Schilerinnen und Schiiler unterwegs sind.

Punktuell wurde kritisiert, dass Weingarten kein Radverkehrskonzept hat. Des Weiteren wurde
angefiuhrt, dass Radwege mit hoher Prioritat zwar im Kreisradprogramm gefiihrt werden, diese

jedoch nicht umgesetzt werden.

3.1.3 Vorrang fur den Radverkehr
Immer wieder wurde die Idee geteilt, den Radverkehr gegeniiber dem Pkw-Verkehr durch ver-

schiedene Malinahmen zu bevorzugen. Dazu z&hlen, mehr Fahrradstraf3en mit blauem Belag
auszustatten oder eine verzdgerte Ampelschaltung zu Gunsten der Radfahrer einzurichten. Es
sollte ein ricksichtvolleres Miteinander im StraRenverkehr und gegentber allen Verkehrsteil-
nehmern geschaffen werden. Der Wunsch nach einer Fahrradstral3e anstatt eines Radweges
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an der L314 ab Einmindung Jahnstral’e wurde ebenfalls mehrfach geéauliert. Weitere Vor-
schlage waren unter anderem EinbahnstraBen fur Fahrradfahrer zu 6ffnen, wenn maglich
kurze Intervalle an den Ampeln einzurichten und die Vorfahrt flr Fahrradfahrer mit Hilfe von

Hinweisschildern sichtbar zu gestalten.

Das gesamte mittlere Schussental ist eine starke Radfahrer-Region, dementsprechend wird

dem Fahrrad ein groRer Wert zugesprochen

3.1.4 Ausbau von Abstellmdglichkeiten
Die Diskussion um den Ausbau von sicheren, stabilen und Gberdachten Abstellméglichkeiten

ist grof3. Gerade fir die Burgerinnen und Birger mit E-Bikes spielen sichere und leicht zugéng-
liche Abstellméglichkeiten eine groRe Rolle. Diese missen auch vor den Toren der Unterneh-
men, an Bushaltestellen, an Wohnhausern und an Park & Ride Parkplatzen ausgebaut wer-
den. Bisher gibt es wenig Moglichkeiten, sein E-Bike an einem dafir entwickelten und passen-
den Fahrradstander sicher und komfortabel abzuschliel3en. Besonders im Hinblick auf den
ungewdhnlich hohen Anteil von E-Bikes im Schussental ist dieser Wunsch verstandlich und
verdeutlicht ein Verlagerungspotenzial.

Vereinzelt wurde der Wunsch, ein Fahrradparkhaus in Kombination mit Fahrradwerkstatt am
Bahnhof Ravensburg zu installieren ge&uf3ert. Dies wirde explizit die Pendler ansprechen.

3.1.5 Ausbau Radschnellwege
Der Ausbau der Radschnellwege ist ein stark kommentiertes Thema im mittleren Schussental.

Die Burgerschatft zeigt grof3es Interesse und fordert den Ausbau der Radschnellwege, beson-
ders im Hinblick auf Rennrader und E-Bikes. Problematisch seien die schlecht asphaltierten

Radwege.

Es wurde der Vorschlag gedul3ert, eine gesonderte Express-Radspur einzufiihren, um mit dem
Fahrrad schneller und sicherer von A nach B zu kommen. Kommentiert wurde u.a., dass ein

Radschnellweg von Ravensburg bis nach Friedrichshafen ein ,Traum“ ware.

Bei kiinftigen Radschnellwegen sollte darauf geachtet werden, dass diese nicht entlang einer

BundesstralRe, sondern eher entlang einer Bahnstrecke verlaufen.

3.1.6 Einfuhrung eines Job-Rads
Die Birgerschaft zeigte ebenfalls grof3es Interesse an der Einfihrung bzw. dem Ausbau des

Job-Rads. Die Verwaltungen und Unternehmen sollen ein Jobrad-System (einschlieflich
Klapprader) einfiihren und im gleichen Zuge Fahrradstellplatze bereitstellen. Bestenfalls ware
zusatzlich eine Duschmdglichkeit in offentlichen Gebauden bzw. in den jeweiligen Unterneh-

men zu installieren.
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3.1.7 Berucksichtigung der Geschwindigkeitsvorgabe
Laut den Kommentaren der Burgerschaft halten die Pkw-Fahrerinnen und -Fahrer das vorge-

schriebene Tempolimit 30 km/h nicht ein. Es wird keine Riicksicht auf die Radfahrende ge-
nommen. Im schlimmsten Fall werden die Radfahrerinnen und Radfahrer an die Seite ge-
drangt. Es wurden MaRRnahmen gefordert, um dem zu schnell fahrenden Pkw-Verkehr entge-

gen zu wirken.

3.1.8 Sonstige Verbesserungen
Als weiterer Punkt wurde die Mitnahme des Fahrrads in den Bussen mehrfach eingebracht.

Manche Radwege, zum Beispiel in der Ravensburger Stral3e, sind zudem von schlecht einge-
lassenen Gullideckeln durchzogen. Dies macht die Uberquerung fir Fahrrader ohne Vollfede-
rung besonders unangenehm. Des Weiteren muss die Raumung von Radwegen bei schlech-

ten Witterungen (z.B. Schneefall) gewéhrleistet werden.

3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Der motorisierte Individualverkehr wurde mit 419 Beitragen recht haufig kommentiert. Dabei

lag der Schwerpunkt auf der Parksituation sowie bei der Optimierung des Verkehrsflusses. Im

Folgendem wird genauer auf die einzelnen Schwerpunkte zum MIV eingegangen.

3.2.1 Umstrukturierung der Parkraumbewirtschaftung
Die Optimierung der Parksituation im mittleren Schussental wurde in mehreren Hinsichten heif3

diskutiert. Teilweise wird die kostenlose Parkplatznutzung in der Innenstadt gefordert, wahrend
andere fir eine Erh6hung der Parkgebiihren Stellung beziehen. Laut weiteren Kommentaren
ist der Parkraum zu knapp, welches den Wunsch nach dessen Ausbau aufkommen lasst. Um
dem unnotigen Parksuchverkehr entgegenzuwirken, wurde der Wunsch nach mehr Kurzzeit-
parkplatzen geauf3ert. Durch die kiinftige Verfugbarkeit von Kurzzeitparkpléatzen in der Innen-
stadt, konnten die lokalen Einzelh&ndler besser erreicht werden. Auch der Wunsch nach In-

nenstadtparken nur fir Anwohner mittels Anwohnerausweis wurde geauf3ert.

Laut der Birgerschaft misse die gesamte Parkraumbewirtschaftung optimiert und umstruktu-

riert werden.

Das Thema E-Mobilitat flie3t ebenfalls in die Parkraumbewirtschaftung mit ein. Blrgerinnen
und Birger, die im Besitz eines E-Fahrzeugs sind, sollen zukinftig bei der Parksituation be-
vorzugt werden, zum Beispiel durch freies und kostenloses Parken in der Innenstadt. Zudem
koénnten die bisher bestehenden Parkplatze zu E-Parkplatzen inklusive Ladestation umgerus-
tet werden. Ein weiterer Vorschlag war, die Parkgebtihren nach der Grof3e des jeweiligen Fahr-

zeuges zu staffeln. Demnach sollte man fur einen Smart weniger als fir einen SUV bezahlen.
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3.2.2 Verkehrsfluss erméglichen
Die Schwerpunktthemen hierbei sind die Stauvermeidung und der Durchgangsverkehr. Die

ausschlaggebenden Punkte sind das starke Verkehrsaufkommen und der stockende Ver-
kehrsfluss durch den taglichen Durchgangsverkehr der Gemeinden und Stadte. Es fehle an
einem Altstadtring sowie einer UmgehungstralRe, um die Stral3en der Innenstadt zu entlasten.
Besonders problematisch wird die Verkehrssituation wahrend der Stof3zeiten und des Berufs-
verkehrs. Es entstehen an mehreren Kreuzungen lange Rickstaus. Vorgeschlagen wurde
u.a., dem Ruckstau, besonders auf der B30, durch mehr bzw. langere Einfadelspuren entge-
genzuwirken. Zudem fordert die Birgerschaft, den Ausbau der Ost-West Verbindung voran-

zutreiben. Schwerlasttransporter sollen nicht mehr durch die Innenstadt geleitet werden.

3.2.3 Geschwindigkeitseinhaltung
Zu diesem Punkt wurde haufig die Missachtung des vorgeschriebenen Tempolimits kommen-

tiert. Dies betrifft besonders die Tempo 30 Zone. Laut den Birgerinnen und Birgern werden
die Tempo 30 Zonen oft missachtet und mit tberhdhter Geschwindigkeit durchfahren. Daraus
entwickelte sich die Forderung nach mehr Tempo 30 Zonen, Geschwindigkeitsreduzierungen
und einer strikteren Geschwindigkeitskontrolle. Weiter besteht der Vorschlag tber die Einfiih-
rung einer Geschwindigkeitsbegrenzung fir die Nachtzeit. Dadurch wirde auch der entste-
hende Larm reduziert werden. Die Forderung nach einer Geschwindigkeitsreduzierung von 70
km/h auf 50 km/h zwischen Ettishofen & Weiler sowie Kasernen & Berg wurde héaufig explizit
benannt. Die Geschwindigkeitseinhaltung im mittleren Schussental wird als sicherheitsrele-

vant und enorm wichtig eingestuft.

3.2.4 Ampelschaltung Optimierung
Hierzu war das Anliegen der Birgerschaft recht einseitig. Der Schwerpunkt lag beim Ausbau

einer intelligenteren Ampelschaltung. Die Ampelregelung misse deutlich verbessert werden,
um den Verkehr bestmdglich gestalten zu kénnen. Ebenso wurde die nicht ausreichende Am-
pelzeit fir die Links- und Rechtsabbieger diskutiert. Hierbei kbnnte mehr mit Griinpfeilen fir
die Rechtsabbieger gearbeitet werden. Beméangelt wurden die zu kurzen Griinphasen. Um den
kurzen Griinphasen und den langen Wartezeiten an den Ampeln zu entgehen, wurde die Idee
eines Kreisverkehrs mit einem Bypass vorgeschlagen, z.B. an der Kreuzung Waldseer-/

Schussenstrale in Weingarten.

3.2.5 Reduktion durch neue Verkehrsangebote
Im Bereich der Reduktion liegt der Schwerpunkt auf dem, durch die Kfz-Fahrzeuge ausgesto-

Rene CO; und dessen Minderung. Eine mdgliche MalRnahme konnte sein, sich modernere
Fahrzeuge anzuschaffen oder den eigenen Individualverkehr zu reduzieren. Die Birgerschaft
brachte nicht nur das Umsteigen auf modernere Fahrzeuge ein, sondern zeigt ebenfalls Inte-

resse an Mitfahrgelegenheiten (Ride-Sharing) und Carsharing-Angeboten.
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Neben den neuen Verkehrsangeboten konnte der motorisierte Individualverkehr auch durch

den Einbezug einer strukturierten Siedlungsplanung reduziert werden.

3.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Birgerinnen und Birger zeigten ebenfalls grof3es Interesse am 6ffentlichen Personennahver-

kehr. Zum OPNV wurden 417 Kommentare abgegeben. Im Mittelpunkt stand die Anpassung
des Fahrplans. Des Weiteren lagen die Vernetzung und die Tarifstruktur im Fokus.

3.3.1 Anpassung des Fahrplans
Das Schwerpunktthema beim OPNV ist die Anpassung des Fahrplans. Eine grolRe Zustim-

mung gab es bei der Abstimmung der Fahrplane von Bus und Bahn. Hier sollten unbedingt die
Abfahrts- und Ankunftszeiten aufeinander abgestimmt werden. Problematisch sei momentan,
dass die Busse und Ziuge zur gleichen Zeit ankommen und abfahren. Somit haben die Rei-
senden keine Mdglichkeit, den Anschlussbus bzw. -zug zu erreichen. Des Weiteren sind Kom-
mentare zu langeren betrieblichen Bedienzeiten gefallen, damit auch die nachtliche Heimfahrt
gewdahrleistet werden kann. Wie beim MIV wird auch beim OPNV der Vorschlag nach einer
Ost-West-Verbindung als auch nach einer Nord-Sud-Schnellverbindung, z.B. mit vier Halte-
stellen, geaufert. Laut den Blrgerinnen und Birger ware die Einfihrung einer Expresslinie
optimal. Zudem sollen sich die Fahrplane an bestimmten Events oder an dem Semesterrhyth-

mus der Hochschule in Weingarten orientieren.

Die Busverbindungen sind ein umstrittenes Thema. Laut den Kommentaren kennen viele Bir-
gerinnen und Burger keine vergleichbare Stadt, die weniger Busverbindungen hat als Ravens-
burg. Die Priorisierung zur Nutzung des MIV wird durch den Mangel an Alternativen weiter
gestarkt. Es gibt Bezirke bzw. Wohngebiete, bei denen die Erreichbarkeit mit Hilfe von 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln nicht gewahrleistet wird.

Laut den Kommentaren ist sich die Burgerschaft einig, dass eine Fahrplananpassung die Biir-

gerinnen und Blrger motivieren kénnte, 6fter den Bus bzw. die Bahn zu nutzen.

3.3.2 Netzausbau/ Verbindung
Mitunter die meisten Zustimmungen bei den Kommentaren erhielt der Ausbau der bestehen-

den, aber auch neuer Liniennetze. Um der mangelhaften Erreichbarkeit der kleineren umlie-
genden Ortschaften entgegenzuwirken, sollte das Liniennetz verstarkt im l&andlichen Raum er-
weitert werden. Bestenfalls sollen Direktverbindungen zwischen den Ortschaften eingerichtet
werden. Dazu wurden auch die Verbindungen zu den Schulen und Hochschulen gezahlt. Auf-
grund der hohen Pendlerzahlen im mittleren Schussental sollen die Anschliisse gesichert so-
wie das Liniennetz pendlerfreundlicher gestaltet werden. Hier wurde auch der Vorschlag ein-
gebracht, die Unternehmen der Umgebung in die Planung mit zu involvieren. Gerade zu den

Stol3zeiten seien die Busse von Ravensburg nach Erlen und zurtck uberfillt. Lange
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Verspatungen auf der Strecke von Erlen nach Ravensburg Bahnhof sind, laut Beitrage, fur die

Arbeitnehmerinnen und Arbeithnehmer der Regelfall.

Ein anderer Punkt in dieser Kategorie ist das Fehlen von Haltestellen in manchen Wohngebie-
ten. Hier wurde zum Beispiel das Wohngebiet oberhalb des St. Elisabethen Krankenhaus er-
wahnt, was nicht am OPNV Netz angeschlossen sei. Die Anbindung an den Argonnenpark
und HahnlehofstralRe wurde in diesem Zuge auch genannt. Des Weiteren wiinschen sich die
Birgerinnen und Burger eine zusatzliche Busspur entlang der B32 oder dass die Linie 1 bis
Baindt durchféahrt und nicht am Bahnhof in Weingarten endet. Am Nachmittag fehlt zudem die
BOB-Verbindung von Niederbiegen zuriick nach Baienfurt. Der Ausbau der Busverbindung
von Berg nach Weingarten wird besonders fur die Schilerinnen und Schiler sowie Studie-
rende von Relevanz sein. Generell sollen mehr Busspuren eingefiihrt werden. Somit wirde

man im Gegenzug den Individualverkehr ausbremsen.

AuRerdem wurden vielfach Uberregionale Tickets, die Uber die bisherige Tarifgrenze hinaus-
gehen, vorgeschlagen und gewilinscht. Der Ausbau und die Vernetzung des Umweltverbunds
sollen hierbei im Mittelpunkt stehen.

3.3.3 Erhdhung der Taktdichte
Am haufigsten wurde bei diesem Punkt die dringend notwendige Erhéhung der Taktzeiten der

offentlichen Verkehrsmittel (Bus und Bahn) kommentiert. Die Blrgerschaft beméangelt die bis-
herige Taktung des OPNV. Mehrfach wurde der Wunsch nach mehr Busfahrten, vor allem
wahrend des Berufsverkehrs bzw. der Hauptverkehrszeiten gefordert. Ebenso solle die BOB-
Frequenz erhéht werden. Um fir eine hohe Auslastung der Busse zu sorgen, missen verstarkt
die Busse in den Morgen- und Abendstunden eingesetzt werden. Die Blrgerinnen und Biirger
sind sich einig, dass mehr Busse pro Stunde fahren missen, um die Leitziele des Verkehrs-
entwicklungsplans erreichen zu kénnen. Besonderen Zuspruch und Dringlichkeit gab es bei

der Verbindung der Buslinie 10 von Berg nach Ravensburg.

3.3.4 Anpassung der Tarifstruktur
Ein stark diskutiertes Thema innerhalb der Tarifstruktur war, einheitliche und giinstigere Tarife

zu gewahrleisten. Die Bewohnerinnen und Bewohner des mittleren Schussentals wiinschen
sich eine einfache und Ubersichtliche Tarifstruktur. Das Bezahlsystem sollte fur alle Generati-
onen zugangig sein und sollte Uberarbeitet werden. Viel Zustimmung erhielten das 1€-Ticket,
das 365€-Ticket oder das Samstagticket. Das 1€-Ticket sei besonders fir die Gelegenheits-
nutzer attraktiv. Die Birgerschaft sehnt sich nach ginstigeren Einzelfahrten im Regionalver-
kehr. Das Angebot fur Kurzstrecken-Tarife misse ebenfalls angepasst werden. Einige Blrge-
rinnen und Birger bezogen Stellung fur die Einfuhrung und Ausweitung des Jobtickets oder
Preisnachlass bei Kindermitnahme. Im Allgemeinen sollen die Fahrpreise der ¢ffentlichen Ver-

kehrsmittel angepasst werden.
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Durch gunstigere Tarife werden ggf. die Beschaftigten benachteiligt. Es sollen mehr 6ffentliche

Subventionen fur einen kostengiinstigeren OPNV genutzt werden.

3.3.5 Ausbau der Haltestellen
Das Thema Haltestellen spielte fiir die Blrgerinnen und Birger ebenfalls eine signifikante

Rolle. Die Haltestellen sollen mit einer besseren Beleuchtung, einem Witterungsschutz und
einer Uberdachung ausgestattet werden. Es wurde der Wunsch geduRert, eine gute fuRlaufige

Erreichbarkeit der Haltestellen sowie kurze Wege zu gewabhrleisten.

Andere Kommentare beinhalteten, die Bushaltestellen aus der Altstadt zu entfernen und nach

aullen zu verlegen. Nach dem Motto ,KFZ-freie Innenstadt®.

3.3.6 Sonstige Verbesserung
Die Bevolkerung des mittleren Schussentals zeigt ebenfalls Interesse an Ruf- und Blrgerbus-

sen. Es missen die bestehenden Rufbusse ausgebaut und starker beworben werden. Die
Einwohnerinnen und Einwohner sehen hierbei das Problem im mangelhaften Marketing fir die
Ruf- und Birgerbusse. AuRerdem wurde der Wunsch nach einer elektronischen Echtzeitan-
gabe der Abfahrtzeiten an Bushaltestellen geauf3ert. Eine weitere Idee ist die Modernisierung
der Fahrplananzeige durch eine Fahrplan-APP fir das gesamte mittlere Schussental zu ent-
wickeln, die alle Verkehrsmittel miteinbezieht. Problematisch sei das Finden des Bussystems

im Internet. Vorhandene Busfahrplane seien falsch bzw. kaum lesbar.

Es besteht ein groRer Bedarf an der Verbesserung der Zuganzeige und -ansage am Ravens-
burger Bahnhof. Zum Beispiel erscheint die Berger Linie 10 nie auf der zentralen Anzeigetafel
am Ravensburger Bahnhof. Des Weiteren muss das OPNV-Management verbessert und eine
zentrale Planungsstelle eingerichtet werden. Da es in der Vergangenheit zu unklaren Zustan-

digkeiten und fehlenden o6rtlichen Ansprechpartnern gekommen ist.

Ein Neubau der StraRenbahnlinie Baindt — Weingarten — Ravensburg — Eschach wurde eben-
falls vorgeschlagen. Hinzu wurden Vorschlage zu neuen Mobilitatsformen wie die urbane Seil-

bahn genannt. Diese kdnnte zum Beispiel die Linie 1 ersetzen.

3.4 Fulverkehr
Das Thema Ful3verkehr erhielt im mittleren Schussental mit 188 Beitragen deutlich weniger

Kommentare. Die Sicherheit der FuBgangerinnen und FuBganger sowie die Uberquerungshil-
fen stehen hierbei im Mittelpunkt. Ahnlich wie beim Radverkehr wollen die FuRgangerinnen

und FulRganger Vorrang vor anderen Verkehrsteilnehmern erhalten.

3.4.1 Sicherheit im FulBverkehr
Auch beim Ful3verkehr fehlt es an der Beleuchtung der Wege. Aus der Beteiligung ist zu ent-

nehmen, dass sich die Bewohnerinnen und Bewohner bei unbeleuchteten Wegen unsicher
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fuhlen. An manchen Stellen sei der Gehweg zu schmal, zu dunkel oder mit dem Radweg ver-

bunden.

Der Schulweg stellt einen weiteren wichtigen Aspekt dar. Zum Teil mussen die Schulkinder
gefahrliche StralRenkreuzung Uberqueren, bei denen kein klarer Fuldweg sichtbar oder im
schlimmsten Fall Uberhaupt nicht vorhanden ist. Es misse dringend die Sicherheit der zu Ful3

gehenden Schilerinnen und Schiiler gewéhrleistet werden.

3.4.2 Vorrang fur Ful3ganger
Die FuRgangerinnen und FuRganger des mittleren Schussentals wiinschen sich, dass ihnen

Vorrang gegenlber anderen Verkehrsteilnehmern eingeraumt wird. Dazu zahlt eine kirzere
Wartezeit an Ful3gangerampeln oder einen kleinen Vorsprung gegeniber rechtsabbiegenden
Pkw zu erhalten. Es sei dringend notwendig, die Ampelschaltungen im mittleren Schussental
auf die ZufuRgehenden abzustimmen und fuRgangerfreundlicher zu gestalten. Einige Blrge-
rinnen und Birger wiinschen sich ein gelbes Signal auch fir den Ful3verkehr. Bei den Akteurs-
beteiligungen wurde die bisherige Ampelschaltung kritisiert. Die Grinphasen seien zu kurz,
gerade &lteren Menschen und Schulkinder fihlen sich durch ein schnelles Umschalten auf Rot
gedrangt und verunsichert.

Des Weiteren soll den Fu3gdngerzonen mehr Wertschatzung, Ricksicht und Beachtung ge-
schenkt werden, damit sich die FuRganger und FulRgangerinnen in ihrer ,geschitzten* Zone

sicher fuhlen. Die bisherigen Ful3gdngerzonen sollen erweitert und ausgebaut werden.

3.4.3 Ausbau der Uberquerungsmaoglichkeiten
Der Ausbau von Uberquerungsmaglichkeiten hangt eng mit dem Thema Sicherheit im FuRver-

kehr zusammen. Uberwiegend sind Kommentare zum Ausbau und zur VergroRerung der Mit-
telinseln gefallen, mit dem Ziel, mehr Sicherheit im Stral3enverkehr einraumen zu kénnen. Zum
anderen misse an einer deutlicheren und ersichtlicheren Beschilderung gearbeitet werden —
wenn maoglich mit Signalfarben, damit die Fu3gangerinnen und FuRganger fur die Pkw-Fahrer
von Weitem erkennbar sind. Uberquerungen sollten auch mit Zebrastreifen und einer groRzii-
gigen Beleuchtung ausgestattet werden. Der Ausbau von Querungshilfen sei besonders fir

die Schulkinder notwendig.

3.4.4 Sonstige Verbesserungen
Ein weiterer Wunsch der Birgerschaft ist, dass Sitzmdglichkeiten an offen Platzen geschaffen

bzw. ausgebaut werden. Wie beim Radverkehr miissen auch die Fulwege bei schlechten Wit-
terungsbedingungen besser geraumt werden. Dies betrifft vor allem Rollstuhlfahrende, fir die
»~Schneematschbarrieren“ uniberwindbare Hindernisse darstellen. Die Idee des Laufbusses /
,Bus mit FliRen* hat besonders in Berg positive Stimmen gesammelt. Der Laufbus fir Grund-

schulerinnen und -schiler muss demnach besser beworben werden. Alternative Angebote fur
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die Stol3zeiten seien unnotig, wenn sich die Eltern und Familien untereinander besser organi-

sieren und absprechen wirden.

3.5 Elektromobilitat
Die Kommentare zur Elektromobilitét setzen sich aus zwei Schwerpunkten zusammen: MIV

und OPNV. Insgesamt wurden 107 Kommentare zur Elektromobilitat im mittleren Schussental
abgegeben. Dabei lag der Fokus auf dem Ausbau und Erweiterung der Elektromobilitat. Der
Vorschlag, auf E-Mobilitat umzusteigen und den CO»-Ausstol? zu senken, wurde haufig einge-
bracht.

3.5.1 Elektromobilitat beim MIV
Bezuglich des elektrifizierten MIV wurden priméar kostenfreies Parken fir Elektroautos sowie

der Ausbau von E-Ladestationen gefordert. Zum Beispiel sollen Parkmdéglichkeiten zu E-Park-
platzen umgewandelt werden. Die Birgerinnen und Birger waren sich ebenfalls einig, die
Elektromobilitat mehr zu férdern und attraktive Angebote fir die Bevélkerung zur Verfiigung
zu stellen. Mehrmals wurde die Idee eingebracht, Testmdglichkeiten im mittleren Schussental

anzubieten, um eine grol3ere Masse an die E-Mobilitdt heranzufihren.

3.5.2 Elektromobilitat beim OPNV
Hier wurde die Elektrifizierung der Stidbahn zahlreich eingebracht. Auch wurde der Vorschlag

zur Einfuhrung von Hybrid- bzw. Elektrobussen genannt. Zu Beginn kénnte man laut einiger
Kommentare zunachst kleinere Bus-Typen mit E-Antrieb einfihren und dann sukzessive auf

mehrere Busse mit E-Antrieb umstellen.

3.5.3 Sonstige Verbesserungen
Auch die Fahrradstellplatze und die Foérderung von Pedelecs und E-Bikes wurde diskutiert.

Hierzu mussen die Rahmenbedingungen geschaffen werden, sein E-Bike sicher abstellen und
bestenfalls direkt laden zu konnen. Mit motorisierten Fahrradrikschas kann die Anbindung an
das Krankenhaus ausgebaut werden. Mit Hilfe der Digitalisierung konnte eine E-Bikesharing
App mit mehreren Anbietern und Varianten eingefiihrt werden. Es besteht die Erwartung, dass
sich die Schulkinder durch die Verbreitung von E-Bikes mehr bewegen und sportlicher aktiv

sind.

Die Burgerinnen und Burger des mittleren Schussentals zeigten im Laufe des gesamten Be-
teiligungsverfahrens grof3es Interesse an autonomen Fahrzeugen und Bussen. Der autonome
Bus wird als Ersatz fur die moderne StralRenbahn wahrgenommen. Es herrschte eine grol3e

Nachfrage zur Funktion und zum Ablauf des autonomen Busses.

3.6 Politik & Gesellschaft
Zum Themenschwerpunkt Politik und Gesellschaft wurden 50 Kommentare abgegeben. Bei

diesen Kommentaren handelte es sich primar um die mangelnde und fehlende Sensibilitat

bzw. Empathie der Verkehrsteilnehmenden. Besonders deutlich wurde die Ricksichtnahme
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gegeniber Schwacheren diskutiert. Es wurde bei den bisherigen Prozessen immer wieder an
die Vernunft der Bevolkerung appelliert. Man misse die Probleme jetzt anpacken und nicht
erst in ein paar Jahren. Des Weiteren missen die Unternehmen im mittleren Schussental in
die Pflicht genommen werden. Dazu z&hlt auch, seine eigenen Bedurfnisse zurtickzustellen

bzw. zu hinterfragen. Das Auto darf nicht mehr als Statussymbol gesehen werden.

Hinzu mussten mehr Aufklarung und eine starkere Offentlichkeitsarbeit sowie Marketingmal-
nahmen durchgefiihrt werden, um diesen Bewusstseinswandel voranzutreiben. Dazu zéhlt

auch, die Verkehrsregeln in den Kdpfen der Blrgerschaft zu verankern.

Im Bereich des politischen Willens wurden ebenfalls Kommentare eingebracht. Die zwei
Stadte Weingarten und Ravensburg sowie die Gemeinden Baienfurt, Baindt und Berg missen
sich an einen ,runden” Tisch setzen, um die Probleme in der Verkehrsentwicklung richtig an-
gehen zu kdnnen. Weitere Burgerinnen und Burger forderten diesbeziglich mehr staatliche
Steuerung.

3.7 Intermodalitat
Zum Thema der Intermodalitat wurden insgesamt 38 Kommentare Uber das Online-Crowd-

mapping sowie Uber die verschiedenen Akteursbeteiligungsprozesse gesammelt. Dabei lag
der Schwerpunkt auf der Kombination von den bereits vorhandenen Verkehrsmitteln. Zum ei-
nen wurde der Wunsch nach einer besseren Abstimmung der diversen Verkehrsangeboten
untereinander geauf3ert. Zum anderen muss, laut den Birgerinnen und Birgern, ein integrier-
tes Informations-, Kommunikations- und Buchungssystem eingefiihrt werden. Dazu z&hlt auch
ein intermodales und dynamisches Fahrplanauskunftssystem, bei der jedes Verkehrsmittel per

App zahlbar ist.

Die Intermodalitat wurde ebenfalls im Kontext der Pkw und des OPNV kommentiert. Einige
Kommentare beinhalteten den Ausbau und die Erhéhung von Park & Ride (P+R) Parkplatzen.
Besonders das P+R Angebot an den Ortsrdndern muss vergrof3ert werden - vorausgesetzt,

das Anschlussticket mit dem Zug oder dem Bus wird preislich angepasst.

3.8 Ausbau von Sharing — Angeboten
Kommentare zum Thema Sharing sind im Prozess des Verkehrsentwicklungsplans 32 Mal

gefallen. Dabei wurden die meisten Kommentare verschiedenen Verkehrsmitteln zugeordnet.
Zum einen wurde das Thema Carsharing diskutiert. Hierbei sollen der Ausbau und die inten-
sivere Einbindung von Carsharing Angeboten in den Alltag vorangetrieben werden. Sharing
Angebote sollen nicht nur fir den Privatgebrauch genutzt und anerkannt werden, sondern
auch in den Betrieben (,betriebliches Carsharing®) integriert werden. Zum anderen wurde der
Wunsch nach mehr Fahrradverleih-Stationen an zentralen Punkten, zum Beispiel an Bushal-

testellen der Stadte bzw. der Gemeinde, gedul3ert.
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Wenn das Ride-Sharing Angebot genutzt wird, muss auch die Sicherheit der Nutzer und Mit-

fahrer gewéhrleistet werden.

3.9 Ausbau der Barrierefreiheit
Die Barrierefreiheit wurde mit 24 Kommentaren eingebracht. Dabei ging es vor allem um bar-

rierefreie Fuligangerwege sowie barrierefreie Bushaltestellen. Der Barrierefreiheit soll im 6f-
fentlichen Raum starker beriicksichtig werden. Besonders der Belag des Marienplatzes soll
rollstuhlgerecht ausgebaut sowie Bordsteine abgesenkt werden. Zusammenfassend ging aus
den Kommentaren heraus, dass es eine durchgangige Mobilitatskette von Haltestelle und
Wege zwischen den Haltestellen existiert, mit Berlicksichtigung der Barrierefreiheit. Verstarkt
wurden Stellen an Bahnhéfen angesprochen, bei denen das barrierefreie Ein- und Aussteigen

nicht moglich ist.

3.10 Optimierung des betrieblichen Mobilita&tsmanagements (BMM)
Zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement wurden bisher 15 Kommentare abgegeben. Dabei

lag der Schwerpunkt auf dem Ausbau des Mobilitatskonzeptes mit Einbezug der Unterneh-
men. Es wird die Attraktivitat des Arbeitsweges diskutiert sowie die Frage, wie die Mitarbeiter-
mobilitat von Unternehmen positiv beeinflusst werden kann. Der OPNV wurde mehrfach als

Schwachstelle der Mitarbeitermobilitat identifiziert.

3.11 Wohnen & Arbeiten
Beim Thema Wohnen und Arbeiten ging es verstarkt um die auftretenden Probleme einer Ent-

koppelung. Es wurde der Vorschlag gebracht, Kooperationen mit der Wirtschaft einzugehen,
um den taglichen Mitarbeiterverkehr zu reduzieren. Kurze Wege zur Bushaltestelle sowie zum
Arbeitsplatz wurden von der Birgerschatt priorisiert. Die taglichen planbaren Wege zur Schule,

zu den Betrieben oder zu Institutionen sollten grof3zligig ausgebaut sein.

4 Haushaltsbefragung

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden die Blrgerinnen und Blirger zu den Themen 06f-
fentlicher Personennahverkehr (OPNV), FuR3- und Radverkehr, ruhender Verkehr, Verkehrs-
fuhrung und Verkehrssicherheit befragt. Zuséatzlich konnten die Birgerinnen und Birger er-

ganzende Anregungen abgeben.

4.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Insgesamt wurden zum OPNV rund 2.150 Meinungen abgegeben, rund 88 % der Bewertungen

fallen positiv aus, wahrend nur 12 % den OPNV als nicht ausreichend bewerten. Insbesondere
die Anpassung des Fahrplans, die Tarifstruktur und der Netzausbau wurden sehr haufig ge-

nannt.

BERNARD GREZN CITY

GRUPPE



Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

4.1.1 Anpassung des Fahrplans
Die Haushaltsbefragung hat ergeben, dass sich die Burgerinnen und Burger des GMS vor

allem eine Taktverdichtung in den Randzeiten (Abendstunden sowie am Wochenende) sowie
eine langere Betriebsdauer wiinschen. Ebenfalls haufig genannt wurde die mangelhafte Fahr-

planabstimmung zwischen Bus und Bahn.

4.1.2 Anpassung der Tarifstruktur
Die Preise werden vor allem von Vielreisenden (Pendlerinnen und Pendler) sowie Grup-

pen/Familien als zu hoch empfunden. Es werden sich kostenglnstigere Kurzstreckentickets
gefordert, sowie die Mdglichkeit von verglinstigten Wochentickets und das ,365 €-Ticket" fur
den Zeitraum eines Jahres. Besonders viel Zustimmung und Lob hat die Aktion des ,1 €-Bus-
tickets® fir Fahrten an Samstagen erfahren — dieses Angebot soll weiter ausgebaut werden.
Um Kurzstrecken kostenguinstiger zu gestalten wird der Aufbau eines Tarifzonensystems ge-

fordert, der die tatsachliche Reiseweite im Preis beriicksichtigt.

4.1.3 Netzausbau
Im Rahmen der Befragungen wurden ebenfalls fehlende oder mangelhafte Verbindungen im

OPNV aufgezeigt. Vor allem die folgenden Verbindungen sollten ausgebaut werden: Weingar-
ten — Berg, Ravensburg (Weststadt) — Weingarten, Ravensburg — Berg sowie Baienfurt — Berg.
Einigere Bereichen seien zudem gar nicht bzw. mangelhaft vom OPNV erschlossen, wie z. B.
die Wohngebiete oberhalb des St. Elisabethen Krankenhauses, das Gebiet Kammerbrihl/Blei-
che, das Gebiet um die Hahnlehofstral’e und die Untere Breite, die Gewerbegebiete Erlen,
Mariental und Argonnenpark, die Stadtteile Bavendorf und Oberzell sowie die Oberstadt in
Weingarten und die Teilorte der Gemeinde Baienfurt. Ebenfalls beméangelt wird die Anbindung
der Bahnhofe Weingarten/Berg und Niederbiegen. Auch die Verbesserung der Gberregionalen

Verbindungen in Richtung Ulm, Friedrichshafen und Stuttgart wurden genannt.

4.1.4 Sonstige Anregungen
Die Bevdlkerung des mittleren Schussentals merkt an, dass die Busse zu den Stof3zeiten zu

hoch ausgelastet sind. Dieses Problem sei gelegentlich auch in den Ziigen in Richtung Fried-
richshafen und Ulm festzustellen. Kritisiert wurde ebenfalls eine haufige Verspatung der Busse
sowie der Service/die Freundlichkeit der Busfahrerinnen und Busfahrer. Eine Verbesserung
der Situation wird sich durch die Beschleunigung der Busse durch separate Busspuren oder
eine direktere Linienfuihrung erhofft. Ebenfalls wurde angeregt, dass kleinere — ggf. emissions-
freie — Kleinbusse in Betrieb genommen werden sowie die Barrierefreiheit verbessert und die

Haltestellen ausgebaut werden sollen.
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4.2 Ful3- und Radverkehr
Der Ful3- und Radverkehr wurde mir rund 2.200 Kommentaren am haufigsten genannt. Rund

75 % der Bewertungen waren hier positiv, wahrend 25 % der Befragten den Rad- und Ful3ver-
kehr als ausbaufahig bewerten. Hier sind vor allem der Ausbau des Radnetzes sowie die Ver-
besserung der Uberquerungsmaglichkeiten genannt worden.

4.2.1 Ausbau des Radnetzes
Die Burgerinnen und Burger des mittleren Schussentals sehen viel Verbesserungspotenzial

im Bau von neuen Radwegen sowie dem Ausbau der bestehenden Rad-Infrastruktur; haufig
wurden Radwege im ,Nichts“ enden. Die folgenden Stral3enziige wurden hierbei besonders
haufig genannt: Hindenburgstral3e / Seestralie, Gartenstral3e in Ravensburg sowie die Hahn-
lehofstraRe und die Wilhelmstral3e in Weingarten. Grundsatzlich besteht der Wunsch eines

Radschnellwegs im GMS.

Ebenfalls negativ aufgefallen ist die schlechte Beleuchtung einiger Radwege sowie die man-
gelhafte/fehlende Beschilderung von Radwegen. In den kalten Jahreszeiten sollte der Winter-

dienst ebenfalls auf den Radwegen betrieben werden,

Zur Verbesserung der Rad-Infrastruktur werden sich mehr und sichere Abstellanlagen flr

Fahrrader gewinscht.

4.2.2 Verbesserung der Uberquerungsmoglichkeiten
Zur Verbesserung der Sicherheit flr Fu3ganger und Radfahrer wird eine Verbesserung bzw.

der Ausbau von sicheren Querungsmdéglichkeiten gefordert. Die Fu3ganger wiinschen sich bei
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen langere Phasen zur Uberquerung der StraRe. Im Rad-
verkehr wird sowohl der Wunsch nach einer ,griinen Welle* als auch nach separaten Aufstell-

flachen an Knotenpunkten geauf3ert.

4.2.3 Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmern
Die Kommunikation zwischen den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern ist noch ausbaufé-

hig. Wahrend im Radverkehr die Vorrangstellung des MIV kritisiert wird, beschreiben Autofah-
rerinnen und Autofahrer den Radverkehr als stérend. Gegenseitige Riicksichtnahme und Vor-
sicht wird gefordert, insbesondere bei gefahrlichen Situationen, wie z. B. beim Rechtsabbiegen
von Kraftfahrzeugen (Radverkehr im toten Winkel) sowie bei fir den Radverkehr auch in Ge-

genrichtung befahrbaren EinbahnstralRen.

Ebenso fuhlen sich Ful3gadnger durch den Radverkehr geféhrdet. Dies betrifft vor allem dem

Radverkehr auf Gehwegen sowie den Ful3géngerzonen.

4.2.4 Verbesserung der Gehwege
Mehrmals berichten die Birgerinnen und Birger des mittleren Schussentals tiber einen man-

gelhaften Zustand der Gehwege, insbesondere werden Pflastersteine als gefahrlich
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betrachtet. Gewunscht ist auch die Erweiterung von Ful3géngerzonen (z. B. am Marienplatz in

Ravensburg).

4.3 Ruhender Verkehr
Zur aktuellen Situation im ruhenden Verkehr wurden rund 2.050 Meinungen abgegeben. Rund

30 % der Kommentare sind hierbei positiv ausgefallen. Haufig genannt werden die hohen
Parkgebihren in Ravensburg sowie ein Mangel an freien Stellplatzen.

Die Burgerinnen und Burger winschen sich mehr kostenfreie Kurzzeitparkplatze, Anwohner-
parkregelungen in Wohngebieten, ein Ausbau der Park & Ride — Stellplatze und mehr Platz

fur das Be- und Entladen. Die Parkplatze seien teils zu klein und schlecht beleuchtet.

4.4 Verkehrsfihrung und Verkehrssicherheit
Ein groRRes Interesse wurde mit rund 3.350 Meinungen am MIV geaulert, hier tberwiegen

negative Kommentare (ca. 85 %). Kommentiert wurden vor allem die Uberlastung des Stra-
Bennetzes, der Wunsch nach Geschwindigkeitsreduzierungen sowie die Lichtsignalanlagen
im GMS.

4.4.1 Uberlastung des StraRennetzes
Zahlreiche Einwohnerinnen und Einwohner des mittleren Schussentals berichten tber ein sehr

hohes Verkehrsaufkommen, das v. a. in den Stof3zeiten an den Hauptachsen zu Staus flhrt.
Konkret wurde hier die Bundesstral3e, sowie die Karlstra3e, Meersburgerstrale und Wilhelm-
stral3e in Ravensburg und die Ortsdurchfahrt in Baienfurt genannt. Konsequenz dieser hohen

Verkehrsbelastungen sind Luftverschmutzungen sowie die Larmbelastigung.

Die Situation lie3e sich vor allem durch eine Ost-West-Verbindung in Ravensburg verbessern.

Aus diesem Grund wird viel Hoffnung in den Molldiete-Tunnel gesetzt.

4.4.2 LSA-Optimierung
Als Losung fur haufige Stauaufkommen wird eine Optimierung der Lichtsignalprogrammierung

gesehen, die den Verkehrsfluss verbessern soll.

4.4.3 Geschwindigkeitsreduzierungen
Neben einer Erweiterung der Tempo-30-Zonen werden mehr verkehrsberuhigte Bereiche

(»Spielstrallen®) sowie FuRgangerzonen gefordert. Ziel ist die Reduzierung der Geschwindig-
keit im MIV sowie mehr Platz fur den Ful3- und Radverkehr. Damit die neuen Tempolimits auch
eingehalten werden, sollen Schwellen eingebaut sowie mehr Geschwindigkeitskontrollen

durchgefuhrt werden.

4.4.4 Sonstige Anregungen
Weitere Wiinsche der Blrgerschaft sind die Verlagerung des Schwerverkehrs aus den Orts-

durchfahrten (Uberwiegend in Baienfurt) und Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen durch Kreis-

verkehre auszutauschen.
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5 Expertenworkshop

Im Vorfeld zum Expertenworkshop im Juni 2017 wurde eine Online-Befragung der Expertinnen
und Experten vor Ort durchgefiihrt. Diese diente der Vorbereitung, um im Workshop basierend
auf den Ergebnissen tiefer in die Diskussion einsteigen zu kdnnen. Es wurden 28 voll ausge-
fillte Fragebogen eingereicht und ausgewertet. Die folgende Grafik stellt einen Uberblick tiber
die von den Expertinnen und Experten als wichtig erachteten Themen fiur die Mobilitatssent-

wicklung im mittleren Schussental dar.

II

o O

Barriere- - Ausbau Q
freiheit - Anpassung Fahrplan ' %
- - Tarifstruktur -
- Jobticket - Ausbau
- Fahrradmitnahme _Wille - - Vorrang FulBverkehr

- Finanzierung

Elektromobilitat

= -Ausbau
N \I;:E%egizg T = Verkehrsmittel \
=MV ’\ - Infrastruktur
X gPCIi\IV %\g Ausbau
=< N Quo - Trennung
= Foérderung
- Reduktion = Ausbau Infrastruktur
- Verkehrsfluss - Vorrang Radverkehr
- Attraktivitat - Sicherheit
- Parken - Jobrad
- Forderung
Sharing Bewusst-
- Ausbau seinswandel

= Verkehrsmittel: Auto, Rad

Abb.4: Zusammenfassung der genannten Potenziale bei der Expertenbefragung

Im Workshop wurden diese Themen weiter vertieft und diskutiert. Neben der Betonung der
Wichtigkeit von InfrastrukturmaRnahmen wie Park + Ride und sichere/Uberdachte Abstell-
platze fur Fahrrader, wurden auch ,weiche“ Mallnahmen wie Marketing und Aufklarung be-
sonders hervorgehoben. Nur durch die Kombination sei der notwendige Bewusstseinswandel
maoglich. Auffallig war aul3erdem die haufige Thematisierung des politischen Willens und die

Erwartung, dass hier nun eine Verbesserung im Sinne der klimafreundlichen Mobilitat folgt.

Besonders positiv bewertet wurde, dass der Radverkehr eine tGberraschend grol3e Rolle als
Losungsweg spielte, dass Uber Incentives statt Verbote diskutiert wurde, die Bandbreite und
Vielfalt der Vorschlage grofR war und der Austausch unter den Experten vor Ort als wertvoll

erachtet wurde.
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6 Unternehmensworkshop

Im Juli 2018 fand ein Workshop mit Unternehmensvertretern aus dem GMS Gebiet statt. Auf-
bauend auf einem fachlichen Input zum betrieblichen Mobilititsmanagement sowie der Pra-
sentation und dem Erfahrungsbericht einer VAUDE-Mitarbeiterin wurden Mdglichkeiten und
Bedarfe der Unternehmen strukturiert zusammengefasst. Besonders hohes Interesse zeigten
die Unternehmen bei den Themen Parkraummanagement (z.B. bevorzugtes Parken fir Fahr-
gemeinschaften), Radverkehrsférderung (z.B. durch sichere Fahrradabstellanlagen und ver-
besserte Radwegeanbindungen), die Einfihrung von Dienst- und Leihfarrddern und den Zu-
schuss nachhaltiger privater Verkehrsmittel als Pendlerfahrzeug. In Kleingruppen erarbeiteten
die Unternehmen Vorschlage fir Kooperationsmdoglichkeiten, z.B. gemeinsame E-Lademdég-
lichkeiten und Flinc-Gruppen fir rdumlich nahegelegene Unternehmen, sowie den Unterstit-
zungsbedarf durch die Kommune. Hier wurden insbesondere Verbesserungen beim OPNV
(dichtere Takte, verlangerte Fahrtzeiten abends, bessere kreistibergreifende Abstimmung) so-
wie kommunal unterstitzte Mobilitats-Aktionstage fiir Unternehmen genannt, an denen Alter-
nativen erlebt und vermittelt werden. Der weitere Austausch in Unternehmerrunden zum

Thema Mobilitat in der Region wurde gewtnscht.

7 Nachbarkommunenworkshop

Da die Mobilitat nicht an kommunalen Grenzen endet und eine gro3rdaumige Zusammenarbeit
von hoher Bedeutung ist, wurden die Nachbarkommunen des Gemeindeverbands zu einem
Workshop eingeladen. Hierbei wurden Bedarfe und Hemmnisse aus Sicht der unterschiedli-
chen Kommunen eruiert und gemeinsam beleuchtet. Insbesondere der OPNV trat hierbei in
den Vordergrund. Die Ticketpreise wurden als grof3tes Hemmnis benannt, mit dem Hinweis,
dass die Busse nach Ravensburg zu Zeiten des 1€ Tickets voll waren. Gegebenheiten wir die
kleinteilige Siedlungsstruktur und bestehende Verantwortlichkeiten wurden ebenfalls als hem-
mend genannt. Trotz ungunstiger Voraussetzungen sprachen sich die Teilnehmenden jedoch
stark furr eine Priorisierung und Verbesserung des OPNV-Angebots aus. Auch beim Radver-
kehr wurde ein Fokus gesetzt, mit dem Wunsch nach einer Verbesserung von Alltagstauglich-

keit und Sicherheit sowie einer Radwegekonzeption.

Insgesamt wurde der Austausch zwischen den Kommunen als informativ und wertvoll bewertet
und der Wunsch geaul3ert, zukinftig verstarkt and gemeinsamen Lésungen zu arbeiten. Der

Austausch solle durch regelmaflige Runde Tische gestarkt werden.

8 Visions-Entwicklung

Ziel der zweiten Workshop-Runde war es, den Fokus auf visionare, mittelfristig zu erwartende

Entwicklungen im Mobilitatsbereich zu legen und, abseits von Uberlegungen zu spezifischen
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Problemstellen, zukunftsweisende und tbergreifende MalRnahmen fir das Mittlere Schussen-
tal zu diskutieren und auszuarbeiten. Die insgesamt knapp 100 Burgerinnen und Birger ent-
wickelten konkrete Vorstellungen und Mal3Bnhahmenvorschlage unter Anleitung der Experten flr
unterschiedlichen Generationen und Lebensentwurfe. Im Folgenden sind dabei erkennbar ge-

wordenen Wiinsche und Vorstellungen als Ubersicht zusammengefasst.
Verkehrsmittelwahl

In den Visionen fur 2035 stellen das Radfahren sowie der 6ffentliche Verkehr die Hauptfortbe-
wegungsart dar. Die Zukunft des 6ffentlichen Personennahverkehrs bilden vor allem autonome
Fahrzeuge/Kleinbusse. Selbstfahrende Kleinbusse versorgen 2035 insbesondere AulRenge-
biete und landliche Raume und bieten eine bedarfsorientierte Abdeckung. Auch visionierte

man, dass 2035 weiterhin viele, bzw. sogar wieder mehr Wege zu Ful3 zurtickgelegt werden.
Intermodalitat und neue Verkehrsmittel-Kombinationen

Die Intermodalitat in den Gemeinden im Schussental soll zunehmen und insbesondere bei
Umsteigesituationen optimiert werden. Der Wechsel von Bus oder Bahn auf das Fahrrad wird
nach Wunsch der Workshop-Teilnehmenden durch eine breite Landschaft an Bike-Sharing-
Angeboten erleichtert, die auch E-Bikes einschlie3en. Die flachendeckende Kombination von
(E-)Bike-Sharing-Systemen und flexiblem OPNV wird fiir 2035 als gegeben angesehen. Auch
der Umstieg an offentlichen Knotenpunkten auf Carsharing, insbesondere E-Carsharing, stellt

fur die Beteiligten eine winschenswerte Zukunft dar.

Das eigene Fahrrad als Element einer intermodalen Mobilitatskette wird ebenfalls weiterhin
als Baustein zukunftsfahiger Mobilitat gesehen. Erganzend dazu kdénnen durch die private so-
wie Offentliche Verfiigbarkeit von Lastenrddern und E-Bikes auch langere Strecken sowie

Transporte klimafreundlich zurtickgelegt werden.
GroRte Veranderungen: Private Pkw

Der motorisierte Individualverkehr geht in den Visionen fir das Schussental zu Gunsten des
Radverkehrs und des o6ffentlichen Verkehrs deutlich zurtick. Insbesondere der konventionelle
Pkw taucht in den Zukunftsbildern kaum mehr auf. Das private Auto mit Verbrennungsmotor
dominiert nicht mehr das Verkehrsgeschehen. E-Fahrzeuge, Carsharing-Angebote und Taxis
sind stattdessen eine wichtige Erganzung fir viele — nach dem Motto: ,Nutzen statt Besitzen*.
Auch das E-Bike ersetzt in der Zukunftsvorstellung der Workshopteilnehmenden gegenwarts-

typische Wege mit dem eigenen Pkw, wie Strecken zum Arbeitsweg.
Eine neue Selbstverstandlichkeit der Angebote

Die Zukunftsvorstellungen beinhalten besonders hinsichtlich der Arbeitsmobilitat und fur Ein-
kaufswege neue wirtschaftliche und raumliche Strukturen. An Superméarkten sowie am Arbeits-

platz stehen kostenlose Lastenréader zur Verfigung, die fur den alltéaglichen Einkauf genutzt
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werden kdnnen. Arbeitgeber bieten aus Sicht einiger Teilnehmerinnen und Teilnehmer in einer
idealen Zukunftsvorstellung firmeneigene Carsharingsysteme flr betriebliche sowie (z.B. am
Wochenende) private Zwecke an. An Schulen kdnnen E-Bikes geliehen werden. Autonome
Fahrzeuge ermdglichen einen individuellen Bring- und Holservice. Durch intermodale Informa-
tions- und Buchungsservices sollen Ride-Selling (das kommerzielle Anbieten von Fahrten in
privaten Pkw, meist Gber eine online Plattform / App) und Mitfahrmdglichkeiten flachendeckend

maoglich gemacht werden.
Unterschiede zwischen den Generationen

Fur die altere Generation wurden besonders haufig autonome, flexible Busse in den Zukunfts-
visionen genannt. Auch das Taxi wurde 2035 als sinnvolle Erganzung fir altere Personen ge-

nannt, sowie die Nutzung von o6ffentlichen Bussen und Burgerbussen generell.

Von den jungeren Generationen wird vor allem die Nutzung von Bike-Sharing-Angeboten er-
wartet, insbesondere von E-Bikes. Des Weiteren wurden autonome Schulbusse fir moglich
erachtet. Insbesondere Studierende kdnnten als Ergebnis der Visionsentwicklung eine Ziel-
gruppe fur E-Bikesharing sein. Die Nutzung von Bike-Sharing und eine selbstverstandlich in-

termodale Mobilitat werden von ihnen erwartet.
Mobilitdt nach Wegezwecken & Zielen

Im Gegensatz zur aktuellen Verkehrsmittelwahl fir den Arbeitsweg, der zu 55% alleine und
mit dem eigenen Pkw zurlickgelegt wird, zeigt sich in den Visionen fiir 2035 eine grof3e Band-
breite an Verkehrsmitteln fur die Wege von und zur Arbeit. Sie umfasst u.a. 6ffentliche Ver-
kehrsmittel wie z.B. autonome Busse, als auch das Fahrrad, insbesondere in Kombination mit
anderen Verkehrsmitteln. Sogar Sharingangebote wie Bike- und Carsharing haben 2035 Ein-
zug in die Arbeitsmobilitat erhalten. Wege zur Schule werden unter anderen mit autonomen
(Schul-)Bussen zurlickgelegt. Fur Freizeitwege oder fir Wege zum Supermarkt oder Einkaufs-
zentrum wurde von den Beteiligten des Visionsworkshops auch Ridesharing und Rideselling
als Fortbewegungsmdglichkeit aufgegriffen, insbesondere als Element einer intermodalen Mo-
bilitatskette beispielsweise auf dem Rickweg von der Arbeit zum Einkaufszentrum oder als
Abendmobilitat von einer Freizeitanlage nachhause. Fir den Rickweg vom Einkaufen nach
Hause sollen 2035 am Supermarkt Lastenleihrdder zur Verfigung stehen. Heutzutage werden
viele Freizeit- und Einkaufswege Wege noch hauptséchlich mit dem eigenen Pkw zurlckge-
legt, was sich aus Sicht der Workshopteilnehmenden andern sollte. Auch eine Schussental-
App, Uber die sowohl die Fahrt mit dem OPNV als auch Sharingangebote bedarfsorientiert

gebucht werden kénnen, ist fir viele Teilnehmende im Jahr 2035 eine Selbstverstandlichkeit.
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Zusammenfassung

Im Mittelpunkt der Workshopreihe stand das Motto ,Nutzen statt besitzen®. Die Beteiligten au-
Rerten den Wunsch und das Bedurfnis nach mehr Sharing-Angeboten und verdeutlichten die
Erwartung, dass im Jahr 2035 deutlich weniger Menschen ein eigenes Auto besitzen sollen.
Zudem wurde der Ausbau von digitalen Bezahlungssystemen sowie digitale Fahrkarten-Nut-
zung (App) fur den OPNV vorgeschlagen. Auch der Radverkehr spiele in der Zukunft eine
grol3e Rolle im mittleren Schussental. Ein autonomer Bus, Bahn oder Taxi sowie das soge-
nannte ,Ride Selling“ (Anbieten von Fahrten im privaten Pkw per App) wurden bei der Zu-
kunftsvision am haufigsten als mdgliches Verkehrsmittel im Jahr 2035 ausgewahlt. Die E-Bikes
und Lastenrader sowie Carsharing Moglichkeiten wurden ebenfalls mehrfach als Fortbewe-

gungsmittel priorisiert. Einige bevorzugen nach wie vor das zu Ful3 gehen.

9 Zele

Die Ziele orientieren sich an den 1592 Kommentaren der Birgerinnen und Blrgern des Mitt-
leren Schussentals. Die Beitrdge wurden in Oberziele, Ziele, Unterziele und Malinahmen ge-
bindelt und dargestellt (sieche Anhang). Sie stellen die Zusammenfassung der eingegangenen
Kommentare dar und sind noch keiner vertieften fachlichen Prifung unterzogen worden. So
orientieren sich beispielsweise einige der Ziele noch nicht an den beiden politisch vorgegebe-
nen Oberzielen Klimaneutrales Schussental und Starkung des Umweltverbunds.

Insgesamt wurden von den Gesamtkommentaren 12 Oberziele, 22 Ziele, 70 Unterziele und
204 Malnahmen aufgelistet. Die Zusammenstellung der Ziele ist im Anhang aufgelistet. Im
abschlieRenden Workshop bekamen die Teilnehmenden die Chance, Ziele und MalRnahmen

zu hinterfragen, zu diskutieren und weitere zu ergénzen.

Im Folgenden durften die Blrgerinnen und Blrger spiegeln, welche Ziele sie als positiv bzw.
negativ empfinden. Dafur wurden ihnen finf Pro und zwei Kontra-Punkte zur Verfligung ge-
stellt. Ziel war es, ein Stimmungsbild einzuholen. Welche Themen beschaftigt bzw. interessiert
die Birgerschaft im mittleren Schussental besonders? Und welche werden als wichtig bzw.

unwichtig eingestuft bzw. werden kontrovers gesehen?
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Ziele Positiv_| Negativ
Alternative Angebote flir die Stol3zeiten 3 13
Car/Bike-Sharingangebote schaffen / verbessern 4 5
Alternative Verkehrsmittel fiir enge Verkehrsraume & kurze 7 12*
Wege
Ride-Sharing/Selling-Angebote schaffen / verbessern 9 6
Erhdhung der Sicherheit und Attraktivitat des Radverkehrs 62 0
Vorrang fir Radverkehr gewahrleisten 36 5
Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitét des FulRverkehrs 19 0
Vorrang fur FuRganger gewahrleisten 2 2
] Anpassung der Tarifstruktur 44 4
Netzausbau 59 1
2 Erh6hung von Komfort und Sicherheit 8 0
S Anpassungen der OPNV Fahrplane 35 0
5 Barrierefreiheit gewahrleisten 4 0
Erhdhung der gegenseitigen Ricksichtnahme 10 0
= Motivation & Aufklarung Bedeutung klimafreundlicher Mobilitat 8 0
é . Einbindung der Unternehmen 11 0
@ Interkommunale Kooperation starken 3 0
— Intermodalitat vereinfachen 15 0
©
£
Umstrukturierung der Parkraumbewirtschaftung 8 26
Stauvermeidung 12 20
Tempolimits verscharfen 9 31
Attraktivierung klimafreundlicherer Fahrzeuge 10 3

Tabelle 3: Stimmungsbild zu den im Prozess gesammelten Zielen und Unterzielen

*Die Kategorie alternative Verkehrsmittel fir enge Verkehrsraume & kurze Wege wurde im
Workshop in Weingarten aufgrund der konkretisierenden Mafinahmenvorschlage von Seg-
ways & Tretrollern mit elf negativen Punkten bewertet. Diese wurden fir die Workshops in
Ravensburg und Baienfurt entfernt, sodass nur noch die (E-)Lastenrader als alternative Ver-
kehrsmittel fir enge Verkehrsraume und kurze Wege angezeigt wurden. Die Bewertung fur

diesen Aspekt ist daher differenziert zu betrachten.

Laut Bepunktung wurden die Ziele zur Sicherheit des Radverkehrs (62) und Vorrang fur den
Radverkehr (36) als sehr wichtig und positiv bewertet. Ebenso liegt der Schwerpunkt beim
Netzausbau (59) im OPNV und der Tarifstruktur (44). Die Anpassung des OPNV Fahrplans

(35) spielt fur die Burgerschaft des Mittleren Schussentals ebenfalls eine wichtige Rolle.
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Mit deutlicher Mehrheit wurden die Umstrukturierung der Parkmoglichkeiten (26) und Ver-
scharfung des Tempolimits (31) mit negativen Punkten bewertet. Die Teilnehmenden stuften

die alternativen Angebote fur die Stol3zeiten (13) ebenfalls als negativ ein.

Jedoch gab es bei manchen Zielen Kontroversen. Zum Beispiel bei ,Carsharing Angebote
schaffen und verbessern® wurden vier Pro- und funf Kontra-Stimmen abgegeben. Dies wird
beim Ziel, das Ridesharing/ Ride Selling-Angebot zu verbessern, ebenfalls deutlich. Beim Ziel
der Stauvermeidung gehen die Meinungen der Birgerschaft ebenfalls stark auseinander. 12
Teilnehmende bewerteten dies positiv, 20 jedoch negativ. Ahnlich gestaltete sich die Bewer-
tung der Parkraumbewirtschaftung, mit 8 Pro- und 26 Kontra-Stimmen. Hier wurden unter-
schiedliche Optionen diskutiert, die aus Sicht der Blrgerinnen und Blrger sehr entgegenge-

setzt zu bewerten sind.

10 MaRnahmen-Ausarbeitung

Fokus der dritten Workshop-Runde war es, mit Hilfe der zusammengestellten Ziele (siehe
oben), erste konkrete und zukunftsweisende MalRnahmen fir ein klimafreundlicheres Mittleres
Schussental zu entwickeln und auszuarbeiten. Die knapp 75 Burgerinnen und Burger erarbei-
teten in Kleingruppen insgesamt 47 Malinahmen, welche unterschiedliche Verkehrsmittel und
verschiedene Lebensbedirfnisse aufgriffen. Den Teilnehmenden stand frei zur Auswahl, wel-
che MalRnahmen sie bearbeiten mdchten. Im Folgenden sind alle MalRnahmen aufgelistet und
die Schwerpunktthemen zu erkennen. Die ausformulierten MaRnahmen und deren Kurzbe-

schreibungen sind im Anhang, unter Punkt 11.1., aufgelistet.

2€ Tarif, OPNV, Netz

Tarifgerechtigkeit OPNV-Netz

Neue Tarife im OPNV

1€-Ticket

1€-Ticket

Jobtickets ausweiten

365€ Jahresticket / Einzeltagestickets 2€

Anpassung der Tarifstruktur

O 00| Nl o g | W N| B

Tarifstruktur

=
o

Gunstige Ticketpreise im Regionalverkehr

=
=

Modernisierte Fahrplananzeigen & App

=
N

Netzausbau
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13

Busspur zusatzlich entlang der B 32

14

Taktung Berg-RV

15 | OV-Verbindung Baindt - Eschach

16 | Anbindung Argonnenpark und HahnlehofstralRe / Stadtesch und Lerchenfeld
17 | Busverbindung Weingarten-Berg

18 | Bessere Anbindung des Industriegebiets (Erlen, Bavendorf an die Stadt RV)
19 | Stral3enbahn

20 | Ersetzten der Buslinie 1 durch Urbane-Seilbahntechnik

Linie 1 immer bis Baindt fahren lassen & nicht am Bahnhof Weingarten enden lassen

Verbesserung OPNV Management (Verkehrs Verbund)

23 | Erhdhung der Sicherheit und Attraktivitéat des Radverkehrs: Sicherheit
24 | Innenstadtischer Radverkehr
25 | Breitere Radwege mit guter Sicht flr Grof3 und Klein

Schutzstreifen fur Radfahrer auf allen Stral3en

Ausbau Radweg Ravensburg - Weingarten

Ausbau/Verbesserung des Radwegs an der WaldseestralRe Wehgarten-Ravensburg

Radweg Baienfurt — Baindt als Fahrradstral3e

Radweg entlang der L314 Richtung Bergatreute

Radweg Koépfingen - Briach

Radweg Baienfurt — Weingarten an der L314

Verbesserung Verkehrsfluss — KFZ-Verkehr in Einklang mit allen anderen Verkehrs-
teilnehmern

Stauvermeidung durch Ost-West-Tangente

Stauvermeidung (-Reduzierung) durch intelligente Verkehrsfiihrung

Verringerung von Parksuchverkehr in der Innenstadt

Verbesserung des Ful3verkehrs in Ravensburg

Innenstadt und Ful3gangerzone

Schulweg zu Ful3

Taglich planbare Wege (Schule, Betrieb, Institutionen)
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41 | Bewusstsein andern, was kann ich tun

42 | Bessere Abstimmung der Verkehrsangebote

43 | Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

44 | Motivation klimafreundliche Mobilitat

45 | Einsatz und Verteilung der Mittel/ Gelder

46 | Runder-Tisch Verkehr/ Verkehrsentwicklung in jeder Kommune

47 | Einbindung der Unternehmen

Tabelle 4: Auflistung der ausgewahlten und bearbeiteten MaRnahmen im Burgerworkshop

MaRnahmen Ubersicht
Radverkehr

10

Weitere 22 5pNyV

FuBverkehr MIV

Abb. 5: Ubersicht tiber die Verteilung der ausgearbeiteten MaRnahmen nach Verkehrsmittel

Auffallig ist, dass die Teilnehmenden aller Gemeinden 22 Manahmen zum OPNV und somit
deutlich mehr als zu den anderen Verkehrsmitteln erarbeiteten. Dabei wurden unterschiedliche
Schwerpunkte behandelt. Anhand der Auflistung aller MaRnahmen wird deutlich, dass die Ta-
rifstruktur und Ticket-Anpassung die Burgerschaft im Mittleren Schussental sehr beschéftigt.
Verstarkt wurde die Tarifstruktur im OPNV-Netz sowie verschiedene Ticketmdglichkeiten wie
das 1€ Ticket, Jobticket etc. bearbeitet und intensiv in den Kleingruppen diskutiert. Durch die
MaRnahmenausarbeitung bekamen die Teilnehmenden die Mdglichkeit konkrete Verbindun-
gen und Situationen darzustellen und ggf. Verbesserungen einzubringen. Demnach wurden
gezielte und ortsbezogene OPNV-Verbindungen zwischen den Gemeinden aufgelistet, wie

zum Beispiel die Busverbindung zwischen Weingarten und Berg.

Im Bereich Radverkehr wurden insgesamt zehn Malinahmen ausgearbeitet. Dabei lag der Fo-

kus auf dem Ausbau und der Verbesserung von Radwegen. Wie beim OPNV erarbeiteten die
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Teilnehmenden Malinahmen, die sich an den Bedirfnissen und Anliegen vor Ort orientierten.
Dabei wurden ortshezogene Radwegstrecken beschrieben, die den Birgerinnen und Blrgern
besonders wichtig waren. Des Weiteren wurden MalRnahmen zum Thema Sicherheit erarbei-
tet.

Die MalRBnahmen zum motorisierten Individualverkehr drehten sich primar um die Stauvermei-
dung. Dabei wurden die Vorschlage durch eine Ost-West-Tangente als auch durch intelligen-

tere Verkehrsfihrung konkretisiert und ausformuliert.

Zum Thema FuRverkehr wurden die Verbesserung der Fulwege sowie Malihahmen zu Ful3-

gangerzonen ausgearbeitet.

Weitere MaRhahmen, die den Teilnehmenden am Herzen lagen und flir besonders wichtig
eingestuft wurden waren zum Beispiel das Bewusstsein der Verkehrsteilnehmerinnen und -
teilnehmer zu scharfen und die Motivation fir eine klimafreundliche Mobilitdt herbeizurufen.
Des Weiteren entwickelten die Burgerinnen Ideen zum Einsatz und zur Verteilung der Gelder

und beflrworteten einen Runden-Tisch innerhalb der Gemeinden.

11 Schlussbemerkung

Im Laufe des gesamten Beteiligungsprozesses zeigten die Burgerinnen und Blrger im Mittle-
ren Schussental gro3es Interesse am Verkehrsentwicklungsplan und schilderten ihre person-
lichen Anliegen und Bedirfnisse. In konstruktiven Diskussionen und konzentrierten Workshop-
Phasen entwickelten sie ein gegenseitiges Verstandnis fur die unterschiedlichen Bedurfnisse
und einen umfangreichen Wissensschatz fur die weitere Mobilitatsentwicklung im Schussen-
tal. Die Workshop-Teilnehmenden zeigten sich offen und mutig bei der Zukunftsgestaltung
ihrer Region und arbeiteten Malinahmen detailliert aus. Ihre Wiinsche, Bedarfe und Empfeh-

lungen sollten als wegweisende Grundlage in folgenden Entscheidungsprozess dienen.
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12 Anhang

12.1 Zusammenfassung: MalBhahmen

Kurzbeschreibung: ,Sternverkehr” zu kleineren Siedlungsbereichen. Bus zu Krankenhaus
und Hauptfriedhof. Busspuren in der gesamten Stadt. Uberall Vorrangschaltung fiir Busse
an Ampeln. Bahnhof als Mobilitdtsdrehschilbe anbauen. Familientarif, Jahresticket (365
Euro) Mitnahme von weiteren Personen bei Monatskarte (Kinder auch unter der Woche).
Ersetzen der Haltstelle GartenstralRe auf Frauentorseite. Mehr Bul3e in den Stol3zeiten. Bes-
sere Taktung, Besserer Ubergang Bahn/Bus.

Ziele: Busfahren muss ,sexy“ sein!

Wer ist Betreiber? TWS, Stadt

Wer ist Partner? Bodo

Wer ist Kunde / Nutzer? Birger

Finanzierung: Zusatzlicher Parkraum, Erhéhung der Kontrollfrequenz und Sanktionierung
von Parkvergehen. Parkgebuhr fiir Kurzparken erhéhen.

Zeithorizont: Kurzfristig (Morgen)

Kurzbeschreibung: Vereinfachung der Tarife. 365€-Ticket nicht nur fir RV- Wgt. Sondern
auch fur das Einzugsgebiet RV. (1 Euro Ticket). Vereinfachung der Tickets fur Kunden (Ein-
mal-Fahrer).

Ziele: Mehr Nutzer des OPNV, somit weniger Verkehr.

Wer ist Betreiber? Bodo

Finanzierung: Land, Stadte und Gemeinde

Zeithorizont: max. 2 Jahre

Kurzbeschreibung: Besserer Ausbau der Busnetze. Attraktiverer Preisgestaltung bei Kurz-
strecken. Bahn- Busabfahrtszeiten sollen besser koordiniert werden. Attraktivere Tarifstruk-
tur (gunstiger). Kurz- & Mittelstrecken zu teuer -> es braucht mehr Tarifabschnitte.

Ziele: Weniger CO2 anstreben, weniger Stau, bessere Mobilitat fur Menschen ohne Auto
mit Behinderung.

Wer ist Betreiber? OPNV

Wer ist Partner? Stadt, Firmen

Wer ist Kunde / Nutzer? Buirger/innen

Kosten: Umstrukturierung Tarif. Werbung fur Tarife.
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Finanzierung: OPNV wird durch neue Tarife attraktiver -> somit mehr Nutzerlnnen —
braucht aber Vorlauf und Werbung.

Zeithorizont: Realisierung ca. Ende 2019

Realisierbarkeit: bessere Tarifabschnitte: 1. Zwei Stationen — Kurzstrecke. 2. Kurze Mittel-
strecke & lange Mittelstrecke — Mittelstrecke. 4. Ganzes Bodo-Gebiet — Langstrecke (4,40€)

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: mehr Nutze-
rinnen OPNV = weniger Autos

Kurzbeschreibung: 1€ Ticket fir das gesamte Stadtgebiet (zu definieren). 365€ Jahresti-

cket oder Monatsticket: Nur fur Dauerfahrer. Am Tisch: intensive Diskussion dartber, was
wichtig ist: ein billiger Tarif oder mehr Komfort (Stehplatz, Taktung, Nutzen)... Es gibt einige
Themen, die damit zusammenhéangen. Z.B. Kosten fur Parkplatze, welche Zielgruppe hat
welche Verkehrsbedirfnisse? Kontroverse: Mehr komfort oder gleicher/ héherer Preis
(WLAN etc.)

Ziele: mehr Fahrgaste fur Busse bringen.

Kosten: muss subventioniert werden — unklar in welcher H6he (Radolfzell: 1€ Ticket + ho-
here Parkgebiihren = nicht extrem viel teurer. Verkehrskonzept (Kombi-Ticket, OPNV Ab-
gabe fur Unternehmen).

Finanzierung: Der OPNV wird teurer. Es kostet der offentlichen Hand mehr Geld, das ist
der Preis flr eine héhere Qualitat der Innenstadt.

Zeithorizont: sofort

Realisierbarkeit: Samstags sind die Busse voller und es fahren nicht nur Schiler, Rentner
+ Personen ohne Fuhrerschein. Biberach & Radolfszell haben es bereits eingefuhrt.

Kurzbeschreibung: Busfahrt Ravensburg — Baindt immer 1 Euro

Bisher schon am Samstag mit grof3em Erfolg
Nutzen dieses positiven Effektes bei Ausdehnung des Angebots auf alle Tage

Man kdnnte so den Bus attraktiv machen.

Ziele: Umstieg von Auto auf Bus durch finanziellen Anreiz. 1 Euro ist nicht viel

Wer ist Betreiber? Bodo

Wer ist Partner? Gemeinden, Kreis

Kosten: mittelhohe Kosten

Finanzierung: Gemeinden, Landeszuschiisse?

Zeithorizont: 2 Jahre
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Realisierbarkeit: Stimmung in der Bevolkerung ist gut. Gemeinderdte missen Uberzeugt
werden, z.B. Klimaschutzmanagement GMS

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: mittelgrol3

Kurzbeschreibung: Damit moglichst viele Beschaftigte, auf den OPNV umsteigen, sollte
ein Jobticket fur Verwaltung & GroRRbetriebe eingefiihrt werden. Zuschuss verhandelbar
(30%-50%). Jeder Benutzer des OPNV spart kosten fiir Parkplatze und -hduser = man
spart Emissionen ein & verhindert Larmbel&stigung

Ziele: Starkung des OPNV Verhinderung der Benutzung von PKWs

Wer ist Partner? RAB

Wer ist Kunde / Nutzer? Bewohner/ Beschaftigte

Wer ist sonst beteiligt und wie? Grol3betriebe

Finanzierung: Gemeinden GroRRbetriebe + Nutzer

Zeithorizont: Kreis Biberach fuhrt es wohl ein

Realisierbarkeit: Hangt vom Wollen ab

Kurzbeschreibung: Giinstige, einheitliche OPNV-Tarife im Gebiet GMS. Keine zeitsplitten-
den Tarifangebote. Keine Sonderangebote. Glinstig, einfach, schnell

Ziele: Autofahrer auf Bus. Entlastung der StralRe. Bus attraktiver / glnstiger als Parkhaus.
Einfache, durchgéangige Tarifstruktur.

Wer ist Betreiber? Stadthaus Ravensburg / Weingarten

Wer ist Partner? GMS, Gemeinden

Wer ist Kunde / Nutzer? Alle Blrger

Wer ist sonst beteiligt und wie? Landkreis durch Zuschiusse

Kosten: Ziel: tragt sich selbst. Anfanglich: Subvention, Zuschuss durch Stadte, Gemeinden

Zeithorizont: Nahe Zukunft

Realisierung: Sofort mdglich

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Weniger Au-
tos. Auslastung OPNV steigen

Kurzbeschreibung: Karte/ Ticket fir das Wochenende. 24 Stunden Tarif z.B. 16 Uhr > 16
Uhr. Karte > Flatrate / Bus, Pedelec, ,Bikesharing“. Jahres-Karte inkl. eventuell Zug
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Ziel: Flexibilitat anzubieten.

Realisierbarkeit: Einfach

Kurzbeschreibung: Einzelfahrschein 1-Zone auch unter der Woche ginstiger. (z.B.
~Schlechtwetter‘-Fahrer, die sonst Fahrrad fahren). 1 Euro = 1 Zone

Ziele: Weniger Individualverkehr

Kosten: evtl. kompensierbar durch zusatzliche Kunden.

Finanzierung: Uber die Gemeinden

Zeithorizont: Schnell umsetzbar

Realisierbarkeit: bei gesicherter Finanzierung - Ja

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Weniger Autos
— Mehr Busfahrer

Kurzbeschreibung: Kosten-Nutzen-Kalkulation wie niedrig der Preis sein misste, damit
PKW Nutzer auf den Bus umsteigen. Staureduktion durch Pendlerverlagerung. Erhéhung
der Parkgebuihren fiir Pkw.

Ziele: Mehr Leute in Bussen, Bahnen. Weniger PKW-Verkehr

Finanzierung: Landkommune

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Weniger Pkw

Kurzbeschreibung: Wir wollen den Busfahrplan modernisieren (digitale Anzeigen + App).
Verspatungen / Ausfélle sollen angezeigt werden (App>Alternative Routen und Anschluss-
moglichkeiten). Analyse sinnvoller Standorte.

Ziele: Betreibung mit Solarstrom ,sprechende” Anzeigen fur Sehbehinderte

Wer ist Betreiber? Bodo

Wer ist Kunde / Nutzer? Fahrgéste

Kosten: einmalige Anschaffungskosten + Reparatur / Wartung

Finanzierung: Kommune?

Zeithorizont: Sobald Verkehrsnetz ausgebaut ist

Realisierbarkeit: Einfach

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Solarstrom
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Kurzbeschreibung: Ausweitung der Netze im landlichen Raum, auch mit einer héheren
Taktung (nicht 2-mal am Tag). Aul3erstadtische Bereiche an die Stadt binden, womit der
Pendelverkehr verringert werden kann somit auch weniger Schadstoffe und Larmbelasti-
gung. Mobilitat fur altere Menschen und Selbststandigkeit.

Ziele: Versorgung und Ausbildung im gesamten Raum

Zeithorizont: 3-4 Jahre

Kurzbeschreibung: Ab Knollengraben bis zum Busbahnhof RV stadteinwarts eine Extra-
spur fur Busse. Gentigend Platz ist vorhanden. An Engstellen (Schilermuhle) mittels Ampel,
Busse bevorzugen in der Wilhelmstral3e und der Schussenstral3e sind bereits 2 Fahrspuren
vorhanden.

Ziele: Sicherstellung des Fahrplans. Steigerung des Fahrgastaufkommens/ Reduzierung
des Individualverkehrs.

Wer ist beteiligt? RP
Wer ist Partner? Stadt RV

Wer ist Kunde/ Nutzer? Busbetreiber, Fahrgast

Kosten: Kann ich nicht beurteilen

Finanzierung: RP als Stral3enbaulasttrager

Realisierbarkeit: Erscheint mir gegeben

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Ja, durch bes-
seres OPNV Angebot Reduzierung von Luftverschmutzung und Larm, weniger CO2

Kurzbeschreibung: Taktung am Samstag fehlende Zeiten am Samstagnachmittag 12:00,
13:00, 14:00, 15:00

Ziele: Weniger Individualverkehr

Kurzbeschreibung: S-Bahn mit Moglichkeit der Mitnahme von Fahrrédern etc. (E-Tretroller
usw.) Zentrale Haltestellen, méglichst kurze Intervalle

Ziele: Verzicht auf Auto: Mit Tretroller zur Haltestelle — von der Haltestelle mit E-Mobil zum
Ziel

Wer ist Betreiber? Gemeindeverband

Wer ist Kunde / Nutzer? Bewohner
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Weitere Beteiligte: Reklame

Finanzierung: Gemeindeverband, Benutzer, Reklame

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Einsparung
Schadstoffe

Kurzbeschreibung: Linie 5 entféllt > Substitution durch andere Linien (z.B. 20). Linie 10
Uber BOB-Bahnhof (Anschluss RVIFNI Arlendorf und Weingarten). Linie 14 von Wgt.-Zent-
rum > Argonnenpark > Charlottenplatz > Stadtesch > Eissporthalle > Rv Bhf. Uberschrei-
bung Linie 15+6 Optimierung durch Verkehrsplaner des Betreibers der Linien!

Ziele: Reduzierung des CO2-Ausstold durch Reduzierung MIV und Auslastungserhéhung
OPNV

Wer ist Betreiber? RAB, RBO = Hangman Grof3herr

Wer ist Partner? Stadte und Gemeinde

Wer ist Kunde / Nutzer? alle Blrger

Finanzierung: Land Baden-Wirttemberg Gemeindeverband Schlussental

Zeithorizont: Ende 2019

Realisierbarkeit: bis zum Fahrplanwechsel 2019 (Dez.)

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Mobilitatsver-
teilung zu Gunsten des OPNV. Umwelt schonende Erdgasbusse und modernste Euro 6-
Diesel/fzg.

Kurzbeschreibung: Momentan existiert Weingarten — Berg nur 2x taglich als Schulbus.
Keine Mittagsschule. Die Zughaltestelle Berg (BOB-Bahn) ist von Berg nicht erreichbar.
Keine Anbindung PH/FH. Mit Anbindung Charlottenplatz, bessere Moglichkeiten nach RV.

Ziele: Neue attraktive Busverbindung einrichten. Bessere Anbindung von Berg an die
nachstgroRere Kreisstadt Weingarten.

Wer ist Partner? Schiiler, Pendler nach FN

Wer ist Kunde / Nutzer? Schuler, Pendler nach FN

Kosten: Finanzierung kléaren

Zeithorizont: Ende 2019

Realisierbarkeit: Busunternehmen harmonisieren
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Kurzbeschreibung: Es mussten tagsiber/ besser auch abends Busse im Halbstundentakt
fahren, damit die Bewohner der Ortschaften die Stadt ohne Auto erreichen konnen und die
Mitarbeiter der Betriebe in Erlen ohne Auto zur Arbeit fahren kbnnten.

Ziele: Bewohner der Gemeinde und Mitarbeiter des Industriegebiets Erlen (z.B. Vetter und
bald DWP).

Wer ist Betreiber? RAB /Bodo

Finanzierung: Man misste eine Finanzierung gegen Parkplatze in Parkhausern etc. auf-
rechnen

Kurzbeschreibung: Neubau einer StraRenbahn Baindt-Baienfurt-Weingarten-Ravensburg-
Sudstadt-Eschbach. Inkl. Querungshilfen — als Stadtbahn mit Weiterfihrung auf der Sid-
bahn.
: Kurzbeschreibun;
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Ziele: Das Fahrgastaufkommen ist in dieser Destination bei der angestiegenen Erhdéhung
des OPNV-Anteils am Individualverkehr nur mit einem schienengebundenen Verkehrsmittel
zu erreichen. Die vorhandene Trasse der Sudbahn ist dazu wegen der Lage abseits der
Siedlung nicht geeignet.

Wer ist Betreiber? evtl. Nachfolge BOB

Wer ist Partner? gréf3eres EVU

Wer ist sonst beteiligt und wie? Bei Bau als Stadtbahn mit Verbindung zur Stidbahn kom-
men auch Betreiber einer evtl. Bodensee-S-Bahn in Betracht.

Kosten: 200 Millionen Euro zu zlglich Fahrzeuge + Werkstéatten weitere 50 Millionen Euro

Finanzierung: GVFG + Kommunen

Zeithorizont: 5-15 Jahre
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Realisierung: ab sofort. Vergleichen Sie auch die Literatur Raimund Kolb 1987 Bahnle
Mille Zug + Bus (Seiten 476/477)

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Sehr grol3

Kurzbeschreibung: Ersetzung der Buslinie 1 durch Urbane-Gondelbahn auf der Haupt-
achse im Schussental mit zentralen Zustiegspunkten. Keine Fahrplane erforderlich (Kurz-
fristige Taktung). Anpassbar an Auslastung (Menge Taktung). Universell einsetzbar (Fur
Personen oder Material auch fir Industrie oder Gastronomie). Geringer Personalschutz
(Uberwachende Tatigkeit). Transport geschieht ohne weitere Auslastung der weiteren Ver-
kehrswege. Mitnahme von anderen Verkehrsmitteln wie z.B. Fahrrad moglich. Geringer
Platzbedarf als StraRen. Keine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer. Hop-on Hop-off
Betrieb mdglich. Einnahmen durch interaktive Werbetafeln in den Gondeln.

Kosten: Zweistelliger Millionen Betrag

Finanzierung: Prestigeobjekt fir die grine Landesreinigung. Ansassige Industrieunterneh-
men. Kommunen-Kreis

Zeithorizont: 2050

Realisierbarkeit: Umgesetzte Projekte existieren bereits

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Elektrischer
Antrieb an zwei Hauptstationen. Eventuell koppelbar mit Solarzellen.

Kurzbeschreibung: Manche Busse der Linie 1 enden schon in Weingarten am Bahnhof
bzw. beginnen dort ihre Fahrt. Dadurch wird eine relativ kurze Strecke eingesperrt. Dies hat
fur alle Baienfurtler / Baindtler zur Folge, dass sie langer werden missen und dass dadurch
die Attraktivitat sinkt. Die Kosten mussten nochmals geprift werden.

Ziele: Alle Busse der Linie 1 sollten von Ravensburg kommen bis Baindt fahren und nicht
vorher enden.

Kurzbeschreibung: OPNV nérdliches Schussental durch eine gemeinsame Betreiberge-
sellschaft die als Ansprechpartner fur alle Fragen zustandig ist. Im Prinzip ein Generalun-
ternehmer der alles managt. Der fur alle Subunternehmer verstandlich ist.

Ziele: Gemeinsame Taktung (Logistik/ Management, Kapazitatsplanung, Auftreten und Pra-
sentieren, Sicherheitsstandart, Qualitatskontrolle, Mindeststandart)
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Zeithorizont: 2 Jahre

Realisierbarkeit: Wo ein Wille ist, ist auch ein weg.

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Foérdert die
Fahrgastzahlen.

Kurzbeschreibung: ,Bestehendes starken“ Reduzierung von Kfz-Verkehr in Fahrradstra-
Ben (z.B. EinbahnstralBenregelung, Sackgasse). Abgestimmtes Streckennetz, Zusammen-
hangend -> Erhéhung der Attraktivitat + Sicherheit durch Transparenz fur alle Verkehrsteil-
nehmer.

Ziele: Erh6hung der Attraktivitat durch Erh6hung der Sicherheit.

Wer ist Betreiber? Stadt, Gremien, Verwaltung

Wer ist Kunde / Nutzer? Bewohner, Pendler

Wer ist sonst beteiligt und wie? Anwohner

Kosten: Niedrig

Finanzierung: Einfach

Zeithorizont: 10 Monate

Realisierbarkeit: Gut

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Ausbau und
Starkung des Radfahrverkehrs

Kurzbeschreibung: Durchgangige Radinfrastruktur: Radwege an zentralen Stellen
(Schule, Bahnhof, Marienplatz). Eigene spuren fir Fahrrader (da wo jetzt Autos parken, ist
Platz fir Radwege). Radfahrer nicht auf Gehwege verbannen, sondern echte Radwege.
Keine vorhandene Ful3gangerinfrastruktur mit ,Fahrrad frei“ als ,Pseudoinfrastruktur®. Bahn-
hof mit Fahrrad vom Marienplatz sehr schlecht erreichbar.

Ziele: (minus) Fahrradwege gut geschutzt/ Ganzjahresbetrieb — Radwege miussen geraumt
werden und eigenen Platz haben. (plus) gekennzeichnet.

Wer ist Betreiber? Stadt

Kurzbeschreibung: Radweg in der Lagelerstrale in beide Richtungen freigeben. Rad-
schutzstreifen endet an einer Baumreihe. Aus der Nordstadt, Baienfurt und Baindt. Fahren
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die Schiler morgens zum Schulzentrum und mittags zurtick. Der Radverkehr der Schiler
behindert sich nicht. Eine gestrichelte Mittellinie auf dem Radweg ware vorteilhaft.

Ziele: Radverkehr sicherer machen

Wer ist beteiligt? Stadt Weingarten

Wer ist Kunde / Nutzer? Schiiler und andere

Wer ist sonst noch beteiligt? Radfahrer

Kosten: Sehr Gering blaues Radfahrschild in beiden Richtungen anbringen

Finanzierung: Stadt Weingarten

Zeithorizont: Sofort, wenn der Schnee getaut ist.

Realisierbarkeit: Sofort

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Schuler nut-
zen das Fahrrad und nicht das Auto der Eltern.

Kurzbeschreibung: Schutzstreifen generell ,das Fahrrad ist ein Fahrzeug und gehdért auf
die StralRe“ StVO § 2. HahnlehofstralRe, Wolfeggerstr. Einbahnstralle aus Schléssle usw.
Offentlichkeitsarbeit > erklaren was Schutzstreifen sind.

Ziele: Sicheres Fahrradfahren fur alle

Wer ist Betreiber? Stadtverwaltung

Wer ist Partner? Bahnhof

Wer ist Kunde / Nutzer? Alle Radfahrer

Kosten: Gering

Zeithorizont: Sofort

Realisierbarkeit: Sofort

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Mehr Radfah-
rer auf der Stral3e

Kurzbeschreibung: Kiesweg neben Héahnlehofstral3e fir Radler am Tag ok, aber in der
Nacht nicht so toll. Da schlecht /gar nicht beleuchtet. Wieder zick-zack auf Hahnlehofstralie
Geh- Radweg.

HahnlehofstralRe: Fahrradstreifen zu bestimmten Zeiten ,Stof3zeiten® nicht sichert. Vielleicht
besser breitere Geh- Radwege (wie beim Abschnitt Polo, Autohduser, etc.) durchgehend
einseitig breiter oder zweiseitig schmal. Unterfuhrung fur FuBgangerausgang ,sicherer” ein-
sichtiger machen. FuRganger-Radfahrer die da rausgehen/ fahren sieht man sehr spat.

Ziele: Durchgéngig — sicherer
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Kurbeschreibung: Qualitét verbessern dadurch das zum Beispiel der Radweg bei Ein- und
Ausfahrt nicht abgesenkt wird oder weniger und stattdessen der MIV zur Straf3e hin, tber
eine Absenkung muss (s. Kopenhagen, etc.). Aus RV kommend die Kreuzung wo der Rad-
verkehr a. d. StraRe gefuhrt wird und Autos aber ohne Ampel abbiegen. Hinweisschild /
Leuchte sehr gefahrlich fir Radfahrer da sehr oft eine Missachtung stattfindet beim Abbie-
gen. Generell Quermdoglichkeiten sind schwierig (rechte/linke Seite) Ampelschaltungen be-
vorzugen Autos an vielen Kreuzungen mussen Radfahrer und Ful3génger erst anfordern
wahrend Autos griin bekommen. Wer quasi 2 Sekunden zu spét druckt wird nicht berlck-
sichtigt und muss warten obwohl die Ampelschaltung richtig wéare. Radweg fiihrt nicht ganz
bis in der Altstadt, sondern hort an der Umgehung da Altstadt RV auf -> entweder Stral3e
(3-spurig) oder FuBweg (schieben) = unattraktiv und unsicher.

Ziele: Qualitat Verbesserung / Sicherheit / Vorrang Radverkehr bzw. erst mal gleichberech-
tigt

Zeithorizont: schnell bitte

Realisierung: hoch, ist eine der Hauptverbindungen

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Umstieg aufs
Fahrrad/besserer Ausbau

Kurzbeschreibung: Ab der Tankstelle fuhrt auf der Westseite der L 314 ein Radweg nach
Baindt. Dieser hat folgende Problemstellen: 1. Beginn an der Tankstelle, queren vom
Schutzstreifen auf den Radweg. 2. Vorfahrt achten an der Einmindung Heinrich-Heine-Str.
3. Vorfahrt achten an der Einmindung Schacherer Straf3e. 4. holpriger Belag kur nach Bai-
enfurt. Vorschlag: Radweg zur Fahrradstral3e ausbauen Er ist teilweise schon so breit wie
eine Stral3e. Fahrradstr. bekommt Vorfahrt Die Radverbindung ist Teil des Radnetzes BW.

Ziele: Zugiger Radverkehr

Zeithorizont: 2 Jahre

Kurzbeschreibung: Ein separater Radweg ware sehr wichtig. Wegen der gut ausgebauten
Stral3e flie3t der Verkehr sehr schnell. Fir Radler ist die Benutzung der Stral3e hdchst ge-
fahrlich. Waldwege taugen nicht fur Rennradfahrer und auch andere Radler scheuen Wald-
wege. Die Radlerfrequenz wirde sicher stark ansteigen, mit einem von der Fahrbahn ab-
grenzenden Radweg. Das dieser Radweg auf der Prioritétenliste des Landkreises ganz
oben steht nitzt niemand — seit 30 Jahren. 600 Teilnehmer an einer Rad-Demo im Herbst
2018 waren sich Einig: Wir brauchen diesen Radweg.

GRUPPE



Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Ziele: Baldige Realisierung

Beteiligte Akteure: Land / Landkreis Baienfurt

Finanzierung: Wenn nicht jetzt, wann dann?

Realisierbarkeit: baldige Planung notwendig

Kurzbeschreibung: Der Radweg an der KreisstralRe von Kopfingen nach Briach sollte
bergab nicht verpflichtend sein. Begrindung: Bergab erreicht ein Radfahrer ohne treten eine
Geschwindigkeit von 60kmh, dies ist zu schnell fur einen schmalen Geh-/Radweg. Daher
sollte es Radfahrern freigestellt werden, bergab auf der Fahrbahn zu fahren.

Ziele: Sicherheit fur Ful3ganger

Wer ist Betreiber? Landkreis

Kosten: gering

Zeithorizont: 1 Jahr

Kurzbeschreibung: Am Radweg an der Waldseer Stral3e (L314) in Weingarten gibt es viele
Kreuzungen mit extra Abbiegespuren und Ampeln fur Kfz. Durch die Griinphase fiir die Ab-
biegespuren haben die Radwege nur eine sehr kurze Griinphase. AuRerdem miissen oft
mehrere Fahrspuren Uberquert werden, die nicht alle Grin haben. Dort sind die Radwege
oft stark verschwenkt und gleichen einer Slalomstrecke.

Vorschlag fur bessere Flhrung:

Radweg bei der Kreuzung auf Fahrbahn fihren. Radweg jetzt und damit gleiche Ampel-
schaltung wie Kfz.

Alternative 1: Riickbau der tberdimensionierten Abbiegespuren fur Kfz. Braucht es die wirk-
lich? Gibt es so viele Kfz, die abbiegen?

Alternative 2: Intelligente Ampelschaltung durch Radfahrererkennung schon weit vor der
Kreuzung (Induktionsschleife). Wenn Radfahrer kommt, hat der Radweg eine langere Griin-
phase.

R

Ziele: Durchgéngigkeit des Radverkehrs verbessern. Kiirzere Ampelstopps

BERNARD GREZN C!ITY
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Wer ist Betreiber? Land Baden-Wirttemberg

Wer ist Partner? Baienfurt, Weingarten

Wer ist Kunde/Nutzer? Radfahrer

Wer ist sonst beteiligt und wie? Autofahrer

Zeithorizont: 2 Jahre

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Fahrrad wird
attraktiver - weniger Personen fahren mit dem Auto - weniger CO-

Kurzbeschreibung: Skizze: 1. Altstadtring 2. KV + Tunnel. 10 verschiedene Mal3nahmen

Ziele: Vermehrung von Rad-/Ful3gangern

Kosten: 5 Millionen

Finanzierung: Stadt/ Land (B32)
Zeithorizont: 2025-2035

Realisierbarkeit: Hangt vom Willen der Politiker ab.

Kurzbeschreibung: Der Verkehr durch Ravensburg soll verringert werden. Staus sollen
vermieden werden. Der Molldietetunnel alleine wird dieses Problem nicht I6sen kénnen.
Eine Ost-West-Tangente von Grinkraut tber Kemmerlang nach Oberhofen und weiter auf
die B30, wére die ideale Losung. Verlangerung von B30 neu (Karrer) bis B33 ware sinnvoll.
Hinweis: Es gab anscheinend schon in den 70er Jahren einen entsprechenden Planungs-
ansatz von Hr. OB Wéaschle?

Ziele: Verkehr Flissiger machen. Bessere Anbindung Grinkraut. Radweg von Grinkraut
bis Oberhofen. Vermeidung Durchgangsverkehr in Ravensburg

Wer ist Kunde / Nutzer? Fernverkehr, Ortsverkehr

Kosten: 15 Millionen Euro

Finanzierung: Land BW, Landkreis Ravensburg

Zeithorizont: 10 Jahre

Realisierbarkeit: Wie eine ,Normale“ Ortsumgehung

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Mit Radwegen

BERNARD GREZM C!TY
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Kurzbeschreibung: StoRRzentrumabhangige Verkehrsflusssteuerung (feste Programmie-
rung auf Basis von Datenerhebung). Belastungsabhangige Verkehrsflusssteuerung (trafic-
flow Daten verwenden, zusatzliche Sensorik zu Erfassung des Verkehrsflusses). Recher-
che, in welchen Stadten &hnliche MaRnahmen umgesetzt werden/ Erfahrungen?

Ziele: unvermeidbarer Pendlerverkehr ,entstauen -> Reduzierung CO2 durch Reduzierung
der Aufenthaltszeiten.

Wer ist Betreiber? Stadt, Land, Bund

Wer ist Kunde / Nutzer? Berufspendler

Kosten: Absolut nicht bekannt

Zeithorizont: Kurzfristig (1-2 Jahre)

Realisierbarkeit: Hoch

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: CO2 Reduzie-
rung durch Verkehrsfluss (auch fir offentlichen Nahverkehr wichtig!)

Kurzbeschreibung: Gepéackdepot fur Einkaufe. Durchfiihrung: Verteuerung des Parkens.
Nur noch Anwohner, Behinderten & Lieferung Parkplatz ermdglichen. Ausbau der P+R Park-
platze. Taxikosten billig machen.

Ziele: Innenstadt vom Individualverkehr befreien — nur fir Anwohner + Lieferungen ermég-
lichen. Die ,fremden“ Autos drauRen halten. Erhdhung der Sicherheit fur Fufliganger und
Radfahrer erhdéhen.

Realisierbarkeit: Die Einzelhandler sollen ihren Lieferservice ausbauen. Unterstiitzung
durch Ausbau der Fahrradwege/ auch von zentralen P+R Parkplatzen

Kurzbeschreibung: Istzustand: 100m Fuf3gadngerzone in der Innenstadt. Mehr Bereiche in
der Innenstadt als Ful3géngerzone ausweisen! Z.b. Gespinnstmarkt/ Marktstral3e und auch
der gesamte Marienplatz. Museumsbereich in der Marktstral3e unbedingt in Fu3géanger-
zone.

Ziele: Verbesserung des stadtischen Klimas. Attraktivierungsverbesserung der Innenstadt.

Kosten: 10.000 Euro

Finanzierung: Haushalt

Zeithorizont: Kurzfristig

Realisierbarkeit: Kurzfristig

GRUPPE



Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Kurzbeschreibung: Parken in der Innenstadt (innerhalb der Stadtwohnungen) nur fir An-

wohner. Komplette Ful3gangerzone in Gespinnstmarkt, Marktstrafl3e eventuell auch Marien-
platz. Keine ¢ffentlichen Parkplatze mehr, damit der standige Parksuchverkehr in Ober- und
Unterstadt endet. ,wildes Parken® bevorzugt auf den neu abgesenkten Gehweg muss auf-
horen (z.B. Pflanzkibel). Parken haufig bei laufenden Motoren.

Ziele: Attraktivitat der Innenstadt erhéhen. Sicherheit fir Ful3géanger + Radfahrer erhéhen.
Umstieg auf andere Verkehrsmittel starken.

Wer ist Betreiber? Stadtverwaltung

Wer ist Partner? OPNV

Wer ist Kunde / Nutzer? Stadtbesucherlnnen

Wer ist sonst beteiligt und wie? Anlieger

Kosten: Wegfall Parkgebiihren

Finanzierung: Einfach

Zeithorizont: Kurzfristig- spatestens mit Wiederer6ffnung der Marienplatzgarage.

Realisierbarkeit: Hoch

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Hoch

Kurzbeschreibung: Infoabend Elternabende in Schulen tber Vorteile fur Schiler:

- Fitness
- Korpergewicht
- Selbstbewusstsein
- Sicherheit im Verkehr
- Gemeinschaft mit Freunden
Besprechung von Organisation durch Eltern, evtl. Laufbus-ahnlich

Einlben mit mehreren Eltern, jede Familie 1x in der Woche

Ziele: - Vermeidung Eltern-Taxi

- Kodrperliche — guinstige Forderung der Kinder
- Gemeinschaftsbildung, Kinder + Eltern in den Klassen
Wer ist Betreiber? Klassenlehrer/Schule

Wer ist Partner? Eltern

Wer ist Kunde/Nutzer? Kinder

Wer ist sonst noch beteiligt und wie? Gemeinde muss sichere Schulwege schaffen

Kosten: Keine

Finanzierung: kein Problem

Zeithorizont: 2-3 Jahre
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Realisierbarkeit: Schule + Kinder sind dafiir. Eltern missen von Vorteilen fiir Kinder tber-
zeugt werden.

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Gewohnung
von Kindern an umweltfreundliches Verhalten

Kurzbeschreibung: Aussehend von dem anzufahrenden Zielen, die Strdme dorthin bin-
deln. App zur Fahrtenbiindelung entwickeln (z.B. Mitarbeiter verschiedener Unternehmen in
Erlen fahren gemeinsam (volles Auto) nach Schlier. Zentrale Abfahrplatze (ahnliche Bade-
bankle), kdnnte auch Gebiete abdecken, die nicht durch Buslinien erschlossen werden
(landlicher Raum).

Ziele: Wohnortes Arbeiten (ein- & Auspendler reduzieren). Weniger Individualverkehr (mehr
gemeinsam fahren)

Wer ist Betreiber? Bodo, GMS, evtl. auch RAB

Wer ist Partner? Alle Betriebe, Schulen, Institutionen

Wer ist Kunde / Nutzer? Mitarbeiter, Patienten, Besucher

Finanzierung: Mitfahrer Bezahlen + Fahrer bekommen Beitrag, abgebucht Gber APP

Zeithorizont: Zeitnah

Realisierbarkeit: Fur die Unternehmen muss die Beteiligung System sich lohnen (z.B. we-
niger Stellplatze vorhalten).

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Reduzierung
der ,Ein-Personen-Fahrten®

Kurzbeschreibung: Jede Person betrachtet ihre ,Mobilitat* welche Wege kann ich wie ma-
chen, bendtige ich ein Auto oder welche anderen Verkehrsmittel kann ich nutzen. Mobilitat
ohne Auto und trotzdem mobil. Wir kénnen uns nicht immer auf die anderen verlassen (z.B.
Politik), wir missen selbst und sollten auch fir andere handeln. Den ersten Schritt machen
wir selber. Muss das neue Auto ein SUV sein oder geht es auch ,Kleiner“? -> geringere
Flacheninanspruchnahme.

Ziele: Bessere Luft, weniger befestigte Flachen fur ruhenden & fahrenden MIV, bessere
Gesundheit durch Bewegung.

Wer ist Betreiber? Jeder

Wer ist Partner? Jeder

Wer ist Kunde / Nutzer? Alle

Kosten: Keine Kosten fiir das stehende Auto — Mobilitatskosten fir OPNV nutzen
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Finanzierung: Nicht erforderlich. Hochstens fiir Starkung OPNV. Riickbau Parkflachen->
Wohnungsbau

Zeithorizont: Sofort, durch jede Person umsetzbar

Realisierbarkeit: Problemlos, es ware schon viel erreicht, wenn 50% der MIV-Fahrer ent-
fallen. Lebe selbst mit Partner seit 5 Jahren ohne Auto, ich weild wovon ich rede.

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Weniger
Feinstaubbelastung, CO, Reduzierung von Verkehrsflachen, Starkung der Gesundheit, Kon-
zentration auf Innenentwicklung.

Kurzbeschreibung: Abgestimmte Taktung bei der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel:
Umsteige ermdglichen. Nutzung von einer App, die verschiedene Vorschlage macht und
Verkehrsmittel Gbergreifend agiert. Ausweitung der Verkehrsmittel Bus, Bahn, Bikesharing,
Taxi, etc. mit Moglichkeit zur Reservierung. Bezahlsystem einfihren.

Ziele: Durchgangige Verbindung kurze Wartezeiten, schnelle Verbindung Zuverlassigkeit.

Wer ist Betreiber? OPNV, Bahn, Verkehrsverbund

Wer ist Partner? Kommunen, Land, Privatwirtschaft, Bund

Wer ist Kunde / Nutzer? Birger

Zeithorizont: Kurzfristig und langfristig (Verkehrsentwicklung)

Realisierung: gut

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Mehr Leute
zum Umsteigen bewegen.

Kurzbeschreibung: Anstatt teure Parkplatze in der Innenstadt -> glinstige am Ortsrand.
Mehr Grunflachen, um den innenstadtischen Erholungsraum zu férdern.

Kurzbeschreibung: ,Bike or Hike“ Kampagne an Schulen. Schulische Aktionen/ Werbun-

gen die klimafreundliches Radeln oder Laufen ,Hip“ machen. Bewusstsein schaffen, klima-
freundlich sich fortzubewegen. Ggf. unter Einbezug der Eltern. Vorteile hervorheben:
Sport/Bewegung/Umwelt. Einbezug SMV / Schiiler etc. Voraussetzung: ausreichend Fahr-
rad, sichere Radwege, ggf. finanzielle Anreise fur finanzschwache Familien.

Ziele: Vereinigung von ,Elterntaxi“ an Schulen

Wer ist Betreiber? Schule

Wer ist Partner? Lehrer

BERNARD GREZNCITY
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Wer ist Kunde / Nutzer? externe Anbieter

Kosten: ev. flr externe Anbieter fiir die Kampagne (tiberschaubar)

Finanzierung: Schulen/Stadt

Zeithorizont: Beginn: Kurzfristig moglich / Dauer: Langerfristig immer wieder

Realisierbarkeit: einfach

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Verringerung
Individualverkehr.

Kurzbeschreibung: 1/3 fur Kfz-Verkehr. 1/3 fur OPNV-Verkehr. 1/3 fir Rad-/FulRganger-
verkehr. Das Schafft erhohte Attraktivitat fir Bewohner und Touristen im Schussental

Ziele: Auftrag des OPNV + CO2-freier Verkehr

Zeithorizont: so schnell wie mdglich

Kurzbeschreibung: Viele MaRnahmen, die im Prozess VEP RS vorgebracht wurden, fallen
unter den Tisch, obwohl die betroffene Gemeinde etwas davon erfahrt. Aufgrund der Flle
der Vorschlage ist es naturlich schwierig den einzelnen Vorschlagen die notwendige Auf-
merksamkeit entgegen zu bringen. Ortlich wéare es aber w. E. sehr wohl maglich einmal im
Jahr ein Runden-Tisch einzuladen mit dem Thema ,Verkehr / Verkehrsentwicklung“ Vor-
schlage aus der Blrgerschaft zu erfahren, beraten/ bewerten.

Zeithorizont: Einmal im Jahr

Kurzbeschreibung: Mitfinanzierung der Fahrrader - E-Bikes. Ladestationen zur Verfligung
stellen. Abstellmdglichkeiten zur Verfiigung stellen. Anregung Gemeinden, Kreis.

Ziele: Anreiz zum Radfahren

Wer ist Betreiber? Der einzelne Radfahrer

Wer ist Partner? Der Betrieb

Wer ist sonst beteiligt und wie? Vorbild fur Kinder

Kosten: Prozentual

Finanzierung: durch Firmen, Mitarbeiter

Zeithorizont: Kurzfristig moéglich

Realisierbarkeit: tbersehbar
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Beitrag zu klimaneutrales Schussental/ Starkung des Umweltverbunds: Einsparung
Schadstoffe

12.2 Zusammenfassung: Ziele
Die turkis markierten Ziele wurden wahrend des Workshops von den Teilnehmenden hinzuge-

fugt. Die restlichen Ziele stammen aus den Kommentaren der Blrgerschatft.
Legende:

- Dunkelblau: Ziele

- Hellblau: Unterziele

- Weil3: MalRBhahmen

- Markierung rot: Konflikt mit der Gibergeordneten Zielsetzung
- Markierung orange: Sinnhaftigkeit fraglich

12.2.1 Verkehrsreduktion durch alternative Angebote

Alternative Angebote flr die Stof3zeiten

Schulischen Bring- und Holverkehr verringern

Organisierter Bring- / Abholservice

E-Bike-Verleihstationen an Schulen

Laufbus zur Kita/ Schule

Kinder mit dem Lastenrad zur Kita/ Schule bringen

Car/Bike-Sharingangebote schaffen/ verbessern

Verfugbarkeit/ Flexibilitéat von Carsharingsystemen verbessern

Dichte Leihinfrastruktur fur Sharingangebote aufbauen

Leihvorgang schnell und unbeschwerlich gestalten

Bezahlbare Leihinfrastruktur

Aufbau quartiersnaher Leihinfrastruktur

Verleihstationen E-Bike/ E-Lastenrad im Wohngebiet/ in der Stral3e/ ,um die Ecke

guartiersnahes/eigenes Carsharing

Bikesharing anbieten/ fordern
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Schussental-App fir Bikesharing

Free Floating-Modell E-Bikesharing

kostenloses Lastenrader/ E-Lastenrader

Carsharing anbieten / fordern

E-Carsharing Tarif flr Tagesfahrten einfiihren (App)

Free Floating-Modell Carsharing

Betriebliches Carsharing fordern

Alternative Verkehrsmittel fir enge Verkehrsrdume & kurze Wege

Lastenrader fir Logistik (letzte Meile)

Lieferservice/ Warentransport mit einem Lastenfahrrad

Fahrradrikscha Service: Bhf. -> Marienplatz & P+R -> Marienplatz

Anbindung Krankenhaus mit motorisierten Fahrradrikscha

Ride-Sharing/ Selling-Angebote schaffen/ verbessern

Ride Selling

Ravensburg Ride Selling App (Zielgruppe: Senioren)

sicheres Ride Selling fur Schiler

Einflhrung autonomer Fahrzeuge fir Ride Selling

Einfihrung von Rad-Taxis

Ridesharing raumlich mitdenken (z.B. Treffpunkt, Drop-off-Zonen)

Kombination: Autonomer Bus & Ride Selling

Ridesharing-Strukturen von Berg nach RV aufbauen

Ridesharing zum Supermarkt anbieten

Ride Selling fiir Freizeitorte am Abend einfuhren - Organisation und Infrastruktur

"Mitfahrbanke, Ridesharing Treffpunkt(e) schaffen
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Portal "Mitfahrzentrale Mittleres Schussental"

Autonomes Fahren

Autonome Taxis einflhren

Autonomer Kindergarten Bring- & Abhol-Shuttle /individueller Sammelbus

Auto mit mehr Mitfahrern bevorzugen (Innenstadt)

Beim Ride-Sharing muss die Sicherheit gewahrleistet sein

12.2.2 Férderung des Radverkehrs
Erhohung der Sicherheit & Attraktivitat des Radverkehrs

Ausbau des Radwegenetzes (v.a. zu Knotenpunkten und tberregional)

Radwegnetz grof3zligig ausbauen

Radwege vor Witterung schitzen (z.B. Uberdachte Radschnellwege?)

Radwege zu Verkehrsmagneten/ wichtigen Orten z.B. Kita

Radweg zum Rafi-Stadion

Fernradweg ausbauen

FahrradstraRen einfiihren

FahrradstrafRe nicht nur einfiihren, sondern auch sicher machen.

Verbesserung der Markierungen, Abgrenzung, des Belags und der Beleuchtung der
Radwege

Flachendeckende Kennzeichnung bei Querungen

Ausbau sicherer Abstellmdéglichkeiten

Nahe Radstellplatze an Bhf./ Haltest. / P&R/ etc.

Optimierung groRerer Abstellmdglichkeiten

Fahrradparkhaus (Bhf. & Innenstadt)

Einfihrung von Jobradangeboten

Privat nutzbares Jobrad einfiihren (Leasing-Modell)
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Firmeneigene Lastenrader

Forderung Lastentransportmaoglichkeiten

Lasten-Leihsystem an Supermarkten/ i.d. Innenstadt

Priorisierung Raumung der Radwege

Uberdachte Radabstellplatze an wichtigen Stellen

Breitere Radwege mit guter Sicht (Hecken) fur grof? & klein

Radweg zum Schwimmbad in Weingarten

Fahrradstral3e statt Radweg an der L314 ab Einmiindung Janhstr. Bis Baindt. Vorteil: Vor-
fahrt fir RadstralRe mdglich statt Vorfahrt achten z.B. bei Einmindung Romerstr.

Vorrang fur Radverkehr gewahrleisten

Vorrang fur den Radverkehr (Einbahnstra3en 6ffnen, kurze Ampelintervalle, Vorfahrt)

Parkplatze zu Gunsten von Radwegen reduzieren

Erhohung der Durchgangigkeit des Radnetzes

Fahrradtunnels und -briicken

Bau von Radschnellwegen

Leicht zugangliche Abstellpléatze/ Fahrradraume am Wohnhaus (Uberdacht) ,schnell auf die
Stralle”

Qualitat der Radwege: Weingarten — Ravensburger auf einer Ebene -> PKW Uber Schwelle
statt Rad

,=Kampfradler® nicht noch zu unterstitzen (Rucksichtslosigkeit)

Vorranging Radnetz = Durchgangigkeit, aber keine Ricksichtlosen Radverkehr

Radweg Baienfurt — Weingarten attraktiver machen durch Verbreitung, Bevorzugung Rad-
verkehr

Bessere Ampelschaltungen fir Radfahrer z.B. Kreuzung Waldseer Str./ Aulendorfer Str.
Danziger Str.

12.2.3 Forderung des Fuldverkehrs
Erhdhung der Sicherheit und Attraktivitat im FulRverkehr

Beleuchtung der FuBwege verbessern
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Verbreiterung der FulRwege

Schutztrennung zu Radwegen

Schulwege sichern

Qualitat der FuRwege

Naturnahe, larmgeschiitzte, wintersichere Wege

Attraktive FuRRgangerverbindungen schaffen

FuRgangerzone am Marienplatz/ Marktplatz

FuBwege besser raumen — Rollstuhlfahrer ,Schneematschbarrieren®

Sitzmadglichkeiten

Sichtbarkeit verbessern durch Barken

Vorrang fur FulRganger gewahrleisten

Ampeloptimierung fur FuBganger

Gelbes Signal fur Ful3ganger

Erweiterung von FulR3gangerzonen

Ausbau Uberquerungsmaglichkeiten/ Abbau von Hiirden

Mehr Zebrastreifen mit Beleuchtung

Verbesserung der Beschilderungen

Ausbau / Vergrof3erung von Mittelinseln

direkte u. schnelle FuBwege zu Bhf./ Haltestellen

FuRwegverkirzung/ Bahnsteigzugang zw. ZOB und Bahnsteig durch Wiederaufbau des E-
scherstegs

12.2.4 Attraktivierung des OPNV

Anpassung der Tarifstruktur

Gunstigere Tarife generell

Kostenloses Busfahren
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Regionale Tickets Uber Tarifgrenze hinaus (BW Ticket)

1 € Ticket/ Samstagsticket einfiihren

Gunstige Kurzstreckentarife

Gunstige Ticketpreise und Aktionsangebote fur Pendler

Jobticket(s) einfuhren

Offentliche Subventionen fiir kostengiinstigen OPNV

Glnstigere Einzelfahrten/ Tagestickets/ 1€ Ticket

Fir Gelegenheitsnutzer 1€ Einzelticket

IwiiiﬁﬁiIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Direktverbindungen zw. Ortschaften

Starkere verkehrliche Vernetzung der Stadte u. Gemeinden

Verlegung Linie 5 Gber Hahnlehofstr. Weingarten

Bessere Erschlie3ung Linie 10 (beide Richtungen tber Panoramastral3e fuhren)

Bessere Erschlie3ung Lerchenfeld/Stadtesch/ IHK WG

Bessere Anbindung Weiler z.B. Bavendorf, Dirnast und Taldorf.

Einflhrung von schnellen "Expresslinien”

Seilbahn (Ravensburg - Baienfurt) Buslinie 1 ersetzen

Verstarkung im landlichen Raum

Autonomer Kleinbus mit hoher Haltestellendichte

Verlangerung der Bahnlinien

Einen Ringbus einflhren

Einbindung v. Unternehmen in die Planung

Sukzessive Umstellung auf bedarfsorientierte Systeme

Ausbau SPNV (Schienen-Personennahverkehr)
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Intelligenter Verkehrsfiihrung und Busspuren

Busspur in den Spitzenzeiten bereitstellen

Verdichtung Haltestellen

Zentraler Umstieg am Marienplatz

Autonomes Fahren im OPNV férdern

Autonome S-Bahn

Kostenlose autonomer Busse

Autonomer Schulbus

Verbesserung OPNV im Argonnenpark

Neubau einer StraRenbahnlinie (Baindt-Bhf.- Wgt. — RV — Eschach)

Busverbindung Berg — Weingarten -> Schiler/ Student

Elektrifizierung Siidbahn — ABER Kann die BOB dann noch fahren?

Anbindung Bahnhaltestelle Berg — Weingarten mit Busverbindung aus Berg

Erhohung von Komfort und Sicherheit

Bushaltestellen beleuchten und tiberdachen

Sicheres Internet im OV

Vertrauenswirdigkeit und Verlasslichkeit gewéahrleisten

Vertrauenswirdigen Birgerbus einfiihren

Mitnahme von Fahrradern in Bussen ermdglichen

Erweiterung: Bus mit Fahrradmitnahmemaoglichkeit

Dynamisches Fahrplanauskunftssystem

App fur dynamisches Fahrplanauskunft

Elektronische Echtzeitangabe an Bushaltestellen

Mdoglichst geringe Wartezeiten - direktes Umsteigen
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Witterungsschutz mit Seitenwanden fir Bushaltestellen

Zentrale Planungsstelle fiir OPNV

Erlen Industriegebiet einbinden -> Verbindung fur Beschaftigte evtl. Jobticket

Gemeinsame Betreibergesellschaft fiir den OPNV

Ein Ansprechpartner (standortnah) fur Sicherheit, Fahrgastservice, Kapazitatenplanung

Anpassungen der OPNV Fahrplane

bessere Abstimmung von Bus und Bahn

Taktverdichtung zu Stof3zeiten

Kurz getaktete autonome Busse

Taktverdichtung abends und nachts

Bedarfsorientierte Pendlerbusse m. entsprechenden Taktzeiten

Rufbusse einfiihren

Busgrdol3e an Stol3zeiten anpassen

Taktverdichtung am Samstag v.a. Berg — RV (Linie 10)

Baienfurt <- Niederbiegen: Am Nachmittag fehlt Verbindung zurtick nach Baienfurt (BOB)

12.2.5 Barrierefreiheit

Barrierefreiheit gewahrleisten

Ausbau des barrierefreien Verkehrsraum

Bordsteine absenken

Barrierefreie Bushaltestellen

Mehr Behinderten-Parkplatze

Barrierefreie FulRwege

Bodenbelage barrierefrei gestalten

Seniorengerechte Mobilitatsservices z.B. taxiahnliche Angebote
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Autonomes barrierefreies Taxi

Gunstiges Taxi fiir Senioren (evtl. Kombination Senioren OPNV - Ticket)

12.2.6 Bewusstseinsbildung starken
Erhohung der gegenseitigen Rucksichtnahme

Einhaltung der Tempolimits verbessern (v.a. bei Tempo 30)

Kampagne flr Rucksichtnahme ggu. Schwacherer

Kenntnis der Verkehrsregeln verbessern

Kampagne zu neuen bzw. unbekannten Regelungen

Kooperation mit Fahrschulen

Motivation & Aufklarung Bedeutung klimafreundlicher Mobilitat

Motivation: Klimaneutral zur Schule

Aufklarung: Eltern und Schulkinder Schulweg m. d. Rad (Vorteile u. Streckenméglichkeiten)

Aufklarung zu nachhaltigen Mobilitatsalternativen

Zeitaufwandsvergleiche

Marketingmalinahmen ausbauen (Werbung, Kommunikation)

Marketing und Aufklarungsarbeit

Marketing fiir OPNV-Abo

Aufklarung der Angebotslandschaft

Kampagne Parkgebiihren, gleichbleibend vs. steigende Kosten OPNV

Stadtradeln im GMS mehr bewerben

Laufbus bewerben

Einbindung der Unternehmen

Betriebliches Mobilitatsmanagement fordern

Reduktion des taglichen Mitarbeiterverkehrs vom jeweiligen Wohnort zur Arbeitsstatte und
zuriick
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Abstellmdglichkeiten vor Firmentoren

Betriebliche Finanzierungsprogramme fordern

Einflhrung Job-Rad Finanzierung + Handy-App

Betriebliche Sharingsysteme férdern

Sharingangebote, Lastenrader, Betriebsrader anbieten

Firmen in die Pflicht nehmen

12.2.7 Interkommunale Kooperation
Runder Mobilitats-Tisch der GMS Gemeinden & Umlandgemeinden

Runder-Tisch betriebliche Mobilitat

12.2.8 Intermodalitat fordern

Intermodalitat vereinfachen

Intermodales Informations- und Buchungssystems

Multikarte fur Mobilitat

Einheitlicher Tarif

Digitales Ticketing (Fingerabdruck, etc.)

Einfache Tarifgestaltung und Abrechnung analog Mobilfunk (Best-Preis-Garantie z. B. auch
bei spontaner online-Buchung; Flatrate; etc.)

Attraktive Abonnementpreise

Einfacher Zugang zu Tickets, die alle Verkehrsmittel beinhalten

Eine Abrechnungsplattform

Single-Sign-On Verfahren

APP - Nutzung

Schussental-APP

Organisation Familienmobilitat z.B. Fahrzeugnutzung

Intermodales und dynamisches Fahrplanauskunftssystem
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Mitnahme (kostenloses Rideselling) anbieten. Taglich planbare Wege iiberpriifen, OPNV -
APP

Ausbau der Vernetzung im Umweltverbund

Bessere Abstimmung der diversen Verkehrsangebote untereinander

Auf- bzw. Ausbau der Infrastruktur an den entsprechenden Verkntpfungspunkten

Mitnahme von Fahrradern in Bussen fordern

Schnelles einfaches Umsteigen fordern

Umsteigesituation von E-Bike auf E-Auto vereinfachen

Umsteigemoglichkeiten von Bahn auf E-Bike-Sharing schaffen

Fahrradabstellanlagen, Fahrradverleihstationen an Bushaltestellen und Park & Ride Park-
platzen (auch Lastenrader)

12.2.9 Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

Umstrukturierung der Parkraumbewirtschaftung

Einfihrung kostenloser Parkplatze in der Innenstadt

Erhéhung der Parkgebuhren in der Innenstadt

Erhéhung der Kurzzeitparkplatze

Mehr Anwohnerparkplatze schaffen

Vergunstigtes/ kostenloses Parken von E-Fahrzeugen

Parkpreiserhdéhung fiir Benzin/Diesel Fahrzeuge

Park & Ride fordern

Park & Ride Parkplatz Berg

Ausbau und Kennzeichnung P&R

Gunstigere P+R-Tarife fir Stammkunden des OPNV

Zentrale Parkflachen vor der Stadt

P&R an den Ortsrandern mit giinstigen OPNV-Anschlussticktes
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Deutliche Erh6hung der P+R Kapazitaten am Bahnhof Ravensburg

Reduzierung der Parkflache in allen zentralen Kernzonen fur PKW mit Diesel- und
Benzinantrieb

Mehr Parkmdglichkeiten fir Studenten fallen sonst weg!

Autos raus aus der Innenstadt

12.2.10 Verbesserung des Verkehrsflusses

Stauvermeidung

Ausbau von Stral3en

Altstadtring einrichten

Einfadelspuren auf B30 verlangern

Verkehr um die Innenstadt herumleiten - Verkehr verlangsamen

Ausbau der Ost-West Verbindung

Umgehungsstral3e einrichten fur Innenstadte u. Orte mit durchgéangiger B30 RV bis FN

Innenstadtverbot von Schwerlasttransportern/Lkw-Fahrverbote

Bindelung der Verkehrstrome/ Ausbau der Achsen (z.B. Molldietetunnel)

Optimierung von Verkehrsknoten

Intelligente Ampelschaltung

Abbieger-Grunpfeile und langere Grinphasen

Mehr Kreisverkehre z.T. mit Bypass

Seltene Nutzung des eigenen PKWs fordern

Notfallauto-Konzept einflihren (z.B. Versicherungstarif, Stellplatze fiir seltene Nutzung, pri-
vates Carsharing)

MalRnahmen gegen "Elterntaxis”

Kurzstrecken unattraktiv machen

Zusatzlicher Kreisverkehr Ravensburger StraRe (B30) Richtung Kopfingen fur Linksabbie-
ger + Unterfihrung Radverkehr

12.2.11 Belastung durch Tempolimits reduzieren
Tempolimits verscharfen

Mehr Tempo 30 Zonen
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Mehr Nacht-Tempolimits einflihren

Striktere Geschwindigkeitskontrollen

Bremsen/ Anfahren -> héhere Emission/ Abgase als Durchfahren?

Tempo 50 -> 30 Kopfingen + Shwerlastverkehr raus

Reduzierung 70 -> 50 zwischen Ettishofen & Weiler/ Kasernen & Berg

12.2.12 Umstieg auf klimafreundlichere Fahrzeuge

Attraktivierung klimafreundlicherer Fahrzeuge + normales Fahrrad

Klimafreundlichere Fahrzeuge fordern

E-Bikes fur Jugendliche

Finanzierbares Pedelec (anstatt Zweitwagen)

E-Lastenrad fiir Liefer-/Boten einfihren + Transporthilfen (Drohne)

Einfuhrung subventionierter/preiswerter E-Taxis

Innenstadtverbot fir Fahrzeuge bestimmter Schadstoffklassen (inkl. Anlieferverkehre)

Sichere Abstell- und Lademdoglichkeiten fir E-Bikes

E-Bike Stellplatze - online buchbar

Ladeinfrastruktur E-Bike

Ausbau von E-Ladestationen

Lade- u. Leih-Infrastruktur am Bahnhof

(alternative) Funktionsfahigkeit gewahrleisten unklar

Alternativen bei leerem Akku unklar

Ladestationen an Radwegen in Kombination mit den Bahnhaltepunkten

Stromtankstellennetz

Einfihrung von Hybrid-/Elektrobussen

Elektrifizierung der Sudbahn

Grol3flachige Nutzung der E-Mobilitat wird durch die physikalische Leistungsfahigkeit des
Versorgungsnetzes begrenzt

E-Mobilitat: Batterien notig/ Lithiumabbau schadigt Okosystem & Menschen/ CO2-Produk-
tion steigt anderorts — das Problem nur verschoben
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Einfaches Bezahlsystem EC-Karte, E-Ladung

erkehrsvermeidung durch Siedlungsplanun
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Impressionen

.7

Seniorenworkshop, September 2017

Jugendworkshop, Oktober 2017 Jugendworkshop, Oktober 2017
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Begehung Berg, September 2018 Begehung Ravensburg, September 2018
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS
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Begehung Ravensburg, September 2018 Begehung Weingarten, September 2018
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Visionsworkshop Baienfurt, November 2018

Visionsworkshop Baienfurt, November 2018 Visionsworkshop Berg, November 2018
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS
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Visionsworkshop Berg, November 2018 Visionsworkshop Ravensburg, November 2018

Visionsworkshop Ravensburg, November 2018

Visionsworkshop Weingarten, November 2018 Ziel- & MalRnahmenworkshop Baienfurt, Januar 2019
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Endbericht der Akteursbeteiligung, VEP GMS

Ziel- & MafRnahmenworkshop Weingarten, Januar 2019 Ziel- & Malinahmenworkshop Weingarten, Januar 2019
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Einleitung

Der Gemeindeverband Mittleres Schussental (GMS), bestehend aus den Stadten Weingarten und
Ravensburg sowie die Gemeinden Baienfurt, Baindt und Berg, umfasst iber 90.000
Einwohner*innen in einer wirtschaftsstarken Region. Der Verband hat sich die Ziele ,CO2-neutrales

Schussental” sowie ,,massive Starkung des Umweltverbundes” gesetzt.

Zusammen erarbeiten Ravensburg, Weingarten, Baienfurt, Baindt und Berg den gemeinsamen
»Verkehrsentwicklungsplan (VEP) — Ein umfassendes und zukunftsorientiertes Mobilitatskonzept®”.
Die Offentlichkeit wird dabei durch Haushaltsbefragungen, Workshops, Begehungen sowie online
durch ein sogenanntes Crowdmapping mit eingebunden. Der Prozess ist auf drei Jahre bis Ende
2019 angelegt. In diesem Bericht werden die Ergebnisse der Online-Beteiligung (des

Crowdmappings) zusammengefasst.

Ziel des Crowdmappings war es, die konkreten Hinweise zum Verkehr im Mittleren Schussental in
den Verkehrsentwicklungsplan und die zu entwickelnden MalRnahmen einflieRen zu lassen.
Da die Biurger*innen ihre Hinweise direkt auf der Karte verorten konnten, identifiziert und
analysiert der Bericht ,,Hot-Spots” — also Orte, an denen besonders viele Hinweise eingegangen
sind. Darliber hinaus werden die eingegangenen Hinweise fir jede der
Fortbewegungsmaéglichkeiten (PKW, FuRverkehr, Radverkehr, Offentlicher Personennahverkehr)
zusammengefasst. Die Ergebnisse der Beteiligung wurden mithilfe der Analysesoftware MAXQDA
sowie QGIS ausgewertet und zusammengefasst. Ziel des Berichts ist es, die Bedurfnisse der
Bilrger*innen zu identifizieren und Hot Spots im Verkehrskonzept des Mittleren Schussental
auszumachen. Alle Beitrage und Kommentare sind weiterhin unter

einsehbar.
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2 Moglichkeiten der Online-
Beteiligung

Das Crowd-Mapping-Tool der Seite www.verkehrsentwicklungsplan-schussental.de war vom 18.
Juni bis 31. Juli 2018 fir Blirger*innen gedffnet. Zu finden war der Online-Dialog lber die
Startseite unter ,Jetzt mitmachen” (siehe Abbildung 1). Auf dieser Karte konnten sie aktuelle
Schwerpunkte fur die Verkehrsentwicklung markieren und eine Beschreibung bzw.

Kommentierung abgeben:
e  Wo lauft es bereits gut im Verkehrsbereich, wo muss es besser werden?

e  Gibt es Gefahrenstellen fiir den Radverkehr oder Orte, wo sich FuRganger*innen unsicher
fahlen?

e Wo staut sich der Autoverkehr, wo gibt es Kreuzungen, die das Queren erschweren?

Oft lieferten Biirger*innen bereits konkrete Handlungsempfehlungen und Lésungsvorschlage.
Dieser breite Erfahrungs- und Ideenreichtum liefert Input fiir den VEP.

Unter ,Informationen” fanden Interessierte auerdem weitere Meldungen und FAQ zum
Gemeindeverband Mittleres Schussental, zum Beteiligungsprozess sowie eine Timeline zum
zeitlichen Ablauf.

Lob & Kritik @ Kontrost anoassan

Stadt Ravensturg - Stadt Weingerten - Gemeinde Balenfurt - Gemeinde Baindt - Gemeinde Berg

- :

U0 .

GEMEINDEVEABAND MITTLERES SCHUSSENTAL

Verkehrsentwicklungsplan Mittleres Schussental

= T

Mitmachen! ‘

Sagen Sie uns lhre Meinung zum Verkshr im GMS! Beteiligen Sie sich an
der Onlinz-Diskussion zum Verkeh ickd lan des

Abbildung 1: Startseite des Internet-Auftritts zum VEP Mittleres Schussental und Einstieg in den Online-Dialog
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Im Crowd-Mapping Tool konnten Beitrage dabei zum einen den Verkehrsmitteltragern zugeordnet
werden, auf die sich der Beitrag bezog (,,Fuverkehr”, ,Radverkehr, ,PKW*, ,OPNV“ und
»Sonstiges”). Zum anderen konnte man den Grad der Zufriedenheit an dieser Stelle angeben
(,gut” oder ,verbesserungsfahig”). Die Beitrage anderer Teilnehmenden konnte man entweder
Uber eine Suchmaske nach Kategorien, angegeben Zustanden oder Erstelldatum filtern oder direkt
in der Karte finden (siehe Abbildung 2).
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Fahrradweg nach

Képfingen Ist gut

18 k7see a0ite 2
2 4 "t,,_‘ ausgebaut werden
L ~
9 ;
et
Umsetzung &
&
21
|
Liebe ,Mitdiskutierende, liebes *
team, vielen Dank fur die @
Mdaglichkeit. sich hier zu aussern, es ist Viaintten e

far mich ein gutes Signal. 5

25

Bitte einen anstandigen
Gehweg einrichten!

m31.072018 ol 2Sdmmen

® Mimachen! 7 Fufiwege

Abbildung 2: Startseite des Online-Dialogs. Uber die Filterfunktion (links oben) oder durch Klicken
auf die Karte (rechts) konnten einzelne Beitridge gelesen werden.

In die Kategorie ,,Fulverkehr” fielen zum Beispiel Anmerkungen Uber schlechte Geh- und
Schulwege oder fehlende Méglichkeiten zur sicheren Straleniiberquerung. Im Bereich
,Radverkehr” wurden unter anderem gefahrliche Kreuzungen und mangelhafte Radwege
markiert. Hinweise wie Staugefahrenpunkte, Larm durch Autoverkehr und Parkplatzprobleme
wurden unter ,PKW* verortet. Fir alle Hinweise zu den ,,6ffentlichen Nahverkehrsmitteln“, wie
bspw. zu geringe Taktung oder ungiinstige Linienfithrung, gab es die Kategorie ,OPNV“. Beitrége,
die keiner konkreten Kategorie zugeordnet werden konnten, wurden unter ,Sonstiges”
aufgefiihrt.
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Verkehrsentwicklungsplan Mittleres Schussental
<y Jetzt mitmachen! @ informationen

B8 Veranstaltungen

A Srarrssie s Berslligungsverfaiiren : Mitmachen! « Kesweg teers

<

# Start

Kiesweg teeren
dise ¥ B

® | fommentar

ven Gastam 3 2018

#%= Radverkehr
e '
/
|

Grabmise
Wachier

Leanet | DM Mapnik

: Alcdorfstralle, 88250
Der Kiesweg zwischen Ravensburger Str,

und Altdorfstr, sollte dringen geteert werden

Dizser Weg wird auch als Schulweg benutzn,

Kommentare

won Gast
=m 31_Jul 2018 Kiesweg teeren
Glaskontainer aber auch verlegen

um 1410 Ukr

Abbildung 3: Einzelansicht eines Beitrags mit einem Kommentar und einer Bewertung.

Alle Beitrage konnten zudem kommentiert und bewertet werden. Sie sind weiterhin auf der Seite

https://www.verkehrsentwicklungsplan-schussental.de/dialoge/mitmachen einzusehen.
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Der Dialog in Zahlen

Die folgenden Zahlen bieten einen Uberblick tiber die Beteiligung beim Online-Crowdmapping, das
vom 18. bis einschlieBlich 31. Juli 2018 fiir Birger*innen online erreichbar war. In einem weiteren

Schritt werden die Beteiligungszahlen ausgewertet und zusammenfassend dargestellt.

3.1.1 Beitragszahlen (gesamt)

Insgesamt wurden 548 Beitrage auf der Karte verortet, die insgesamt 337-mal kommentiert und

2075-mal positiv bewertet wurden.
3.1.2 Besucherzahlen (gesamt und im Zeitverlauf)

Die meisten Besucher*innen waren am Mittwoch, den 20. Juni 2018 und am Mittwoch, den 25.
Juli 2018, also kurz nach Beginn und Ende des Dialogs auf der Seite

online. An diesen Tagen waren es 142 bzw. 130
Seitenaufrufe.

= Gesamt (Besuche)
150

q\ /.\1 /,- a /'/,.'\_ - ." \
ol ekl e

Mo, 18 Juni Do., 28 Juni S0, 8 Juli M, 18, Juli Sa, 28, Juli

Abbildung 4: Seitenbesuche pro Tag im Beteiligungszeitraum

Bei 72% aller Zugriffe handelt es sich um direkte Zugriffe der Seite

. Insgesamt gab es 1.388 eindeutige Besucher und
Besucherinnen, die sich durchschnittlich 7 Minuten und 17 Sekunden auf der Internetseite
aufhielten.

Die Absprungquote, also Besucher*innen, die die Seite nach dem ersten Aufruf wieder verlassen
haben, lag bei 32%. Insgesamt wurden alle Seiten der Domain, also auch Unter-Seiten auf

13.038—-mal aufgerufen.
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Der durchschnittliche, zeitliche Verlauf der Besuche verhalt sich relativ gleichmaRig mit einem
leichten Hoéhepunkt gegen 10 Uhr.

— Besuche
170
00 Uhr 04 Uhr 0& Uhr 12 Uhr 16 Uhr 20 Uhr

Abbildung 5: Durchschnittlicher Besuch der Website im Tagesverlauf

61% aller Besucher*innen nutzten dabei einen Desktop-Computer, wahrend 31% die Seite tiber

ein Smartphone aufriefen.

3.2 Wie viele Beitrdage gab es pro Kategorie?

3.2.1 Erste Kategorie: Verkehrsmitteltrager

Die Beitrage auf der Karte konnten fiinf Kategorien zugeordnet werden. Zur Auswahl standen
,Personenkraftwagen” (PKW), , 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV), ,,Radverkehr und
,FuBwege"“. Fir Gibergreifende Anmerkungen bzw. fiir Bemerkungen, die mehr als eine Kategorie
oder nicht zuzuordnen waren, stand auch noch die Kategorie ,,Sonstiges” zur Wahl.

PKW 196
Radverkehr 195
OPNV 77
FuRwege 57
Sonstiges 35

Thematische Schwerpunkte waren demnach mit fast gleichen Beitragszahlen vor allem der
Radverkehr und der Verkehr durch PKW.
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3.2.2 Zweite Kategorie: Zufriedenheit

Die Birgerinnen und Birger konnten ihren Beitrdgen verschiedene Kategorien zuordnen. Sie
hatten dabei die Moglichkeit zwischen ,,gut”, ,verbesserungsfahig und ,sonstiges”.

verbesserungsfahig 516
gut 12
sonstiges 32

Es wird deutlich, dass mehr Punkte mit verbesserungsfahigem Potential identifiziert wurden als

Orte, an denen der Zustand als ,,gut” beurteilt wird.

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Online-Beteiligung: Ergebnisse

Die Diskussionsergebnisse werden im Folgenden in zwei verschiedenen Teilen
dargestellt: Zum einen in einer geographischen Zusammenfassung, in der die Orte, an
denen die meisten Beitrage abgegeben wurden, genauer analysiert wurden. Zum
anderen in einer thematischen Auswertung der Kategorien, denen die Nutzer*innen

ihre Beitrdge zuordnen konnten.

Zunachst wird in diesem Teil des Berichts auf sogenannte Hot-Spots eingegangen. Das sind Bereiche, in

denen es besonders viele AuRerungen gab.
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Abbildung 6: Heat-Map: Wo gingen besonders viele Beitrige und Kommentare zu welchem
Thema ein?
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Dabei wird zwischen Hot-Spots mit mehr als fiinf und Hot-Spots mit mehr als zehn Beitrdgen in einem
Radius von 50 Metern unterschieden.

Mithilfe eines Geoinformationssystems (QGIS) konnten so insgesamt 9 Hot-Spots identifiziert werden.
Zusatzlich wurden im Bereich der Innenstadt in Weingarten sowie in Ravensburg und in der Ndhe des
dortigen Bahnhofs ebenfalls Hiaufungen von Diskussionsbeitragen festgestellt. Diese fallen zwar nicht
mehr unter die oben genannte Definition des Hotspots mit einem Radius von 50 Metern, sind aber
dennoch so offensichtlich, dass sie ebenfalls kurz analysiert werden (Nummer 10 und 11).

o,

5

SAlER Legende
RavenSburg /. : 7] Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
[1 Hotspot mit mehr als 5 Meldungen (r=50m)
e }
S . Wi i

Abbildung 7: Identifizierte Hot-Spots (Bereiche, in denen besonders intensiv diskutiert wurde)

Die Hot-Spots im Uberblick:

(1) WaldseerstraRe (Baienfurt) (2) WaldseerstraRe (Weingarten)
(3) Schussenstr. / Waldseerstr. (Weingarten) (4) SchussenstraRe / GartenstralRe (RV)
(5) Gewerbegebiet Ravensburg

(6) Schussenstr. / Bahnhofsstr. (Weingarten) (7) HahnlehofstralRe (Weingarten)
(8) GartenstraRe (RV) (9) WilhelmstraRe / FrauenstraRe (RV)
(10) Weingarten Innenstadt (11) Ravensburg Hauptbahnhof
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4.1.1 Hotspots mit mehr als zehn Beitragen bzw. Kommentaren

Hinweis zum Lesen der Karten: ein Punkt in einer Karte symbolisiert einen Ort, an dem es mindestens
einen Beitrag gab. Eine ibersichtliche Darstellung, wie viele Kommentare dieser Beitrag an dieser Stelle
erhielt, war in der Karte leider nicht méglich. Wir versuchen, im Fliefstext deutlich zu machen, welche
Themen besonders intensiv diskutiert wurden.

Hotspot 1 — WaldseerstraBe in Baienfurt (19 Beitrage und Kommentare)

An und um die WaldseerstralRe in Baienfurt wurde intensiv zum Thema PKW diskutiert, aber auch Rad-

und Fahrradwege waren hier wichtig zentrale Diskussionspunkte.

Die meisten Stimmen (8 Stimmen) erhielten einen Beitrag zum Thema Sicherheit fir Radfahrer*innen.
Der Radweg sei so schmal und im Winter meist nicht gerdumt, dass sich Radfahrende vor LKWs
meistens auf den Blrgersteig retten missen. Auch besonders viele Schulkinder seien hier unterwegs.
Vorgeschlagen wird ein geschltzter Radstreifen, Kontrolle des Rechtsfahrgebotes (auf Hohe des
Kardelmuseums) und an anderer Stelle ein Kreisel. Nicht eindeutig favorisiert wird die Einrichtung einer
Tempo 30-Zone. Problematisch sei aulerdem der Platzmangel, der durch das Parken in der
Ravensburgerstralle und KickachstralRe sowie die Vielzahl an taglich durchfahrenden LKWs verursacht
wird.

Positiv hervorgehoben wird die Reaktionszeit der FuRgangerampeln in Baienfurt Gber die
Ravensburgerstrale (Achtalschule und Wolfegger Ach). Das Konzept ware auch fir Trauben
wiinschenswert.
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Abbildung 8: Beitridge in der WaldseerstrafRe in Baienfurt (Hot-Spot 1)
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Hotspot 2 — WaldseerstralRe in Weingarten (19 Beitrage und Kommentare)

An der WaldseerstralRe zwischen Trauben und Aulendorfer Strafle stand das Thema ,,Radverkehr” im
Mittelpunkt. Am meisten Zustimmung (11 Stimmen) erhielt ein Beitrag, der einerseits das
Radwegenetz allgemein sowie die Beschaffenheit der vorhandenen Radwege kritisiert. Grund hierfir
seien bspw. Wurzelschdden (zw. Baindt und Baienfurt) oder die umstandliche Fiihrung der Radwege an
Kreuzungen (zw. Baienfurt und Weingarten). Als Radfahrende*r miisse man zu viele Einmindungen
gleichzeitig im Blick haben (Beispiel K7949) und zudem aufgrund der Abbiegespuren der PKWs
mehrmals an Ampeln warten. Als L6sungen werden mehrmals ein Kreisverkehr, aber auch
vorfahrtsberechtigte Fahrradstreifen vorgeschlagen. Aktuell sei Radfahren nicht nur unattraktiv,
sondern schlicht gefahrlich.

Legende
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Abbildung 9: Beitrdge rund um die WaldseerstraRe in Weingarten (Hotspot 2)
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Hotspot 3 — Schussenstrae / WaldseerstraBe in Weingarten (15 Beitrige und Kommentare)

An und um die Kreuzung Schussenstrafe / WaldseerstraRe in Weingarten wurde schwerpunktmaRig
zum Thema ,,PKW-Verkehr” diskutiert.

Im Mittelpunkt stand die Situation an der Kreuzung: unter anderem die zu kurzen Griinphasen
verursachten sehr lange Riickstaus (vor allem morgens) und wiirden einen fliissigen Verkehr eher
verhindern. Aufgrund des Gegenverkehrs wiirden maximal zwei bis drei Autos in einer Phase liber die
Kreuzung gelangen. Langere Griinphasen, eine eigene Ampel fir Linksabbieger sowie erneut ein
Kreisverkehr (mit besonderer Beriicksichtigung der Sicherheit fir FuRganger*innen und
Radfahrer*innen) werden als Losungen vorgeschlagen.

ciE:;
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. Legende
Meldungen nach Kategorie
FuBwege
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= ® PKW
® Radverkehr
' Sonstiges

Abbildung 10: Beitrige rund um die Kreuzung Schussenstrafe | Waldseerstrate (Hotspot 3)

Am meisten Zustimmung (9 Stimmen) erhielt allerdings ein Beitrag zum Thema Radverkehr, der eine
fehlende West-Ost-Verbindung fiir Radfahrer*innen innerhalb der Stadt Weingarten bemangelt.
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Hotspot 4 — Schussenstrae / GartenstraRRe in Ravensburg (24 Beitrige und Kommentare)

An der Kreuzung Schussentrae / GartenstraRe lag der Schwerpunkt der Diskussion auf dem
Radverkehr. Die meiste Zustimmung (9 Stimmen) erhielten Beitrage zum erhéhten Radweg und die
unklare Fiihrung der Radwege, die ein Weiterkommen in Richtung WilhelmstraRBe erschwerten.
Gewlinscht wird eine ebenerdige, abgetrennte Radspur. Diese miisste man allerdings durch eine
Bushaltestelle durchlegen — eine Losung ware die Aufhebung der dort ebenfalls existierenden
Parkraume mit der Begriindung, es gabe bereits ausreichend Parkraum in Parkhdusern. Generell sei der
Radweg hier zu kurz und die Anbindung an andere Radwege mangelhaft.

Zudem gibe es hier oft Riickstaus, was auch insbesondere den OPVN blockiere —in der Folge wiirden
oft Anschliisse am Bahnhof verpasst. Eine eigene Bus-Spur, Tempo 30 (weil vor allem LKWs mit Tempo
50 auf die Kreuzung ,,zurasen” wiirden) und einer genereller Vorrang des OPNV in der Planung wiirden
langfristig dazu fiihren, dass der individuelle Verkehr in PKWs abnehme und auch diese Situation
entschéarfe. Dazu musse auch der abendliche Takt der Linie 1 von 15 Minuten ausgeweitet werden.
Diese Busse seien regelmiaRig zu voll. Eine weitere Idee zum Ausbau des OPNV war die Einrichtung
einer Stadtbahn auf eigener Trasse, die mit den Zubringerlinien verbunden ist.

Legende
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Abbildung 11: Beitrige rund um die Kreuzung Schussenstrafte / Gartenstrafte (Hotspot 4)
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Hotspot 5 — Gewerbegebiet in Ravensburg (24 Beitrdge und Kommentare)

Schwerpunktthema an diesem Hotspot ist die Anbindung an den OPNV. Es fehlten vor allem
Verbindungen von und nach Ravensburg, Oberzell —und zwar nicht nur fir Mitarbeitende
(frthmorgens und nachmittags), sondern auch fiir Besucher*innen und Kund*innen der Unternehmen.
Zwischen 7:39 Uhr und 9:24 Uhr fahrt aktuell kein Bus zwischen dem Gewerbegebiet und Ravensburg.
AuRerdem seien die wenigen Verbindungen auch noch sehr unzuverlassig und oft unpinktlich. Die
Taktung vom BOB aus Friedrichshafen und dem Bus ins Gewerbegebiet sei ebenfalls mangelhaft: der
Bus fahrt genau zu der Uhrzeit los, in der der BOB ankommt. Eine Verldngerung der Buslinie 1 Richtung
Ravensburg bis nach Erlen (in den StoBzeiten) wiirde rasch etwas Abhilfe verschaffen. Des Weiteren

wird eine Busverbindung (WeiRenau) — Erlen — Bavendorf — Oberzell vorgeschlagen.

Das Tempolimit an der Kreuzung GanterhofstraRe / Markdorfer StraRe (B33) wurde an dieser Stelle
sehr haufig diskutiert, der entsprechende Beitrag erhielt auch viel Zustimmung (6 Stimmen). Trotz
Begrenzung auf 70 km/h hielten sich viele nicht daran und wiirden noch bei ,Tiefgelb” mit hoher
Geschwindigkeit Gber die Kreuzung fahren — auch, wenn die gegentiiberliegende Ampel bereits Griin
zeige. Zur Nachtzeit verschlimmere sich die Situation noch: da die Ampeln ausgeschaltet sind, erhohen
einige Verkehrsteilnehmer*innen noch einmal das Tempo. Als Lésungen werden vor allem Rotblitzer
als effektiv angesehen, moglicherweise in Verbindung einer Verldngerung der Zeit, in der beide Ampeln
rot sind. Weitere Vorschlage waren ein Feinbelag in Richtung der Firma Vetter sowie eine zusatzliche
Zufahrt Richtung L288, um die Situation bei Schichtwechsel der Firma Vetter zu entlasten. Die

Veranderung des Tempolimits hingegen war nicht eindeutig favorisiert.

Legende
Meldungen nach Kategorie
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Abbildung 12: Beitrdge rund um das Gewerbegebiet in Ravensburg (Hotspot 5)
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4.1.2 Hotspots mit mehr als finf Beitrdagen bzw. Kommentaren
Hotspot 6 — Schussenstrae / BahnhofsstraBe in Weingarten (7 Beitrage und Kommentare)

An dieser Kreuzung stand der Radverkehr im Mittelpunkt der Diskussionen. Die fehlende
Weiterfihrung der Freigabe des FuRgangerweges fiir Radfahrer*innen auf der Heinrich-Schatz-Strale
wird in einem der beiden meist bewerteten Beitrage bemangelt. Der zweite Beitrag bemangelt eine
fehlende Markierung von der Bahnhofstral3e Richtung Innenstadt sowie eine Auffadelung vor der
Haltelinie. Auch andere Beitrage weisen auf fehlende Rad- und Gehwegmarkierungen hin. Weitere
Vorschlage sind ein Kreisverkehr und eine Tempo-30-Zone, wobei hier auch das Gegenargument der
Luftverschmutzung durch die vielen 30er-Zonen angefiihrt wird.

e Legende
; Meldungen nach Kategorie
FuBwege
OPNV
® PKW
@ Radverkehr
Sonstiges
Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
e ©— Hotspot mit mehr als 5 Meldungen (r=50m)

Abbildung 13: Verortung der Beitrige rund um die Bahnhofsstrae in Schussental (Hotspot 6)
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Hotspot 7 — HahnlehofstraBe in Weingarten (7 Beitrdge und Kommentare)

Rund um die Hahnlehofstrae / Ecke Sauterleutestrale / Lindenstrale war der geplante Kreisverkehr
das wichtigste Thema. Eine nur leichte Mehrheit halt ihn fir eher unnétig. Beflirchtet wird, dass er den
Hauptverkehr auf der HahnlehofstrafRe blockieren wiirde. Trotzdem erhoffen sich fast genauso viele
Teilnehmer*innen eine Reduzierung der Wartezeiten und ein Ausbremsen derjenigen, die hier aktuell
zu schnell fahren.

Eine weitere Idee ist die Installation eines Blitzers an dieser Stelle. Auerdem wird die Einrichtung einer
Buslinie und Bushaltestelle an der IHK vorgeschlagen, da sich hier bald zusatzlich zu dem
Dienstleistungszentrum neues Gewerbe ansiedeln wird.

Legende
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Abbildung 14: Verortung der Beitrige rund um die Hihnlehofstrafe in Weingarten (Hotspot 7)
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Hotspot 8 — GartenstraRe in Ravensburg (9 Beitrdge und Kommentare)

An diesem Punkt wurde viel Gber die Fihrung und Markierung der Radwege (aus Richtung Weingarten
und zum Linksabbiegen in die GartenstraRe Richtung Weingarten) diskutiert. Problematisch sei die

Uberschneidung mit Busspuren, fiir die keine eindeutige, konkrete Lésung gefunden wurde.

Der Beitrag mit den meisten Stimmen (6 Stimmen) bezog sich auf die Fahrradampeln am
Sonnenbilichel. Positiv hervorgehoben wurde darin, dass diese Ampel friiher als die anderen griin wird.
Angemerkt wird auRerdem, dass in der BurachstraRe mit wenig Aufwand viel fiir den Radverkehr getan
werden konnte. Ein weiterer Wunsch ist die Wiedereinfiihrung des 10-Minuten-Takts der Linien 1 und
2 oder von kostenlosen Kurzparkzonen, um schnelle Erledigungen in der Innenstadt auch ohne hohe
Parkgebiihren machen zu kénnen.

Legende
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Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
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Abbildung 15: Verortung der Beitrige rund um die GartenstraRe in Ravensburg (Hotspot 8)
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Hotspot 9 — WlhelmstraRe / FrauenstraRe in Ravensburg (9 Beitrige und Kommentare)

Top-Thema an dieser Kreuzung sind die Bedingungen zum Uberqueren der WilhelmstraRe. Gewiinscht
werden eine Verlangerung sowie eine Synchronisierung der Griinphasen. Die aktuelle Schaltung fiihre
und fiihrte zu vielen, teilweise sehr schweren Unféllen, weil FuRgdnger*innen versehentlich schon tGber
die StraRe gehen oder Autofahrer*innen das griine Zeichen schwer erkennen. Zudem sollte die Ampel
far Autofahrer*innen vor, und nicht 20 Meter nach der FuRgangerfurt stehen. Auerdem sei die
Mittelinsel aufgrund ihrer Hohe nicht so leicht passierbar fiir Kinderwagen u.a. und die gepunktete
Fahrradspur deutlich zu eng.

[ Hotspot mit mehr als 10 Meldungen (r=50m)
. [ Hotspot mit mehr als 5 Meldungen (r=50m)

Abbildung 16: Beitrige rund um die Kreuzung Wilhelmstrafe / Frauenstrafle in Ravensburg (Hotspot 9)
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4.1.3 Weitere Orte, an denen viel diskutiert wurde

Zusatzlich zu den Hotspots fielen in der Analyse zwei weitere Orte auf, an denen besonders intensiv
diskutiert wurde. Der Radius ist hier groRer als 50 Meter, es wurde demnach raumlich nicht so
konzentriert diskutiert wie bei den Hotspots. Sie beziehen sich jedoch auf wichtige, weil zentrale Orte.

Weingarten Innenstadt (58 Beitrdge und Kommentare)

Das wichtigste Thema im Innenstadtbereich in Weingarten ist der Radverkehr. Die meisten Stimmen
(14 und 13) erhielten zwei Beitrage, die forderten, die FuRgdngerzone (KarlstraRRe und Sterngasse
Richtung Minsterplatz) wie in Ravensburg auch fir Radfahrer*innen freizugeben. Es fehle eine
schnelle Verbindung in und durch die Stadt, da bspw. der Tunnel und der Weg tiber den Tunnel fir
Rader gesperrt sind. Zudem brauche es mehr geordnete Parkmaoglichkeiten fur Rader.
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Abbildung 17: Verortung der Beitrage im Innenstadt-Bereich in Weingarten
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Einige Teilnehmenden dulern Zweifel daran, dass die Verkehrsteilnehmenden eigenstandig respektvoll
miteinander umgehen und fordern, dass die FuRgangerzone auch eine bleiben soll. Nicht nur
FuRganger*innen, sondern auch Menschen mit Kinderwagen, Rollatoren und Rollstiihlen brauchten
ausreichend Platz. Wenn man von Autofahrer*innen erwarte, dass sie in 30er-Zonen Zeitverluste in

Kauf nehmen, gelte das auch fiir Radfahrer*innen, die durch die Innenstadt schieben missen.

Zustimmung (11 Stimmen) gab es auch fur den Wunsch nach einem markierten Fahrradweg in der
Friedhofstralle und im weiteren Verlauf in der ScherzachstraRRe, um allgemein von der Weingartener
Innenstadt ziigig nach Weingarten Stid-Ost zu gelangen. Hier stehe man regelmafig im Auto-Stau. Die
Kreuzung FriedhofstralRe eigne sich aber sehr gut fiir eine Querung. Alternativ kbnnte man den
FuRBgangerweg fiir Rader freigeben. Ebenfalls 11 Stimmen erhielt ein Beitrag, der auf die Gefahr durch
den PKW-Verkehr hinwies (Missachtung der Vorfahrtsregel in der Einmiindung Scherzachstralle sowie

uniibersichtliche Bebauung an der LiebfrauenstralRe).

Allgemein wiinschen sich die Teilnehmenden ein modernes, umweltschonendes und
zusammenhadngendes Mobilitatskonzept unter Beriicksichtigung des demographischen Wandels
(Stichwort Bodenbelag). Dazu gehére auch eine Randbepflanzung, die Schatten in Verkehrsraumen

spendet.

Ein konkreter Anderungsvorschlag bezog sich auf die Ecke LammstraRRe / FriedhofsstraRe.
Rollstuhlfahrer*innen kommen hier nur sehr schwer tber die Kreuzung, weil weder Absenkung noch
Zebrastreifen nicht vorhanden seien. Auch fiir Radfahrer*innen sei die Situation gefahrlich, da PKWs

hier oft zu schnell sind. Daher kénnte hier die Vorfahrt aufgehoben werden.

Bahnhof Ravensburg (37 Beitrage und Kommentare)

Rund um den Bahnhof in Ravensburg drehte sich die Diskussion darum, wer in der Innenstadt fahren
darf und wer nicht. Schwere Dieselbusse und PKW-Fahrer*innen, die hier quasi ,tun konnten, was sie
wollten”, werden als sehr stérend empfunden. Nur Anwohner*innen und Lieferverkehr sollten durch
die Innenstadt fahren diirfen. Es fehle eine ausreichend ausgebaute Infrastruktur fir Rider zwischen
dem Hauptbahnhof und dem Marienplatz. Zusatzlich mangele es an Griinflachen und sicheren
Abstellmaoglichkeiten fiir Rader. Die aktuellen seien veraltet, man kénne sein Rad nur am Vorderrad
anschlieBen. AuRerdem wird angeregt, Oberschwaben an einen Schnellradweg von Baindt nach
Friedrichshafen anzuschlieRen, da gerade in Ravensburg und Weingarten viele Radfahrer*innen

unterwegs seien.

Viel Zustimmung (7 Stimmen) erhielt ein Beitrag zum Thema Tarifsystem, der positiv den 1€-
»Samstags-Tarif” hervorhob. Fir Fahrten im Innenstadtbereich sollte der Preis gesenkt werden — sechs
Minuten fir vier Haltestellen kosten aktuell ebenso viel wie die ganze Strecke bis nach Baienfurt.
Dadurch wiirde die Parkplatznot gelindert und Emissionen gesenkt. In gleichem MaRe positiv wurde die
Forderung bewertet, den OPNV vor allem im Innenstadtbereich auszubauen, weil sie das Ziel der

meisten OPNV-Nutzer*innen ist. Vor allem Mobilititseingeschrinkte seien sehr darauf angewiesen.
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Ein umstrittenes Thema sind Kurzzeitparkpldtze und Parkhauser. Einerseits seien die Parkmoglichkeiten
zu weit von den Geschaften, Bars und Restaurants entfernt und zudem meist voll oder zu eng fiir
moderne oder grofRere PKWs. Wenn man nur kurz in die Stadt wolle, sei die Parksituation eher
hinderlich. Ein geeigneter Ort fir ein weiteres Parkhaus ware die BachstraRe.

Andererseits machen sich viele Sorgen um die Aufenthaltsqualitdt in der Innenstadt. Diese sei schon
jetzt sehr zugeparkt. Es miisse andere Konzepte geben, die den Autoverkehr aus der Stadt bringe und

dem Einzelhandel trotzdem nicht schadige.

AuBerdem wird die Beteiligungsméglichkeit gelobt und gewiinscht, fir ,Ravensburg 2030“ ein

ahnliches Verfahren anzuwenden.
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Abbildung 18: Verortung der Beitrage rund um den Bahnhof in Ravensburg
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Alle Beitrdge und Kommentare wurden in der qualitativen Inhaltsanalyse zundchst den vier
ibergreifenden Kategorien ,,FuBwege” und ,,Fuverkehr”, ,Offentlicher Personen Nahverkehr,
»Radverkehr” und ,,PKW* zugeordnet. Um diese Themen detaillierter auswerten zu kénnen, wurden
zudem Unterkategorien identifiziert.

Im Folgenden sind die Aussagen aus allen Unterkategorien, die (eher) intensiv diskutiert wurden (also
mit sechs und mehr Beitragen), zusammengefasst. Die Gbrigen werden der Vollstandigkeit halber
aufgelistet. Detaillierte Karten zu den Unterkategorien finden Sie in gleicher Reihenfolge im Anhang ab
S. 37.

4.2.1 Auswertung der Kategorie ,Fullwege und FuRverkehr

Zum Thema FuBwege und FuBverkehr wurde vor allem zum Querungsbedarf, zur Verkehrssicherheit,
zu fehlenden oder zu schmalen FuBwege, Konflikten mit Fahrradern sowie zur Barrierefreiheit
diskutiert.
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Abbildung 19: Verortung der Beitrage in der Kategorie Fulwege
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Querungsbhedarf. Kommentare: 31

Insgesamt werden an vielen Stellen neue Zebrastreifen gewiinscht. Bemangelt wird, dass vorhandene
Querungen geféhrlich seien, da Fahrzeuge dort zu schnell fahren, die Querungen nicht gentigend
gekennzeichnet seien, die Verkehrssituation fiir FuRganger*innen schlecht einsehbar oder die
Ampelschaltung ungiinstig sei. Auch wiirden vorhandene Querungen teils durch FuRganger*innen nicht
genutzt und die StralRe an anderer Stelle gequert.

FuBgangerampeln. Kommentare: 17

Zum Thema FulRgdngerampeln werden die Bauweisen, ihre Platzierung und ihre Schaltung an diversen
Stellen bemaéngelt. Als gefédhrlichste Stelle wird die WilhelmstralRe Ecke FrauenstralRe in West-Ost-
Richtung beschrieben. Die beiden Ampeln an dieser Stelle seien nicht nur — wie alle anderen
FuRganger-Ampeln auch — viel zu kurz griin, sondern auch noch asynchron geschaltet. Das habe bereits
zu einigen schweren Unfallen gefiihrt. Allgemein sollten Ampeln gemeinsam griin werden und dies
auch langer bleiben, um zwei Fahrspuren Gberqueren zu kdnnen. Selbst fur jingere Menschen sei dies
aktuell unmoglich und dazu noch gefahrlich, da die PKW-Ampel im Anschluss einer Griin-Phase fiir
FuRganger*innen sehr schnell auf griin schalte.Zu kurze Griinphasen hatten zu dem die Ampeln in der
WilhelmstraBe auf Hohe der Realschule, die Konzerthausampel, die Storchenampel, die
Frauentorampel, sowie in der SchussenstrafRe auf Hohe des Restaurants Zapata. Zudem seien die

Mittelinseln dort deutlich zu wenig tief, was bspw. fiir Kinderwagen hinderlich sei.

An der Kreuzung MochenwangenstralRe / WaldseerstraRe sorgt der Griunpfeil fur gefahrliche
Situationen. Dieser werde oft als ,,eine Art Vorfahrt” vor FuBganger*innen interpretiert, es werde nur
auf den Gegenverkehr durch PKWs geachtet. Der Griinpfeil solle entfernt werden und generell nur dort

zum Einsatz kommen, wo keine FulRganger-Querung existiert.

Verkehrssicherheit. Kommentare: 13
Kritisiert wird vor allem die schlechte Einsehbarkeit der Straen durch parkende Autos (Lieferverkehr)
und die ungiinstige Form von Biirgersteigen. Des Weiteren werden unsichere Uberginge in Schulnihe

bemangelt.

Fehlende und schmale Gehwege. Kommentare: 7
An mehreren Stellen wird das Fehlen von Gehwegen, teilweise aufgrund von Baustellen oder ihre
mangelnde Breite und Abschissigkeit kritisiert, die zur Nicht-Benutzbarkeit fihrt. Eine neue

Verbindung zwischen Weingarten und Schlier wird gewtinscht.

Konflikte mit Fahrradern: Aufhebung des Rad-Verbotes, reguliertes Miteinander. Kommentare: 6
Im Bereich des Lowenplatzes und der KarlsstralRe gibt es Konflikte zwischen Rollstuhlfahrer*innen,
Radfahrer*innen und FuRganger*innen. Wahrend sich ein Rollstuhlfahrer fiir das hartere Durchsetzen
des Verbots von Fahrradern in der FuBgdngerzone ausspricht, ist der Gesamtton der Kommentare
moderater. Die (iberwiegende Zahl der Kommentierenden spricht sich fiir ein reguliertes Miteinander
von FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen auf dem Léwenplatz, der Marktgasse und der KarlstralRe
aus, indem etwa gut kenntliche Radwege eingezeichnet werden (also einer Aufhebung des Rad-
verbotes). Es werden allerdings mehr Abstellméglichkeiten flr Fahrrader in diesen Bereichen
gewlnscht.
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Barrierefreiheit: Schwachere Verkehrsteilnehmer*innen vor Autoverkehr schiitzen, Barrierefreiheit
nachbessern. Kommentare: 5

Tenor der Kommentare ist, besonders an den Stellen auf Barrierefreiheit zu achten, die von Geh-
Behinderten Menschen, Kindern und Personen mit Kinderwagen viel genutzt werden. Dazu gehoren
die Schulwege von Kindern und Parkplatze vor dem Friedhof, an denen auch Stérungen durch
Topographie auftreten. Aber auch Stellen, an denen die ,schwacheren” Verkehrsteilnehmer*innen
nicht durch einen eigenen Gehweg vom Autoverkehr geschiitzt sind, werden kritisiert. Als Losung
werden Gehwegverbreiterungen und mehr abgesenkte Bordsteine vorgeschlagen.

Baulicher Zustand FuBwege: Verengungen beseitigen. Kommentare: 4
Mehrere FuBwege werden durch Hindernisse oder ihren schlechten baulichen Zustand als zu eng oder
unbenutzbar empfunden.

AuBerdem wurden diese Themen erwdhnt (weniger als 4 Kommentare):

e Beleuchtung,

e  FuBgédngerampeln,

e  FuBgangerleitsystem,

e FuBlaufige Anbindung,

e  Konflikte mit LKW und PKW.
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4.2.2 Auswertung der Kategorie ,Offentlicher Personen Nahverkehr (OPNV)“

Beim Thema Offentlicher Personen-Nahverkehr standen vor allem das Ticketsystem und die Preise,
Anbindung, Taktung, Fahrplanstabilitat, Flachenabdeckung sowie alternative Angebote im Zentrum der
Diskussion.
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Taktung. Kommentare: 39

Die kiirzlich festgelegte Taktungsverldangerung einiger Buslinien von 10 auf 15 Minuten stof3t bei vielen
Kommentator*innen auf Kritik — allerdings nur fiir die StoRzeiten. Fiir Arbeitsbeginn und Arbeitsende
wird haufig der Wunsch nach einer engeren Taktung geduRert, da die tiberfillten Busse zu Konflikten
zwischen Nutzer*innengruppen fiihren (Schiiler*innen und Berufstatige). Vor allem das Gewerbegebiet
in Erlen sei am Morgen aus einigen Richtungen mit Bussen teilweise gar nicht erreichbar, was zu
Problemen bei Arbeitnehmer*innen und Kund*innen fuhrt. Dass die Busse an Wochenenden und in
der Schulzeit seltener fahren, wird ebenfalls als stérend empfunden.

Des Weiteren wird die Taktungsverlangerung kritisiert, weil sie zu Konflikten beim Umstieg auf andere
Busse und vor allem Ziige fuhrt. Insgesamt werden vor allem Verbindungen nach Ravensburg (z.B. von
Weingarten) genannt. Neben der Taktungsverkiirzung bei Bus und Bahn wird auch gewiinscht, Gber

Verspatungen genauer via App informiert zu werden, da die dort angegebenen Zeiten hdufig unprazise

seien.

Flachenabdeckung. Kommentare: 35

Generell duBern viele Biirger*innen die Meinung, die Flichenabdeckung des OPNV im zersiedelten
Gebiet sei zu gering. Die Handels- und Gastronomiezentren der Region (Ravensburg) haben dadurch
auf die Dauer zu wenig Zulauf. Ein Bus-Anschluss an Weingarten, Baien Furt, Baindt, Niederbingen,

Staig, Fronreute wird gewlinscht bzw. fiir nicht ausreichend befunden.

Busverbindungen von Oberzell bzw. Ravensburg nach Erlen werden vorgeschlagen, ebenso aus der
Oberstadt nach Ravensburg. Die weitere ErschlieBung von Gewerbegebieten durch Busse wird als

Vorschlag genannt.

Beschleunigung, Fahrplanstabilitdt, Busspur. Kommentare insgesamt: 20

GroRtes Thema in dieser Rubrik ist der Wunsch nach einer eigenen Busspur fiir Uberlandbusse.
AuRerdem auch hier wieder Bedauern liber die ungenauen Verspatungs-Angaben in der App, der
Wunsch nach einer engeren Taktung und Vereinfachung der Taktung fiir Busse (z.B. kein Unterschied

zwischen Ferien und Ferien-freier Zeit).

Anbindung. Kommentare: 16

Einigkeit besteht darin, dass die Taktung der Busse und Bahnen ungeniigend sei und besser
aufeinander abgestimmt werden musse. Berufspendler*innen nutzen die Bahn-Bus-Verbindung aus
diesem Grund nicht. Ebenfalls fiihren Staus zur Unzuverldssigkeit von Bussen. Des Weiteren seien
einige Gegenden so schlecht angebunden, dass Menschen aus diesen Vierteln nur das Auto nutzen.

Alternative Mobilitdtsangebote. Kommentare: 11

Als alternative Mobilitatsangeboten werden neben einem Fahrradlift und einer Stadtbahn auch ein
Flugplatz genannt. Auch Sharing-Angebote (E-Bikes) und die S-Bahn erhalten deutliche Zustimmung.
Die generelle Tendenz ist Zustimmung zu innovativen Verkehrsangeboten, die den PKW-Verkehr

minimieren und Verkehr fir viele verschiedene Nutzer*innen-Gruppen méglich machen.

Tarifsystem/Preise. Kommentare: 8
Insgesamt besteht der Wunsch nach gilinstigeren Fahrkarten, besonders fir kurze Strecken. Ein Ein-
Euro-Tarif wird an mehreren Stellen lobend erwahnt und eine Ausweitung wird vorgeschlagen. Es wird



die Ansicht vertreten, dass durch eine Preissenkung der OPNV attraktiver wiirde und dadurch weniger
Menschen das Auto in der Stadt benutzen.

Weitere Themen, die diskutiert wurden (weniger als 8 Kommentare), waren

¢ Bedarfsgesteuerte Bedienungsangebote, ¢ Haltestellenausstattung,
* Missachtung von Verkehrsregeln, ¢ Nachtangebot,

e Weitere Nutzungshinweise.

4.2.3 Auswertung der Kategorie ,PKW*

Mit groBem Abstand am intensivsten diskutiert wurden beim Thema ,,PKW“ Missachtungen von
Verkehrsregeln, insbesondere von Tempolimits.
Zweitwichtigstes Thema ist die Verkehrsfiihrung, besonders zu Ampelanlagen und Kreisverkehren

wurde viel beigetragen. Der Parkraum und Konflikte mit parkenden Autos stehen an dritter Stelle.
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Missachtung von Verkehrsregeln: Tempolimit. Kommentare: 109
In Bezug auf die Missachtung von Verkehrsregeln spielt insbesondere das Thema Tempolimit eine

groRe Rolle. Die Diskussion wird dabei zum Teil kontrovers gefiihrt.

Zum einen wird angefiihrt, dass das Absenken der Geschwindigkeit - haufig wird die Forderung nach
Tempo-30 angebracht - die Sicherheit im StraBenverkehr erhéht und Anwohnende vor Larm- und
Schadstoffbelastungen schiitzt. Dabei wird gefordert, dass die Geschwindigkeitsbegrenzungen durch

regelméaRige Kontrolle - auch in Form von Blitzern - (iberwacht werden soll.

Gegenteilige Argumente halten Tempo-30-Begrenzungen fiir Uberzogen und sehen darin eine Gefahr
fir den flieRenden Verkehr und eine unnotige Verlangsamung. Andere Argumente fihren an, dass
bestehende Tempolimits ausreichen, aber an einigen Stellen nicht eingehalten werden und zunachst

diese kontrolliert werden sollen bevor neue Geschwindigkeitsreduzierungen angebracht werden.

Verkehrsfiihrung: Ampelschaltung. Kommentare: 48
In Bezug auf die Verkehrsfiihrung und in Riickbezug auf die Verkehrsmengen spielt die Ampelschaltung

an unterschiedlichen Stellen eine wichtige Rolle in der Diskussion.

Dabei wird gréRtenteils die fehlende Anpassung der Ampelschaltung an den Verkehr kritisiert. So fehlt
die "griine Welle" und werden die Griinphasen an den Hauptverkehrsachsen wie der B30 als zu kurz
beschrieben. Vielfach wird kritisiert, dass Ampeln an einem immensen Riickstau insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten Schuld sind. Negativ wird angemerkt, dass deswegen auch beruhigte StraRRen als
Ausweichstrecke genutzt werden. Besonders die kurzen Griinphasen der Linksabbiegerspur werden
kritisch hervorgehoben. Einige Stimmen heben die unzureichende Kommunikation der
Kontaktschleifen und der intelligenten Ampelsteuerung und des daraus resultierenden Staus an den

Ampelkreuzungen hervor.

Es lasst sich festhalten, dass viele Stimmen sich kritisch gegeniiber einer Ampelanlage auf den
Hauptverkehrsachsen duRRern, gleichzeitig wird vorgeschlagen, dem Problem mit Kreisverkehren zu

begegnen, wie im folgenden Punkt dargestellt wird.

Verkehrsfiihrung. Kommentare: 47

Das Thema der Verkehrsfiihrung nimmt vor dem Hintergrund der angebrachten kritisierten
Verkehrsmengen eine zentrale Rolle in der Diskussion um den PKW-Verkehr im Mittleren Schussental
ein. Hierbei stehen insbesondere Ampelschaltungen und Kreisverkehre im Fokus, die in den folgenden

Unterpunkten gesondert dargestellt werden.

In der Verkehrsfihrung werden dariber hinaus fehlende Auf- und Abfahrspuren und die fehlende
Fihrung von Linksabbiegungen an zentralen Knotenpunkten kritisiert. Als konkrete MaRnahme wird
vorgeschlagen die Beschilderung flir Abbiegerspuren zu optimieren. Einige Beitrdge deuten auch eine
Belastung durch Durchgangsverkehr an, welcher an anderer Stelle detaillierter betrachtet wird. Auch
uniibersichtliche Kreuzungen spielen eine Rolle in der Kritik um die Verkehrsfiihrung im Mittleren
Schussental. Hohe Hecken versperren teilweise die Sicht auf den Verkehr und die
Verkehrsbeschilderung, sowie die Fahrspurmarkierung bspw. an der "OBI-Kreuzung" irrefihrend sei.
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Zur Besserung der Situation von Riickstau wird der Ausbau der Fahrspuren gefordert, insbesondere der
Hauptverkehr auf der B33 und der Verkehr der Auffahrten um die B30 stehen dabei im Fokus. Als
alternative MaRnahme werden Shared-Space-Zonen zur Verbesserung des Verkehrsflusses angebracht.
Auch die Moglichkeit von Verbindungsstrallen von Verkehrsmengen an Kreuzungen wie beispielswiese
von der Karl-Waschle-StraBe/Alfons-Maurer-StrafRe zur L288/K7975 wird von den Teilnehmenden
angebracht.

Parkraumangebot. Kommentare: 33
Anknipfend an die dargestellten Konflikte mit dem ruhenden Verkehr wird auch das Parkraumangebot

an unterschiedlichen Stellen von den Teilnehmenden kritisiert.

Insbesondere das Angebot von Parkraum in dem Innenstadtbereich von Weingarten und Ravensburg
rickt dabei in den Fokus. Hier wird zum einen kritisiert, dass kein Angebot an Parkraum fir in der
Innenstadt Bedienstete vorzufinden ist und Anwohnende Probleme haben - insbesondere kostenfreie -
Parkplatze in dem Bereich zu finden. Die Unterstadt wird dabei besonders hervorgehoben und die
Forderung nach weiteren Parkhdusern aufgestellt.

Es wird argumentiert, dass gerade am Wochenende der Bedarf von Parkpladtzen in den
Innenstadtbereichen groR ist. Dabei wird auch erneut auf die Gefahr fiir FuRganger*innen und

Radfahrende durch den ruhenden Verkehr hingewiesen.

Verkehrsfiihrung: Kreisverkehr. Kommentare: 29
In Bezug auf die Verkehrsfiihrung und in Rickbezug auf die Verkehrsmengen spielt die Ampelschaltung

an unterschiedlichen Stellen eine wichtige Rolle in der Diskussion.

Dabei wird gréRtenteils die fehlende Anpassung der Ampelschaltung an den Verkehr kritisiert. So fehlt
die "griine Welle" und werden die Griinphasen an den Hauptverkehrsachsen wie der B30 als zu kurz
beschrieben. Vielfach wird kritisiert, dass Ampeln an einem immensen Rickstau insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten Schuld sind. Negativ wird angemerkt, dass deshalb auch beruhigte StralRen als
Ausweichmoglichkeit genutzt werden. Besonders die kurzen Griinphasen der Linksabbiegerspur
werden kritisch hervorgehoben. Einige Stimmen heben die unzureichende Kommunikation der
Kontaktschleifen und der intelligenten Ampelsteuerung und des daraus resultierenden Staus an den

Ampelkreuzungen hervor.

Es lasst sich festhalten, dass viele Stimmen sich kritisch gegeniiber einer Ampelanlage auf den
Hauptverkehrsachsen duflern, gleichzeitig wird auch hier vorgeschlagen, dem Problem mit
Kreisverkehren zu begegnen.

Konflikte mit ruhendem/parkenden Verkehr. Kommentare: 26
An einigen Stellen kristallisiert sich ein Konflikt zwischen dem flieRendem und dem ruhenden Verkehr
heraus. Dabei wird herausgestellt, dass an Kreuzungen der ruhende Verkehr die Sicht beeintrachtigt

und es so zu Gefahrensituationen im StraBenverkehr kommen kann. Es wird kritisiert, dass in engen



StraRen und EinbahnstralRen der parkende Verkehr zu Unibersichtlichkeiten und Gefahrenstellen
flhrt.

Auch zu kurze Parkplatze werden angebracht, da dadurch die parkenden Autos auf den Gehweg und
Fahrradweg ragen. Parkende Fahrzeuge auf Gehwegen werden an einigen Stellen negativ angemerkt.

Dariiber hinaus wird negativ hervorgehoben, dass insbesondere in den Abendstunden haufig

Halteverbotszonen ignoriert werden, um dort das Auto abzustellen.

Larm- und Schadstoffbelastung. Kommentare: 20

In Anlehnung an die Kritik an den innerortlichen Durchgangsverkehr werden auch Forderungen nach
StraBensperrungen verlautet, um diesen zu reduzieren. Insbesondere die Sperrung von StraRen fiir den
Lastenverkehr wird dabei angebracht und der Verkehr in den kleinen StralRen der Innenstadte.

Missachtung von Verkehrsregeln. Kommentare: 20

Die Missachtung von Verkehrsregeln nimmt in dem Online-Dialog eine besondere Rolle in Bezug auf
Konflikte mit PKWs ein. Dabei werden Konflikte um die Missachtung von Vorfahrtsregeln
herausgestellt.

Verkehrsmengen. Kommentare: 17

An einigen Stellen wird von starkem Verkehr gesprochen, der sich durch zu kleine StraRen zwangt.
Insbesondere die Altstadt riickt dabei in den Fokus, in der abendlicher Verkehr die Situation verscharft.
Es wird herausgestellt, dass eine Umgehungsstralle wichtig sei und einzelne kleinere StralRen in
Wohngebieten zu "AnliegerstraBen" erkldrt werden sollen, um den Durchgangsverkehr zu entscharfen.
Allerdings wird hervorgehoben, dass dadurch die HauptstraRen von starkem Stau betroffen sein
werden, da diese jetzt bereit liberlastet sind wie bspw. die Abfahrt der B30 Richtung Markdorf.

Innerdrtlicher Durchgangsverkehr. Kommentare: 16

Der innerortliche Durchgangsverkehr stellt fiir einige Teilnehmende eine erhéhte Unsicherheit im
StraBenverkehr dar und erschwert den Verkehr der Anwohnenden. AuRerdem wird die Larm- und
Schadstoffbelastung kritisiert.

Dabei wird das Durchfahrtsverbot von 7,5t-Fahrzeugen als MaRnahme gegen den Durchgangsverkehr
vorgeschlagen, sowie an ausgewdhlten Kreuzungen die Abbiegemoglichkeit begrenzt, um den
Verkehrsfluss so umzuleiten. Insbesondere die Altstadte sollen vom Durchgangsverkehr befreit
werden, indem die StralRen nur fiir Anwohnende und Lieferverkehr freigegeben werden soll.

Baulicher Zustand von StraBen. Kommentare: 15

An einigen Stellen wird der bauliche Zustand der StralRen kritisiert. Dabei wird zum einen der bauféllige
Belag der StralRen hervorgehoben, aber auch der Ausbau einiger StraRen zu mehrspurigen Fahrbahnen
angefiihrt.
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Durchwegefahrten und Ortsumgehungen. Kommentare: 13

Als eine weitere Mallnahme zur Entlastung der Orte und Hauptverkehrsachsen werden
Umwegefahrten und Ortsumfahrungen angebracht. Hierzu wird auch die Sperrung von StralRen und
Umleitung Uber AusweichstraRen angefiihrt. Es wird argumentiert, dass durch die Entlastung der
Radverkehr sicherer wird und StralRen in Wohngebieten verkehrsberuhigt werden. Zur Umsetzung wird
die konsequente Verfolgung von Verkehrsregelverstden vorgeschlagen, sowie StralRen zu
AnliegerstraRen umgewidmet werden sollen. Ein Teilnehmender argumentiert, dass bei solchen
MaRnahmen geeignete Umgehungsstrallen gebaut werden sollen. Kontrovers wird der "Molldietunnel"
diskutiert, den einige Teilnehmende fiir dringend erforderlich zur Entlastung des Verkehrs halten,
wahrend andere Teilnehmende dem Vorhaben nicht viel Wirkung zuschreiben.

Sperrung von Stralen. Kommentare: 12
Das Thema der Sperrung von Strallen wird groRtenteils in Bezug auf den Durchgangsverkehr vor
Schulen diskutiert.

So wird die Ettishofer Strafle genannt, die in Hohe des Gymnasiums Weingarten gesperrt ist. Einige
Stimmen fordern die Offnung der StraRe fiir den Durchgangsverkehr, wihrend andere darin eine
Gefahr fiir die Schiiler*innen sehen. Insbesondere dreht sich die Diskussion dabei um den Verkehr von

Eltern, die ihre Kinder bis vor die Schule fahren.

Weitere Themen im Bereich PKW-Verkehr waren (weniger als 12 Kommentare):

e Berufsverkehr,
e E-Mobilitat,
e Lieferverkehr mit LKW,

e Konflikte mit Radfahrer*innen und FulRgdanger*innen,

e Gefahrenstellen.
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4.2.4 Auswertung der Kategorie ,Radverkehr”

Zum Thema Radverkehr wurde sehr umfassend diskutiert, mehrere Unterthemen kamen dabei zur
Sprache. Top-Themen waren mit groRem Abstand der bauliche Zustand der Radwege und das
Wegweisesystem bzw. die Wegflihrung. AuBerdem werden auf Liicken im Radwegenetz und Konflikte
mit LKWs und PKWs hingewiesen. Fahrradstreifen, Verkehrsregeln, die Ampelschaltung wurden
ebenfalls intensiv diskutiert. Neben Hinweisen auf mehrere Gefahrenstellen und problematische
Sichtfelder wird u.a. auch wieder der Querungsbedarf angesprochen. Wichtig waren auBerdem die
Fiihrung an Knotenpunkten und nicht freigegebene (und daher nicht nutzbare) EinbahnstraBen bzw.
FuBwege.
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Baulicher Zustand Radwege. 67 Kommentare

Zum baulichen Zustand der Radwege wurden folgende Mangel genannt: Bepflanzungen reichen in
Wege hinein, Hindernisse wie Schilder stehen mittig auf dem Radweg, Asphalt wird von Baumwurzeln
durchbrochen, geflickte Stellen fiihren an nassen Tagen zu Rutschgefahr, Radfahrbahnmarkierungen
sind kaum noch zu erkennen. Oft wird der Wunsch geduRert, dass bestimmte Wege geteert werden
sollten bzw. besser befestigt. Eine Unfallgefahr stellen abgesenkte Bordsteine dar, die zu weit nach
oben ragen, aber trotzdem libersehen werden.

Wegweisesystem / Wegfiihrung. 62 Kommentare

An einigen Stellen wird die fehlende oder falsche Ausschilderung von Radwegen angemerkt und es
wird gewinscht, sicherere Radverkehrsfiihrung an Kreiseln einzurichten. An engen Stellen sollte
Radverkehr nicht auf den Gehweg geleitet werden. Insgesamt wiinschen sich Radfahrende mehr
durchgangig befahrbare Wege, die die Priorisierung des Autoverkehrs vermindern. Es wird kritisiert,
dass Radfahrende in EinbahnstralRen beide Richtungen benutzen dirfen, da dies zu Verwirrung bzw.
Konflikten fuhrt.

Liicken im Radverkehrsnetz. 48 Kommentare

Innerhalb der Stadt Weingarten wird eine Optimierung des Radnetzes gewiinscht und generell bessere
Verbindungen aus Innenstadtbereichen auf wichtigen Strecken (z.B. zu Bahnhdofen, friihere B30).
Zwischen Weingarten und Wolfegg sowie Weingarten und Aulendorf wird eine asphaltierte Radstrecke
vorgeschlagen. FahrradstraRen miissen besser angebunden werden.

Konflikte mit PKW und LKW. 31 Kommentare

Die ausgewiesenen Fahrradstralen werden von PKWs als solche nicht geachtet, Gegenverkehr auf
schmalen StralRen fiihrt zu hdufigen Konflikten. Rechtsabbiegende PKWs sind ebenfalls eine haufige
Gefahrenquelle, wenn sie die Vorfahrt von Radfahrenden ignorieren. Es wird auBerdem darauf
hingewiesen, dass Querungen von PKWs in hoher Geschwindigkeit Giberfahren, weil diese schlecht
einsehbar sind. Als Vorschlag wird ein Stoppschild eingebracht. Unzureichend vom Radverkehr

getrennter Schwerlastverkehr wird als haufigste Gefahrenquelle gesehen.

Sicherheit der Radwege: Fahrradstreifen. 26 Kommentare

Es werden zahlreiche Stellen genannt, an denen Fahrradstreifen auf der Fahrbahn aus
Sicherheitsgriinden oder zur Konfliktvermeidung aufgebracht werden sollten. Vereinzelt wird auch ein
Fahrradstreifen auf dem ausreichend breiten Gehweg gewlinscht, um die Radfahrenden besser vom
Schwerlastverkehr auf der Fahrbahn zu trennen. Vom Einrichten separater Radspuren wird sich eine

Beschleunigung erhofft.

Verkehrsregeln. 25 Kommentare
Da viele Radfahrende bereits Gber Gehwege abkiirzen bzw. diese mitbenutzen, werden dafir
Regelungen (z.B. Schilder) gewiinscht. An einigen Stellen wird eine Anderung der Vorfahrtregeln

gefordert, sowie die Freigabe von Busspuren fiir Radfahrende.

Gefahrenstellen. 23 Kommentare
Besonders haufig wurden als Gefahrenstellen fiir Kinder bzw. Schiiler*innen auf dem Rad folgende
Punkte genannt: FriedhofstralRe, Schlierer StraRe, FrauenstralRe, Wassertreter, vorm Sportzentrum



Rechenwiesen, Ecke BoschstraRe und Benzstralle. Des Weiteren wurde die MeersburgerstraRe als
generell gefdhrlich genannt.

Ampelschaltung. 20 Kommentare

Fur Radfahrende im Tempobereich 20 km/h ist die Ampelschaltung in den Innenstadtbereichen
Ravensburg und Weingarten nicht gut: Insgesamt sind die Ampelschaltungen sehr auf den Autoverkehr
ausgelegt. Eine Umstellung der Ampelschaltung auf Anforderung der Radfahrer*innen wird eher
abgelehnt. Griinphasen sollten fiir Radverkehr und Autos gleich lang sein, um Konflikte beim Anfahren
zu vermeiden. Um fliissiges Fahren zu gewdhrleisten, wiinschen sich einige Teilnehmer*innen Hinweise

wie gelbe Blinklichter, die die ndchste Rot- oder Griinphase ankindigen.

Problematisches Sichtfeld. 17 Kommentare
Hier wurden zahlreiche Angaben gemacht, unter anderem zum Kreuzungsbereich Baienfurt und zu den
Einfahrten zu den Geschaften Lidl und Aldi. Als Griinde fiir die schlechte Sichtbarkeit wurden falsch

eingestellte Stand-Spiegel, unglinstige Bebauung oder schwierige Verkehrsfihrung genannt.

Sicherheit der Radwege. 16 Kommentare

Generell monieren die Kommentator*innen, dass die Lage fiir Radfahrer*innen gefahrlich sei.
Besonders in Abbiege- und Einfahrtssituationen wird Unfall-Potential gesehen. Viele Kreuzungen gelten
als gefahrlich: Kreuzung FriedhofstralRe, Schlierer StraRe, Frauenstrale und Wassertreter. Es wird
haufig der Wunsch nach Fahrradspuren auf der Fahrbahn geduRRert (statt als Teil des FuBweges), sowie
Hinweisschilder fur Autofahrer*innen an Einfahrten zu Geschaften.

Querungsbedarf. 10 Kommentare

Vor allem schnelle Autos, die rechts abbiegen, werden als Gefahr wahrgenommen. Als Entscharfung
der Gefahr werden Hinweisschilder und Querungen vorgeschlagen. Des Weiteren werden Querungen
fir Stellen vorgeschlagen, an denen der Radverkehr die Fahrbahnseite wechseln muss. Ein weiterer

Vorschlag fur schlecht einsehbare bestehende Querungen ist die Bordsteinabsenkung.

Nichtfreigegebene EinbahnstraRe/FuBweg. 10 Kommentare

Bei ausreichender Breite konnten FuBwege als ,,Fahrrad frei” deklariert werden, um flissiges,
langsames Fahren auch in Innenstadtbereichen zu ermoglichen. Die FuRgangerzone in Weingarten und
z.B. der Lowenplatz kdnnten frei gegeben werden. Bereits fiir den Radverkehr freigegebene Radwege

héren an manchen Stellen ohne sinnvolle Weiterfiihrung auf.

Konflikte mit FuBgidnger*innen. 9 Kommentare
Einige Kommentare wiinschen den Erhalt von FuRgangerzonen sowie die Entzerrung von gefahrlichen

Konfliktstellen, z.B. an Ampeln und Bushaltestellen.

Fiihrung an Knotenpunkten. 7 Kommentare

Insbesondere die Fahrradwegefiihrung an Kreuzungen wird hier bemangelt.

Ebenfalls diskutiert wurden (weniger als 7 Kommentare):

¢ Radabstellanlagen bzw. Fahrradparkmoglichkeiten,

e Sonstige Nutzungskonflikte.
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5Anhang

5.1 Detaillierte Karten zu den Unterkategorien — ,FulRverkehr und
FuRwege”

© Legende
- 2 :}‘ Meldungen nach Kategorie

Abbildung 23: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Querungsbedarf" (31 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 24: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Fufgidngerampeln" (17 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 25: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Verkehrssicherheit" (13 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 26: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Fehlende und schmale Gehwege" (7 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018



5 Anhang 42

Abbildung 27: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Konflikte mit Fahrradern: Aufhebung des Rad-
Verbotes, reguliertes Miteinander" (6 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018



5 Anhang 43

5.2 Detaillierte Karten zu dgn Unterkategorien —, Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV)“

© Legende
: ™ Méldungan hach Kategore:

Abbildung 28: Verortung der Beitrige zur Unterkategorie "Taktung" (39 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 29: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Flichenabdeckung" (35 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 30: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Beschleunigung, Fahrplanstabilitdt, Busspur" (31
Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 31: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Anbindung" (16 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 32: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Alternative Mobilititsangebote" (11 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 33: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Tarifsystem/Preise" (8 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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© Legende
"} Meldungen nach Kategorie

Abbildung 34: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Missachtung von Verkehrsregeln: Tempolimit" (109
Kommentare)

5.3 Detaillierte Karten zu den Unterkategorien — ,PKW*

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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"i Legende
< ~ Meldungen nach Kategorie

Abbildung 35: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Verkehrsfithrung: Ampelschaltung" (48
Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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< ~ Meldungen nach Kategorie

Abbildung 36: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Verkehrsfithrung" (47 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 37: Verortung der Beitrige zur Unterkategorie "Parkraumangebot" (33 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 38: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Verkehrsfithrung: Kreisverkehr" (29 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 39: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Konflikte mit ruhendem / parkendem Verkehr" (26
Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 40: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Larm- und Schadstoffbelastung" (20 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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b4 Legende

. :} Meldungen nach Kategorie
. FuBwege

) ® 0PNV
S S o

~ « ® Radverkehr

AT o

Abbildung 41: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Missachtung von Verkehrsregeln" (20 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 42: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Verkehrsmengen" (17 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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o ¢ Legende

* Meldungen nach Kategorie
fﬁ © FuBwege
L@ OPNY

e pkw

. ® Radverkehr

L R T

Abbildung 43: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Innerortlicher Durchgangsverkehr" (16
Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 44: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Baulicher Zustand von Strafen" (15 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘q\/ l:egende
fj' Meldungen nach Kategorie
.tjf* O FuBwege
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+ ® Radverkehr
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Abbildung 45: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Durchwegefahrten und Ortsumgehungen" (13
Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 46: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Sperrung von Strafen" (12 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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5.4 Detaillierte Karten zu den Unterkategorien — ,Radverkehr”

© Legende
F N Méldingen hach Katsgone:

Abbildung 47: Verortung der Beitridge zur Unterkategorie "Baulicher Zustand der Radwege" (67 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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o/Legende
- Meldungen nach Kategorie
- FuBwege

X ! ® OPNV
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. ® Radverkehr
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Abbildung 48: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Wegweisesystem /| Wegfiihrung" (62 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘q\/ l:egende
fj' Meldungen nach Kategorie
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Abbildung 49: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Liicken im Radverkehrsnetz" (48 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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o/Legende
- Meldungen nach Kategorie
- FuBwege

X ! ® OPNV

» . ® PKW

. ® Radverkehr

L R T

Abbildung 50: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Konflikte mit PKW und LKW" (31 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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Abbildung 51: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Sicherheit der Radwege: Fahrradstreifen" (26
Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 52: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Verkehrsregeln" (25 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 53: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Gefahrenstellen" (23 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 54: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Ampelschaltung" (20 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 55: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Problematisches Sichtfeld" (17 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 56: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Sicherheit der Radwege" (16 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 57: Verortung der Beitrage zur Unterkategorie "Querungsbedarf" (10 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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: t:l Meldungen nach Kategorie

Abbildung 58: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Nicht freigegebene Einbahnstrae/Fuweg" (10
Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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: t:l Meldungen nach Kategorie

Abbildung 59: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Konflikte mit Fuginger*innen" (9 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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j‘qi l:egende
: t:l Meldungen nach Kategorie
“ 0 FuBwege

Abbildung 60: Verortung der Beitrdge zur Unterkategorie "Fiihrung an Knotenpunkten" (7 Kommentare)

Zebralog GmbH & Co. KG © 2018
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MalRnahmenblatter



Integrierter Verkehrsentwicklungsplan GMS GREE E CTY BERNARD

MafRnahmeniibersicht— Entwurf (Stand 12/2020)

GRUPPE

MalRnahmenubersicht Gemeindeverband Mittleres Schussental

O.Nr. Projekttitel
1 RADVERKEHR
11 Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen
1.2 Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Mal3hahmenvorschlage bis 2030
1.3 ,Grine Welle“ fiir den Radverkehr
1.4 Einfihrung eines gemeindeverbandsiubergreifenden Bike-Sharing Konzepts
1.5 | Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen
1.6 | Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans
1.7 Nutzung von Lastenradern im Wirtschafts- und Individualverkehr
1.8 | Einstellung eines Radverkehrsbeauftragten GMS
2 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)
2.1 Bau des Molldiete-Tunnels
2.2 Bau einer Umfahrung um Bavendorf
2.3 Direktanschluss der B 30 an das Interkommunale Gewerbegebiet
2.4 | Verkehrsberuhigung
2.5 Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
2.6 | Autofreie Altstadt in Ravensburg
2.7 Geschwindigkeitsreduzierungen
2.8 Sperrungen fur den MIV
2.9 Neuordnung von Stra3enraumen
2.10 | Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten
2.11 | Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses
2.12 | Einfihrung von Lkw-Durchfahrtsverboten
2.13 | Ausbau von P+R-Anlagen
2.14 | Einfuhrung eines gemeindeverbandsiibergreifenden CarSharing Konzepts
2.15 | Ausbau von Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge
2.16 | Einfuhrung eines Smart Parking-Systems
2.17 | Uberarbeitung der Stellplatzsatzung
2.18 | Parkraumreduzierung im 6ffentlichen Raum
2.19 | Erarbeitung und Umsetzung eines City-Logistik-Konzepts




Integrierter Verkehrsentwicklungsplan GMS GREE E CTY BERNARD

MafRnahmeniibersicht— Entwurf (Stand 12/2020)

GRUPPE

O.Nr. Projekttitel
3 OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR (OPNV)
3.1 Einflhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg
3.2 Einfihrung eines flexiblen ,,On-Demand“ Services
3.3 | Taktverdichtungen
34 Einfihrung eines COz-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marienplatz
3.5 | Anpassungen im Busliniennetz
3.6 | Zentrale Umsteigepunkte/Hubs
3.7 Reduzierung der Ticketpreise*
3.8 Umstellung auf CO»-neutrale Busflotte
3.9 | Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen
3.10 | Beschleunigung des Busverkehrs
3.11 | Steigerung der Aufenthaltsqualitat an Bahnhofen
3.12 | Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echtzeitangaben
3.13 | Barrierefreiheit
3.14 | Verbesserung der Nacht- sowie Veranstaltungsverbindungen
4 FURVERKEHR
4.1 | Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten
4.2 Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen
4.3 | Ausweitung der FulRgangerzonen in Weingarten und Ravensburg
4.4 Reduzierung von Umwegigkeiten
4.5 Direkte Wegfihrung
4.6 | Attraktive Gestaltung des offentlichen Raums
4.7 Barrierefreiheit
4.8 | Verbesserung der sozialen Sicherheit
4.9 | Einfuhrung regelméaRiger FuBverkehrs-Checks
5 UBERGREIFENDE MARNAHMEN
5.1 Erstellung eines Gesamtkonzepts GMS flr Mobilitatsstationen
5.2 Einfihrung eines regelmafigen Austausches mit Unternehmen und GMS Verwaltungen
5.3 | App fur vernetzte Mobilitat
5.4 | Mobilitatskampagne
5.5 Runder Tisch Interkommunale Mobilitat
5.6 | Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (alle 10-15 Jahre)
5.7 Durchfihrung von Haushaltsbefragungen (alle 5-7 Jahre)

*Die OPNV-Szenarien wurden sowohl mit und ohne Preisreduzierung berechnet




Verkehrsentwicklungsplan fir den GMS GREE“ CT{ BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MalRnahmenbereich 1:

OO

Radverkehr
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Verkehrsentwicklungsplan fir den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 1: Radverkehr

GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen

Maflinahmenbeschreibung

Schon heute ist der Gemeindeverband Mittleres
Schussental durch ein hohes Verkehrsaufkommen,
insbesondere im motorisierten Individualverkehr (MIV)
gepréagt. Aus diesem Grund sind MaRhahmen zu Starkung
des Umweltverbunds (OPNV, Rad- und FuRverkehr)
unabdingbar. Radschnellwege stellen hierbei ein recht
neues aber effizientes Mittel zur Starkung des
Radverkehrs dar. Durch eine komfortable Breite zum
leichten Uberholen, die Bevorrechtigung an Knoten-
punkten sowie eine gute Oberflachenbeschaffenheit die
Geschwindigkeiten von mindestens 30 km/h ermdglicht,
sollen zuklnftig insbesondere die taglichen Fahrten (bspw.
im Berufsverkehr) auf das Fahrrad verlagert werden. Die
Vorzugsvariante des Radschnellwegs zwischen Baindt
und Friedrichshafen steht bereits fest und ist in der
Abbildung dargestellt.

Ziele und Effekte o
e Erh6hung des Radverkehrsanteils ==
¢ Entlastung von StralRen
o Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Erhohung der Attraktivitét des

Umweltverbunds
e Erhéhung der Verkehrssicherheit

Kosten /0
e Hoch (uber 500.000 €) LS
e Rund 0,3-0,8 Mio. € pro km, abhangig von

notwendigen Trassierungsarbeiten

Zeithorizont D

langfristig -

Umsetzbarkeit @%

>

e Aktuell gute Umsetzbarkeit von
MafRnahmen im Radverkehr durch breiten
Konsens

e Machbarkeitsstudie erfolgt

Best Practice

Y

Medanbeuron

Friiriehsh fon

Wichtige Akteure

e Kommunen
Regierungsprasidium
ADFC
Bund
Landratsamt
Regionalverband

Finanzierung

Forderung durch Bund und Land Baden-
Wirttemberg (bis zu 90%); Finanzierung
zugesagt

Rahmenbedingungen
e FGSV
e ERA
e Musterlésungen sowie
Qualitatsstandards fir Radschnell-
verbindungen in Baden-Wirttemberg

Synergien
e MalRnahme 1.2
Umsetzung der im Radverkehrs-
konzept GMS erarbeiteten Maf3-
nahmenvorschlage bis 2030

e Radschnellverbindung Béblingen/Sindelfingen nach Stuttgart
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 1: Radverkehr

GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten

MalRnahmenvorschlage bis 2030

Maflinahmenbeschreibung

Aktuell wird ebenfalls von der BERNARD Gruppe ZT
GmbH ein Radverkehrskonzept fur den Gemeindeverband
Mittleres Schussental mit dem Zieljahr 2030 erstellt. Hier
flieBen zahlreiche Mallnahmen zur Starkung des
Radverkehrs im Mittleren Schussental ein. Beispielhaft
kann hier das SchlieRen von Netzlicken, der Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur sowie Bevorrechtigungen des
Radverkehrs an Einmindungen und Zufahrten genannt
werden.

Do

Ziele und Effekte

e Erhéhung des Radverkehrsanteils
Reisezeitersparnisse im Radverkehr
Erhdhung der Verkehrssicherheit
Ordnung des Parkens
Erh6hung des Komforts (haufigere Nutzung
bei leichtem Zugang, v. a. in
Wohngebieten)

Do
-]

Kosten

e Das Radverkehrskonzept GMS 2030
befindet sich aktuell noch in Bearbeitung

v/
L 9

Zeithorizont

Kurzfristige, mittelfristige sowie langfristige
Maflnahmen werden im Rahmen des Konzeptes
vorgeschlagen

Umsetzbarkeit
e Aktuell gute Umsetzbarkeit von
MaRnahmen im Radverkehr durch breiten
Konsens

&

Best Practice

1G]

—

v'

may

r”‘/\( A

Quelle: Radverkehrskonzept Herrenberg (BERNARD Gruppe ZT GmbH)

Wichtige Akteure

Kommunen
Regierungsprasidium
ADFC

Bund

Landratsamt
Regionalverband
Polizeibehdrde

Ggf. Unternehmen
Gdf. Verkehrsbetriebe

Finanzierung
Je nach MalRnahme, s. Radverkehrskonzept
GMS 2030

Rahmenbedingungen

ERA
StvO

Synergien

MafRnahme 1.1

Bau eines Radschnellwegs zwischen
Baindt und Friedrichshafen
MaRnahme 1.5

Verbesserung der wegweisenden
Beschilderung von Radwegen

e Radverkehrskonzepte im Landkreis Sigmaringen, Wangen im Allgéau, Ellwangen, Herrenberg,

Hilpoltstein, Neu-Ulm, Uberlingen
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 1: Radverkehr

,,Griine Welle“ fiir den Radverkehr

Maflinahmenbeschreibung

Das Radfahren in innerstadtischen Bereichen ist durch die
zahlreichen signalisierten Knotenpunkte, an denen
Radfahrer haufig halten missen, meist unattraktiv. Diese
Herausforderung lasst sich durch die Einrichtung einer
~grinen Welle* fir den Radverkehr vermeiden. Die
Umsetzung erfolgt entweder durch eine
Lichtsignalprogrammierung, die bei einer bestimmten
Fahrgeschwindigkeit (z. B. 18 km/h) gewabhrleistet, dass
die darauffolgenden Knotenpunkte ohne Stopp passiert
werden konnen. Eine weitere Moglichkeit ist mittels
Warmebildkameras Radfahrer zu detektieren und ein

entsprechendes Signalprogramm zur schnellen
Griinschaltung zu initialisieren.
Ziele und Effekte 020
e Erhohung des Radverkehrsanteils ==
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr
Kosten L
K

e Abhéangig von gewéhlter Losung und
Einsatz technischen Ausristung (LSA-
Programmierung, Warmebildkameras)

e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
mittelfristig :
Umsetzbarkeit @O\v

e Gut o

e Ausbau bestehender Lichtsignalanlagen

GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
e Bund
e ADFC
e Polizeibehdrde

Finanzierung

Forderung durch das Land Baden-Wirttemberg
nach dem VwV-LGVFG (bis zu 50%, max.
50.000¢€)

Rahmenbedingungen
e Fertigstellung des Radverkehrs-
konzeptes im GMS zur Identifikation
wichtiger Verbindungsachsen
e Handbuch fir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen (HBS)

Synergien
e MaRnahme 1.2
Umsetzung der im Radverkehrskonzept
GMS erarbeiteten MaRnahmen-
vorschléage bis 2030
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 1: Radverkehr

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

EinfUhrung eines gemeindeverbandsibergreifenden Bike-Sharing Konzepts

Maflinahmenbeschreibung

Eine Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund wird
meist durch Mobilitdtsroutinen gehemmt - die Flexibilitat
eines eigenen Pkw wird nur ungern aufgegeben. Aus
diesem Grund sollen auch die Verkehrstrager des
Umweltverbunds einen einfachen, freien und flexiblen
Zugang anstreben. Nach dem Prinzip ,Nutzen statt
Besitzen“ wird empfohlen ein gemeindeverbands-
Ubergreifendes Bike-Sharing Konzept einzurichten.
Hierbei ist insbesondere auf die Kombination mit dem
OPNV zu achten. Erst das flexible Umsteigen zwischen
verschiedenen Verkehrstrdgern kann zu einer nach-
haltigen Reduzierung des MIV fiihren.

Ziele und Effekte &
e Erhdhung des Radverkehrsanteils
e Verringerung des MIV-Aufkommens
e Erh6hung der Flexibilitat und Intermodalitat

Kosten /iy
e Bike-Sharing Konzepte sind bislang noch i
nicht rentabel, Bezuschussung sowohl fur
den Bau der Infrastruktur als auch den
Betrieb notwendig
Koppelung mit OPNV wird empfohlen
Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont
e Probephase kurzfristig
e Regelbetrieb mittelfristig

L1

Umsetzbarkeit £

e Uberpriifung der Verfiigbarkeit geeigneten
Flachen fur Bike-Sharing

e Radabstellanlagen an zentralen Quell- und
Zielorten im Verbandsgebiet

e Bike-Sharing Stationen kénnen an
bestehenden oder zukiinftigen
Radabstellanlagen integriert werden

e Sharing-Modell kann unter einem Betreiber
auf weitere Verkehrstrager (Carsharing)
ausgeweitet werden (Bsp. MOBI-Dresden)

'

Best Practice
e Regio Rad Stuttgart
e MOBI-Bike Dresden

Wichtige Akteure
e Kommunen
e ADFC
e Betreiber
o Regierungsprasidium
o Ggf. Verkehrsbetriebe (als Betreiber?)

Finanzierung
Keine

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung

Synergien

e Malnahme 1.7
Nutzung von Lastenradern im
Wirtschafts- und Individualverkehr

e MalRnahme 2.13
Einfihrung eines gemeindeverbands-
Ubergreifenden CarSharing Konzepts

e Malnahme 5.1
Erstellung eines Gesamtkonzepts GMS
fur Mobilitatsstationen
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 1: Radverkehr

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen

Maflinahmenbeschreibung

Die Mal3nahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im
Radverkehr  sowie  der  Beschleunigung  durch
Bevorrechtigungen an Knotenpunkten (,grine Welle®, s.
MaRnahme 1.3), Einmindungen sowie Zufahrten kénnen
nur dann einen positiven Effekt auf den Modal Split
bewirken, wenn die sicher befahrbaren und komfortablen
Routen von den Radfahrern gefunden und genutzt werden.
Die wegweisende Beschilderung ist demnach essentiell
um den Radverkehr in seiner Attraktivitdt zu verstarken.
Durch eine gut sichtbare und durchgéngige Beschilderung
kénnen zudem Reisezeiten verringert werden.

Ziele und Effekte &

o Reisezeitersparnisse im Radverkehr

e Orientierungshilfe auch fur
Besucher/Touristen etc.

e Erh6éhung der Verkehrssicherheit durch
Lenkung auf sicher befahrbare/komfortable
Radverbindungen

e Erhdhung des Radverkehrsanteils

Kosten /0
e Gering (unter 50.000 €) L5

e 600 €-1.200 € je Beschilderungs-
maflnahme (beidseitig)

Zeithorizont D
mittelfristig :

Umsetzbarkeit £
e Uberpriifung der Beschilderung der
bestehenden Radinfrastruktur
e Prifen von MaBnahmen der durch die
geanderte Beschilderung entstehenden
Verkehrsfihrung

'

Wichtige Akteure
e Land
e Kommunen
o Regierungsprasidium
e ADFC

Finanzierung

Unterstitzung durch VwV-LGVFG, Forderung
von Klimaschutzprojekten (https://nationaler-
radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-
wuerttemberg/landesgemeindeverkehrs
finanzierungsgesetz)

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg

Synergien
e Malnahme 1.2
Umsetzung der im Radverkehrskonzept
GMS erarbeiteten MaRnahmen-
vorschlage bis 2030
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 1: Radverkehr

Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans

Maflinahmenbeschreibung

Im Bereich von Schulen macht der Hol- und Bringverkehr
einen beachtlichen Anteil des Verkehrsaufkommens aus.
Es ist sinnvoll, bereits friihzeitig damit zu beginnen, die
Mobilitatsroutinen der Schilerinnen und Schiler in
Richtung Umweltverbund zu lenken und das Radfahren
dem ,Eltern-Taxi“ zu bevorzugen. Fahrrad-Schulwegplane
unterstitzen hierbei die Sorgen der Eltern hinsichtlich der
Verkehrssicherheit zu verringern und erleichtern die Wahl
einer sicheren Route fur die Schilerinnen und Schuler. Die
Plane stellen kritische Orte auf Schulwegen dar und
empfehlen sichere Routen.

Ziele und Effekte 2
e Mobilitatsroutinen in Richtung
Umweltverbund generieren
e (nachhaltige) Erhéhung des
Radverkehrsanteils
e Verringerung des MIV-Aufkommens,
insbesondere in Bereichen um Schulen

Do
De

Kosten /e
e Abhangig von Anzahl notwendiger bzw. [ s
eingeleiteter Malinahmen um
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
Kurz- bis mittelfristig ‘

Umsetzbarkeit P

e Es werden mit dem Rad zurtickgelegte
Strecken betrachtet und bei mangelnder
Verkehrssicherheit fur Schilerinnen und
Schuler MaBhahmen zur Verbesserung/
Erhéhung der Sicherheit ergriffen

e Verkehrssicherheit im Radverkehr wirkt sich
auf alle Radfahrer positiv aus

'

Best Practice

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

o, = W 2y AL‘

Quelle: ADFC (Gerhard Westrich)

Wichtige Akteure
e Kommunen
e ADFC/AGFK
e Weiterfihrende Schulen
e Polizeibehorde
e Ingenieurbiro

Finanzierung

Keine; einzelne Baumal3nahmen, die der
Sicherheit der Schulwege dienen, kénnen durch
andere Forderungen finanziert werden

Rahmenbedingungen
e Teilnahme am WebGIS-Tool des
Landes Baden-Wirttemberg zur
Erfassung und Bewertung der
Radschulwege durch Schiler

Synergien
e MalRRnahme 4.9
Einfihrung regelméaRiger FuRverkehrs-
Checks

e AGFK Modellprojekt Radschulwegplan Gymnasien Ravensburg
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 1: Radverkehr

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Nutzung von Lastenradern im Wirtschafts- und Individualverkehr

Maflinahmenbeschreibung

Durch Trends wie dem Online-Shopping und der stetigen
Verkirzung von Lieferzeiten (bis hin zu ,Same Day
Delivery®) haben zahlreiche Stadte bereits einen hohen
Anteil am motorisierten Wirtschaftsverkehr erreicht. Das
fuhrt nicht nur zu einem hohen Stauaufkommen in
Innenstadten, sondern auch zu einer fatalen Umweltbilanz.
Lastenrdder gelten schon heute durch die positive
Umweltbilanz, geringe Unterhaltskosten und den
Zeitvorteil bei der Auslieferung in Innenstadten als gute
Alternative. Doch auch im privaten Besitz kdnnen
Lastenrader durch ein Sharing-Angebot geférdert werden
und den MIV ersetzen. Der Effekt verstarkt sich durch die
Nutzung eines elektrischen Antriebs.

Ziele und Effekte oo
e Verlagerung von MIV-Fahrten auf den = e
Radverkehr

e COgq-freier Transport im Wirtschaftsverkehr
e Verringerung des Parksuchverkehrs
e Abnahme der Larmemissionen

Kosten /L
e Abhangig von Einsatzart (Bezuschussung :
fur Privatbesitzer, Einfihren eines Sharing-
Modells, etc.)
e Infrastrukturverbesserungen in den
Innenstadten kénnen notwendig werden
¢ Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D

kurzfristig

Umsetzbarkeit @%
>

e Anschaffung von Lastenradern schnell
mdglich, Umfang und GroR3e der
Nutzergruppen abhangig von gewahlter
Ldsung

Wichtige Akteure
e Unternehmen
e Kommunen
e ADFC
o Ggf. Betreiber von Bike-Sharing
Plattformen

Finanzierung

Forderung durch das Verkehrsministerium des
Landes Baden-Wirttemberg (30%, max. 3.000€
pro Rad) bei gewerblich, gemeinnitziger,
gemeinschaftlicher oder kommunaler Nutzung
(https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-
zukunft/elektromobilitaet/foerderung-
elektromobilitaet/e-lastenraeder/)

Rahmenbedingungen
o Konzepterstellung

Synergien

e MaRnahme 1.4
Einflhrung eines gemeindeverbands-
Ubergreifenden Bike-Sharing Konzepts
(Im Falle eines Sharing-Modells kdnnen
die Lastenrader im Individualverkehr in
ein bestehendes Bike-Sharing-System
integriert werden)

¢ MalRnahme 2.18
Erarbeitung und Umsetzung eines City-
Logistik-Konzepts


https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/e-lastenraeder/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/e-lastenraeder/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/e-lastenraeder/
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 1: Radverkehr

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Einstellung eines Radverkehrsbeauftragten GMS

Maflinahmenbeschreibung

Um der gestiegenen Bedeutung des Radverkehrs
Rechnung zu tragen, soll eine zentrale Anlaufstelle fur alle
Fragen zum Thema Radverkehr im GMS geschaffen
werden. Aufgabe des Radverkehrsbeauftragten ist die
Bindelung und Umsetzung der MalRnahmen zur weiteren
Starkung des Radverkehrs im gesamten Gemeinde-
verband. Gleichzeitig gilt der Radverkehrsbeauftragte als
Ansprechpartner  fir  wichtige Informationen  der
Radverkehrsfoérderung auf Landesebene und
kommuniziert direkt mit dem Radverkehrsbeauftragten des
zustandigen Regierungsprasidiums.

Ziele und Effekte oFo
e Bundelung aller RadverkehrsmaRnahmen = e
bei einer zentralen Stelle
e Erleichterte Kommunikation
e Erhdhung des Radverkehrsanteils
Kosten /0
« Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000€) L9
Zeithorizont D
kurzfristig :
Umsetzbarkeit @%
P

e einfach

\. J

Wichtige Akteure
e Kommunen
e Land
e ADFC

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
¢ Keine notwendig

Synergien
e Alle MaRnahmen im Radverkehr,
insbesondere MalRnahme 1.2
Umsetzung der im Radverkehrskonzept
GMS erarbeiteten Mal3nahmen-
vorschlage bis 2030
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

Malshahmenbereich 2:

-

Motorisierter
Individualverkehr (MIV)

10
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Bau des Molldiete-Tunnels

Maflinahmenbeschreibung

Zur Verlagerung des Ost-West-Verkehrs aus der
Innenstadt Ravensburgs wird die Verlegung der B 32
nach Siden und die Untertunnelung des Héhenzugs
,Molldiete” geplant. Diese MaRnahme wurde bereits im

Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030

vordringlichen Bedarf eingestuft.

Ziele und Effekte
e Reduzierung des Verkehrsaufkommens in
der Innenstadt Ravensburgs
e Reduzierung der Larm- und
Umweltbelastung durch Untertunnelung
o Reisezeitersparnisse (Ost-West-
Verbindung)

Kosten
e Hoch (uber 500.000 €)
e 107,7 Mio. € (Stand 2014)
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt4/
B32-Ravensburg/Seiten/Daten.aspx

Zeithorizont
langfristig

Umsetzbarkeit
e Vordringlicher Bedarf, deshalb gute
Umsetzbarkeit

11
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Quelle: BVWP 2030

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Bund
e Regierungsprasidium
e Landratsamt
e Stadt Ravensburg

Finanzierung

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 im
vordringlichen Bedarf eingestuft, Finanzierung
durch Bund und Lander

Rahmenbedingungen
e keine

Synergien
e MalRnahme 2.2
Bau einer Umfahrung um Bavendorf


https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt4/%20B32-Ravensburg/Seiten/Daten.aspx
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpt/Abt4/%20B32-Ravensburg/Seiten/Daten.aspx
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Bau einer Umfahrung um Bavendorf

Maflinahmenbeschreibung

Zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens kann eine
Ortsumfahrung nord-westlich von Bavendorf ein-
gerichtet werden. Eine Untersuchung des Regional-
verbands im Rahmen der neuen B30 aus dem
Jahr 2018 hat eine Reduzierung des Verkehrs-
aufkommen entlang der B 33 westlich von Bavendorf
von bis zu 5.400 Kfz/24 h ermittelt. Diese Unter-
suchungen umfassen allerdings nicht die Entwick-
lungen innerhalb des Gemeindeverbands, ins-
besondere die hohe Zunahme an Gewerbeflachen.
Deshalb wird davon ausgegangen, dass die
Verringerung des Verkehrsaufkommens im Zusammen-
hang mit der neuen B 30 durch die Entwicklungen im
Gemeindegebiet ausgeglichen werden und eine
Umfahrung weiterhin als MalRhahme aufgenommen
werden soll.

Ziele und Effekte o
e Verringerung des MIV-Aufkommens in der <
Ortsdurchfahrt Bavendorf
o Reisezeitersparnisse im MIV
e Abnahme der Larmemissionen in
Bavendorf
/0
Kosten B

e Hoch (uber 500.000 €)

Zeithorizont D
Langfristig, ggf. mit Bau des Molldiete-Tunnels -
Umsetzbarkeit @%

>

e Ggf. Aufnahme in den
Bundesverkehrswegeplan

Best Practice

Ortsumfahrung Lautlingen, Kleinwinnaden

12

e

GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Prinzipskizze der Umfahrung um Bavendorf

Wichtige Akteure
e Regionalverband
e Stadt Ravensburg
o Regierungsprasidium
e Bund

Finanzierung
Finanzierung durch den Bund, da es sich um
eine BundesstralRe handelt

Rahmenbedingungen
e RAL

Synergien
e MalRnahme 2.1
Bau des Molldiete-Tunnels
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Maflinahmenbeschreibung

Das neue Interkommunale Gewerbegebiet im Bereich
Baienfurt/Baindt soll eine neue Anbindung an die
BundesstraBe B 30 erhalten. Hierzu liegt bereits ein
Anbindungsvorschlag aus dem Jahr 2004 vor. Ziel

dieser neuen Anbindung

ist die Bundelung des

zusatzlichen Verkehrsaufkommens auf einer neuen
Achse, um die umliegenden Gebiete, insbesondere in

Baienfurt und Weingarten, nicht starker zu belasten.

Ziele und Effekte

e Verringerung des Verkehrsaufkommens auf

der K 7946
e Vermeidung von zusatzlichem Verkehr in
Richtung Baienfurt und Weingarten

Kosten
e Hoch (iber 500.000 €)

Zeithorizont
Langfristig

Umsetzbarkeit
e Ggf. Aufnahme in den
Bundesverkehrswegeplan

13
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GRUPPE
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Quelle: Stadt Ravensburg GIS-Auszug

Wichtige Akteure
e Kommunen des GMS
e Land
e Bund

Finanzierung

Rahmenbedingungen
e RAL

Synergien
Keine Synergien festzustellen
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 2: MIV

Verkehrsberuhigung

Maflinahmenbeschreibung

Durch eine Verkehrsberuhigung im innerstadtischen
Bereich kann die Wohn- und Aufenthaltsqualitét
nachhaltig verbessert werden. Eine Beruhigung des
Verkehrs kann dabei u.a. durch Tempo 30-Zonen
sowie verkehrsberuhigte (Geschéafts-) Bereiche
umgesetzt werden. Neben der Verbesserung der
Verkehrssicherheit kann durch das geringere Tempo
und der damit einhergehenden Erhtéhung der
Reisezeiten im MIV, ein Wechsel auf andere
Verkehrsmittel erzielt werden.

Ziele und Effekte o
e Erhéhung der Verkehrssicherheit =
e Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat
e Verringerung des MIV-Anteils
/0
Kosten B

e Gering (unter 50.000 €)

¢ Abhangig von Gestaltung der
Verkehrsberuhigungsmaflinahmen

e Inder Regel geringe Kosten bei
BeschilderungsmalRnahmen

e Durch ggf. bauliche MaRnahmen zur
Verkehrsberuhigung kénnten die Kosten
héher ausfallen

Zeithorizont D
Kurzfristig bei Beschilderung, mittelfristig bei :

aufwandigeren baulichen MalRhahmen zur
Verkehrsberuhigung

Umsetzbarkeit

e Prifen der Auswirkungen einer
Verkehrsberuhigung auf umliegendes
Stral3ennetz

Best Practice

>Do

Do

&

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen

e Polizeibehorde
e Regierungsprasidium
e Landratsamt

Finanzierung

Keine;

Ravensburg: Modellkommune fiir mutigen
Klimaschutz im Verkehr mit der MaRnahme der
Verkehrsberuhigung (Begegnungszone)

Rahmenbedingungen
e RASt

Synergien

e Malnahme 2.5
Autofreie Altstadt in Ravensburg

e Mallnahme 2.6
Geschwindigkeitsreduzierungen

e Malnahme 4.6
Attraktive Gestaltung des offentlichen
Raums

Freiburg, Frankfurter Nordend, Modellprojekt in Berlin; Dornbirn (AT), Hohenems (AT), Wolfurt (AT)

14



Verkehrsentwicklungsplan fir den GMS GREE“ C { BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MalRnahmenbereich 2: MIV

2.5 Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

Maflinahmenbeschreibung

MaRnahmen der Parkraumbewirtschaftung zielen darauf ab,
das Parken im innerstadtischen Bereich zu ordnen. Man : CIty Parking 533
unterscheidet zwischen MalRnahmen wie u. a.

Parkdauerbeschrankungen, Anwohnerparkregelungen sowie
die Einfuhrung von Parkgebihren. Eine konsequente
Uberwachung und Ahndung ist dabei essentiell fir den Erfolg
dieses Instruments. Werden diese MaRhahmen durch eine
Informations- und Leittechnik erganzt, die die Autofahrer zu
den nachstgelegenen Parkplatzen fuhrt (ggf. mit Angabe der
Auslastung), kann dariber hinaus der Parksuchverkehr
reduziert werden.

@ Ziele und Effekte o2 Wichtige Akteure
e Erhohung des Stellplatzumschlags ae e Kommunen
e Verlagerung der Parkraumnachfrage e Ggf. private Parkplatzbetreiber
e Reduzierung des Parksuchverkehrs
e Starkung des Umweltverbunds
= Kosten 3 Finanzierung
R e Gering (unter 50.000 €) [ 3 keine

e Einnahmen konnten ggf. zur Verbesserung
der Angebotsqualitat im Umweltverbund
genutzt werden

Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Kurz- bis mittelfristig - e EARO5

e Ggf. Abstimmungen mit privaten
Stellplatzbetreibern

é> Umsetzbarkeit @0\, Synergien
o Umsetzung mit gleichzeitiger Verbesserung o e Malnahme 1.2
der Verkehrsmittel des Umweltverbunds zur Umsetzung der im Radverkehrs-
Schaffung attraktiver Alternativen konzept GMS erarbeiteten Mal3-

nahmenvorschléage bis 2030

e MalRnahme 3.3
Taktverdichtungen

e MaRnahme 3.5
Anpassungen im Busliniennetz

D@ Best Practice
Parkraumbewirtschaftungskonzept in Neu-Ulm und Offenburg

15
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Autofreie Altstadt in Ravensburg

Maflinahmenbeschreibung

Zur Verringerung des Verkehrsaufkommens in der
Kernstadt Ravensburgs soll die Altstadt autofrei
gestaltet werden. Durch Neuausweisung und
Ausweitung von FuRgéngerzonen am Marienplatz, der
Herrenstral’e sowie der Marktstral3e soll der MIV aus
der Innenstadt herausgehalten werden. Ausnahmen
gelten ausschlieBBlich  fur Lieferverkehre sowie
Anwohner.

Ziele und Effekte o
e Reduzierung des Verkehrsaufkommens in =
der Innenstadt
o Verbesserung der ful3laufigen
Verbindungen
e Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat
/0
Kosten B

e Gering (unter 50.000 €)

e Beschilderung und Uberwachung; ggf.
Umgestaltung des Strallenraums mit
héheren Kosten

Zeithorizont D
kurzfristig -

Umsetzbarkeit
e Priifen der Auswirkungen auf das
umliegende Stral3ennetz
e Liefer- und Bewohnerverkehr muss weiter
maoglich sein

16
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GRUPPE

ZONE

Wichtige Akteure
e Stadt Ravensburg
e Polizeibehorde
e Vertreter des Handels (Wifo)

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen

e RASt
Synergien
e Malnahme 2.3
Verkehrsberuhigung

e Malnahme 4.6
Attraktive Gestaltung des offentlichen
Raums
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS GREE“ CTY BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

GRUPPE
Malnahmenbereich 2: MIV
Geschwindigkeitsreduzierungen
. ..’-_ _-\'.
Maflinahmenbeschreibung [ )
Im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzepts
GMS 2030 sind einige potenzielle Stral3enabschnitte
ermittelt worden, die sich zur Reduzierung der
Geschwindigkeit im MIV eignen. Geschwindigkeits-
reduzierungen koénnen grundsatzlich dann erfolgen,
wenn die Verkehrssicherheit im Radverkehr gefahrdet.
Auch bauliche MafRnahmen, wie z.B. bauliche
Einengungen sowie Aufpflasterungen gelten als
geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen. ZO N E
Ziele und Effekte O%o Wichtige Akteure
e Verbesserung der Verkehrssicherheit = e e Kommunen
e Verbesserung der Wohn- und o Polizeibehorde
Aufenthaltsqualitat e Regierungsprasidium
e Starkung des Rad- und FuRverkehrs e Landratsamt
¢ Verringerung des MIV-Anteils durch
Erh6hung der Reisezeiten
¢ Bilndelung des Verkehrs auf Hauptachsen
Kosten /iy Finanzierung
e Gering (unter 50.000 €) [ 3 keine
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
kurzfristig : e RASt
e ERA
o Radverkehrskonzept GMS
Umsetzbarkeit @0\, Synergien
e Separate Prifung der Umsetzbarkeit bei o e Malnahme 1.2
allen geeigneten StralRenabschnitten Umsetzung der im Radverkehrs-
e Vorschlage werden im Rahmen des konzept GMS erarbeiteten Maf3-
Radverkehrskonzept GMS geliefert nahmenvorschlage bis 2030
e Mitwirkung Forschungsvorhaben T-30 e MalRnahme 2.3
e Modellprojekt KlimaMobil Verkehrsberuhigung

17
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Sperrungen fur den MIV

Maflinahmenbeschreibung

Im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzepts GMS
2030 wurden einige Strallenabschnitte ermittelt, die fir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) gesperrt werden
kénnen. Hierbei handelt es sich meist um Feldwege, die als
attraktive Radverkehrsverbindung genutzt werden kénnen,
deren Befahrung mit dem MIV allerdings nicht notwendig ist.
Die StraRenabschnitte sind demnach fir den Radverkehr
freizugeben. Auch die Anordnung des Zusatzzeichens
JAnlieger frei“ sowie die Befreiung des land- und
fortwirtschaftlichen Verkehrs ist zu priifen bzw. umzusetzen.

Ziele und Effekte o2
e Starkung des Rad- und FuRverkehrs ==
e Verringerung des MIV-Anteils durch
Erhdhung der Reisezeiten
e Bindelung des Verkehrs auf Hauptachsen
o Verbesserung der Verkehrssicherheit
Kosten /iy
e Gering (unter 50.000 €) LS
e Inder Regel lediglich Beschilderung
notwendig. Bei zusatzlichen baulichen
MafRnahmen ist mit hdheren Kosten zu
rechnen
Zeithorizont D
kurzfristig -
Umsetzbarkeit @%
>

e Prifen der Auswirkungen auf das
umliegende StraRennetz

e Priufung der Freigabe fiur Radverkehr,
Anwohner sowie forst- und
landwirtschaftliche Verkehre
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GRUPPE

oy

frei

Wichtige Akteure
e Kommunen
e Polizeibehorde
e Regierungsprasidium
e Landratsamt

Finanzierung

keine

Rahmenbedingungen

RASt08

Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg (im Falle baulicher
MalRRnahmen)

Synergien

Malnahme 1.2

Umsetzung der im Radverkehrs-
konzept GMS erarbeiteten Maf3-
nahmenvorschlage bis 2030
MalRnahme 2.3
Verkehrsberuhigung



Verkehrsentwicklungsplan fir den GMS GREE“ C { BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

GRUPPE
Mafinahmenbereich 2: MIV
2.9 Neuordnung von Stral3enrdumen
Maflinahmenbeschreibung
Die Neuordnung von StraRenrdumen soll Schwachen im e
offentlichen  Verkehrsraum  beseitigen  bzw. den 3
StraBenraum for neue Anforderungen umgestalten. 9
Beispielsweise sollte bei einer Forderung der Verkehrsmittel o .
im Umweltverbund der StraBenraum entsprechend der . ‘
neuen Anforderungen sowie Nutzungen umgebaut werden.
Bestandteile der Neuordnung konnen die Parkplatze im AT P
offentlichen  StraBenraum, Querungshilfen sowie die S
Radverkehrsfiihrung und das Thema Barrierefreiheit sein. i
Beispiel: Karlstraf3e in UIm
@’ Ziele und Effekte oo Wichtige Akteure
e Erhohung der Verkehrssicherheit = e e Kommunen
e Verbesserung der Wohn- und e Polizeibehdrde
Aufenthaltsqualitat ¢ Regierungsprasidium
e Landratsamt
== Kosten /0y Finanzierung
e Kosten abhéngig von MaRnahmen : Keine
e Gering (unter 50.000 €)
e Beschilderung und kleine baulichen
Maflnahmen
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Kurz- bis mittelfristig - e RASt
é> Umsetzbarkeit @0\, Synergien
e Prifen der Auswirkungen auf umliegendes o e Malnahme 1.2
Strafennetz Umsetzung der im Radverkehrs-
e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich konzept GMS erarbeiteten Mafi3-
machen nahmenvorschlage bis 2030
e Mitwirkung Forschungsvorhaben T-30 e Malnahme 2.3
e Modellprojekt KlimaMobil Verkehrsberuhigung

e Malnahme 4.6
Attraktive Gestaltung des offentlichen
Raums

D@ Best Practice
Stadtvertragliche Gestaltung der KarlstrafZe in Ulm, Umgestaltung der KapellenstraRe in Laupheim
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 2: MIV

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

2.10 Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten

Maflinahmenbeschreibung

Ortsdurchfahrten sind in der Regel nicht darauf ausgelegt
sehr hohe Verkehrsaufkommen zu bewaéltigen. Das liegt
daran, dass sie nicht ausschlie3lich als Durchgangsstralie
geplant werden, sondern innerhalb der Ortschaften
gleichzeitig als ErschlieBungs- und Geschéftsstralle dienen.
Deshalb liegt das Ziel darin, durch eine Verbesserung der
Verkehrsorganisation den Durchgangsverkehr schnell und
leistungsfahig abzuwickeln, gleichzeitig allerdings den
Wohn- und Aufenthaltswert fir die Blrgerinnen und Blrger
aufrecht zu erhalten. Wichtig ist es hierbei,

Verkehrsteilnehmer in die Betrachtung mitaufzunehmen.

@’ Ziele und Effekte
e Verbesserung des Verkehrsflusses
e Erhéhung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat fir die Einwohnerinnen
und Einwohner
e Erhdhung der Verkehrssicherheit durch
Verringerung der Geschwindigkeit

% Kosten

e Kosten abhangig von Malinahmen
e Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont

kurzfristig

ﬁ> Umsetzbarkeit
e Prifen der Auswirkungen auf umliegendes
Strafennetz
e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich
machen
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Wichtige Akteure
¢ Kommunen
¢ Regierungsprasidium
e Polizeibehdrde
e Landratsamt

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
e RASt

Synergien
e Malnahme 2.9
Neuordnung von Stralenraumen
e Malnahme 4.6
Attraktive Gestaltung des offentlichen
Raums
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses

Maflinahmenbeschreibung

Trotz zahlreicher MaRnahmen zur Reduzierung des MIV,
kommt es in den morgendlichen sowie nachmittaglichen
Spitzenstunden in der Regel zu einem hohen
Verkehrsaufkommen und damit geringeren Leistungs-
fahigkeiten an zentralen Knotenpunkten. Mithilfe einer
Optimierung der LSA-Programmierung, kann eine
Verbesserung des Verkehrsflusses erzielt werden. Hierbei
wird zu den Hauptverkehrszeiten der starkste Strom durch
langere Griinphasen unterstitzt, wahrend in Schwachlast-
zeiten unnétige Wartezeiten vermieden werden.

Ziele und Effekte o2
e Verbesserung des Verkehrsflusses ==
e Verbesserung der Leistungsfahigkeit an
Knotenpunkten
e Reduzierung der CO2-Emissionen
(weniger ,Stop-and-go“-Vorgange)
/L,
Kosten B

e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
e Abhangig von Anzahl an zu optimierende
Knotenpunkte

Zeithorizont
mittelfristig

Umsetzbarkeit
e Prifung der Optimierungsmdglichkeiten
e Grundsatzliche leicht umsetzbar
¢ Nutzung vorhandener Lichtsignalanlagen

&
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Wichtige Akteure
e Kommunen

e Ingenieurbilros
e Regierungsprasidium
e Polizeibehdrde

Finanzierung
Forderung durch VwV LGVFG nur bei
Beschleunigungsmaflnahmen OPNV

Rahmenbedingungen
e Abstimmung mit Planungen zur
Busbeschleunigung sowie zur ,griinen
Welle® fur den Radverkehr
¢ Handbuch fur die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen (HBS)

Synergien
e Malnahme 1.3
,Grune Welle® fir den Radverkehr
e Malnahme 3.10
Beschleunigung des Busverkehrs
e Malnahme 4.2
Reduzierung der Wartezeit an
Lichtsignalanlagen
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 2: MIV

Einfuhrung von Lkw-Durchfahrtsverboten

Maflinahmenbeschreibung

Eine MaRnahme zur Reduzierung der CO2-Emissionen in
Ballungsrdumen ist nicht nur die Reduzierung des
Verkehrsaufkommens, sondern v. a. die Verringerung des
Schwerverkehrsanteils. Lkws verursachen in der Regel trotz
geringerer Verkehrsmengen deutlich mehr L&rm- und
Schadstoffbelastung als ein Pkw. Zusatzlich dazu kann
durch die Vermeidung des Lkw-Durchgangsverkehrs das
Verkehrsaufkommen innerhalb der Kommunen reduziert
werden.

Ziele und Effekte o2
e Reduzierung der Larmemissionen ==
o Verbesserung der Luftqualitat
e Reduzierung des innerstadtischen
Schwerverkehrsaufkommens
e Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat
/0
Kosten B

e Gering (unter 50.000 €)

e Beschilderung, ggf. kleine bauliche
Mafnahmen

o Ggf. zusatzlich Kosten zur
Uberwachung/Ahndung

Zeithorizont
kurzfristig

Umsetzbarkeit @0\,
e Prifen der Auswirkungen auf umliegendes o
Strafennetz
e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich
machen

Best Practice
Lkw-Durchfahrtsverbote in Stuttgart

22

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen

e Polizeibehdrde
e Regierungsprasidium
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
Keine

Rahmenbedingungen
e Schaffung von alternativen
Verbindungen fiir den Schwerverkehr
e Ausnahmen fir Schwerverkehre mit
Quelle/ziel im GMS

Synergien
e MalRnahme 1.7:
Nutzung von Lastenradern im
Wirtschafts- und Individualverkehr
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Ausbau von P+R-Anlagen

Maflinahmenbeschreibung

Ziel der P+R-Anlagen ist es, durch glinstige Parktarife und
einer ausreichenden Anzahl an Stellplatzen die Fahrten des
MIV zu verkiirzen und auf den OPNV zu verlagern. Es wird
empfohlen P+R-Anlagen an Bahnhdfen und/oder zentralen
Umsteigeplatzen einzurichten. Dies gilt insbesondere in den
Randbereichen des Gemeindegebiets zur Vermeidung der
MIV-Fahrten in den Innenstadten.

Ziele und Effekte o2
e Forderung von Intermodalitét ==
e Erhohung der Wege mit dem OPNV
e Reisezeitersparnisse durch das
Kombinieren verschiedener Verkehrsmittel
e Reduzierung des MIV-Verkehrs in
Innenstadten
Kosten %’
e Hoch (Uber 500.000 €)
Zeithorizont D
Mittel- bis langfristig :
Umsetzbarkeit @O\,
>

e Prifung geeigneter Standorte
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GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
e Verkehrsbetriebe
e Ggf. Deutsche Bahn

Finanzierung
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) (https://rp.baden-wuerttemberg.de\
Themen\Wirtschaft\Foerderung\Seiten\FB85\
OEPNV.aspx)

Rahmenbedingungen

o Pendlertarife (verglnstigte Konditionen
fur Pendler)
e Gesetzliche Grundlage: EAR05

Synergien
e MaRnahmen im OPNV


https://rp.baden-wuerttemberg.de/%20Themen/Wirtschaft/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/%20Themen/Wirtschaft/

Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS GREEN CTY BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MafRnahmenbereich 2: MIV

2.14  Einfuhrung eines gemeindeverbandsibergreifenden CarSharing Konzepts

Maflinahmenbeschreibung

Im Durchschnitt werden Pkw in Deutschland nur rund eine
Stunde pro Tag tatséchlich genutzt. Die verbleibenden
23 Stunden stehen die Fahrzeuge still und nehmen Fléachen
in Anspruch, die anderweitig genutzt werden kdnnten. Um
diesem Problem entgegenzuwirken, hat sich nach dem
Prinzip ,Nutzen statt Besitzen“ das Car-Sharing entwickelt.
Auch wenn durch Car-Sharing nur eine geringe Anzahl an
MIV-Fahrten tatsachlich reduziert werden kénnen, gewinnt
man durch das Teilen eines Fahrzeuges mehr Flache
zurlick, die fir den Umweltverbund oder der Erhéhung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitét innerhalb der Kommunen
genutzt werden kann. In Kombination mit anderen
Mobilitatsformen, wie dem Bike-Sharing oder dem OPNV,
wird allerdings die Mobilitatsroutine durchbrochen und somit
Fahrten im MIV nachhaltig reduziert.

@" Ziele und Effekte o Wichtige Akteure
e Reduzierung des Pkw-Besitzes = e e Kommunen
e Ggf. Reduzierung des MIV-Aufkommens o Regierungsprasidium
e Foérderung der Inter- und Multimodalitat e Sharing-Anbieter
e Ggf. Unternehmen
€S  Kosten %’ Finanzierung
¢ Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) J Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) fur CarSharing-Stellplatze
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
mittelfristig - ¢ Rahmenbedingungen
ﬁ> Umsetzbarkeit @% Synergien
o Uberprufung der Verfugbarkeit geeigneten o e Malnahme 1.4:
Flachen fur Stationen an zentralen Quell- Einflhrung eines gemeindeverbands-
und Zielorten im Verbandsgebiet Ubergreifenden Bike-Sharing Konzepts

e Sharing-Modell kann unter einem Betreiber
auf weitere Verkehrstrager (Bike-Sharing)
ausgeweitet werden

D@ Best Practice
Stadtmobil, Flinkster, Share Now, Teilauto
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 2: MIV

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Ausbau von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

Maflinahmenbeschreibung

Um das Ziel des ,,CO2 neutralen Schussentals® zu erreichen,
ist es erforderlich eine hhere Nutzung von Fahrzeugen mit
elektrischen bzw. COz-neutralen Antrieben zu generieren.
Dies kann durch die Kommunen geférdert werden, indem
die offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur im GMS
ausgebaut wird. Das bedeutet, dass im Schussental ein
flaichendeckendes und bedarfsgerechtes Netz von
Schnelllade- und Normalladestationen aufzubauen ist, um
den Nutzern eine ausreichende Basis fiir das komfortable
und flexible Laden zu ermdglichen.

Ziele und Effekte o2
e Erhohung der Anzahl an Fahrzeugen mit ==
COz-neutralen Antrieben
e Verringerung der Schadstoffbelastung im
GMS
Kosten /0.
e Bis zu 5.000 € pro Ladesaule B:
¢ Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
mittelfristig -
Umsetzbarkeit @0\,
s

¢ Prifen von geeigneten Stellplatzen

e Betreiber fir die Energieversorgung
(Stadtwerke etc.)

e Ladeinfrastruktur kann sowohl fir private E-
Fahrzeuge als auch fur elektrische Car-
Sharing-Modelle entstehen

Best Practice

Wichtige Akteure
e Kommunen
e Bund
e Regierungsprasidium
e Unternehmen
o Ggf. Stadtwerke

Finanzierung

Finanzierung durch das Land Baden-
Wirttemberg (40 %, max. 2.500 € pro Lade-
saule). Es sind nur private Gesellschaften
antragsberechtigt (z.B. Verkehrsbetriebe,
Betreiber Carsharing Angebot)

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-

Wirttemberg
° EnWG
Synergien

e Malhahme 5.1
Erstellung eines Gesamtkonzepts flr
Mobilitatsstationen

E-Mobilitdtskonzept fur die Stadt Bielefeld sowie fur die Stadt Laupheim
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS GREEN CTY BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MalRnahmenbereich 2: MIV

2.16  Einfuhrung eines Smart Parking-Systems

Maflinahmenbeschreibung

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und komplexer
Verkehrsfuhrungen nimmt der Parksuchverkehr auf den
StraRen in Deutschland einen nicht zu vernachlassigenden
Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ein. Smart Parking ist
ein Konzept, das Autofahrern als Unterstitzung bei der
Suche nach freien Stellplatzen dient. Aktuell gibt es
zahlreiche Pilotprojekte, die die unterschiedlichsten Formen
von Smart Parking untersuchen: Ein Beispiel ist der Einsatz
von Uberkopfsensoren an StraRenlaternen, die die
Parkplatzverfiigbarkeit Uber Navigationssysteme an die
Autofahrer weitergibt. Bosch und Daimler testen
Ultraschallsensoren an Fahrzeugen, die bei der Fahrt
Parkplatze im seitlichen StraBenraum erkennen und an
Parkplatzsuchende Ubermitteln. Auch die Installation von
Bodensensoren an Stellplatzen ist eine Mdglichkeit, zur
Darstellung der Parkplatzverfligbarkeit in einer App.

@’ Ziele und Effekte O%o Wichtige Akteure
e Reduzierung des Parksuchverkehrs = e e Kommunen
e Reduzierung des MIV-Verkehrs in o Ggf. private Parkplatzbetreiber
Innenstadten
e Verbesserung der Verkehrsorganisation
e Erhdhung des Stellplatzumschlags
€S  Kosten %’ Finanzierung
¢ Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) ] Keine, ggf. als Forschungsprogramm (teil-)
finanzierbar
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Mittel- bis langfristig - e EAR
¢ Laufende Pilotprojekte
ﬁ> Umsetzbarkeit @% Synergien
e

e Prifung geeigneter Stellen im Gebiet e Malinahme 2.4:
e Ggf. Testlaufe notwendig Optimierung der Parkraum-
bewirtschaftung
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Uberarbeitung der Stellplatzsatzung

Maflinahmenbeschreibung

Fur jedes Bauvorhaben schreibt die  ortliche
Stellplatzsatzung in der Regel vor, wie viele Stellplatze fir
die geplante Nutzung vorzuweisen sind. Grundlage dieser
Stellplatzsatzungen ist meist die Landesbauordnung (LBO)
sowie die Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur
Verkehr und Infrastruktur (VwV Stellplatze). Fir neue
Wohngebiete wird hier beispielsweise ein Stellplatzschissel
von einem Stellplatz pro Wohneinheit vorgeschrieben. Im
Hinblick der Depriorisierung des MIV kann die
Stellplatzsatzung angepasst werden und die Anzahl an
vorzuweisenden Stellplatzen fir Neubaugebiete reduziert
werden. Gleichzeitig kdnnten qualitative Vorgaben fir die
Anzahl an Fahrradstellplatzen erhéht bzw. Vorgaben zur
Anzahl an vorzuweisenden Stellplatzen fur Lasten- und
Elektrofahrrader erganzt werden.

Ziele und Effekte o
e Reduzierung des Pkw-Besitzes, zumindest = <
der Zweit-/Drittwagen
e Starkung der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds
e Fdrderung von Intermodalitat
e Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat
/0
Kosten B

e Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
kurzfristig

Umsetzbarkeit
e Sehr gut
e Moglichkeit der weiteren Reduzierung
durch begleitende MaRnahmen wie OPNV-
Konzepte, CarSharing-sowie Bike-Sharing-
Angebote
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GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
o Regierungsprasidium

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
o VwV Stellplatze
e |BO

Synergien

e MalBnahme 2.4
Optimierung der Parkraum-
bewirtschaftung

e MaRRnahme 2.13
Einflhrung eines gemeindeverbands-
Ubergreifenden CarSharing Konzepts

e MalRnahme 2.15
Einfihrung eines Smart Parking-
Systems
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 2: MIV

Parkraumreduzierung im offentlichen Raum

Maflinahmenbeschreibung

Neben der Anpassung der Stellplatzsatzung, die eine
Reduzierung der vorzuweisenden Stellplatze bei neuen
Wohnbauflachen anstrebt, ist auch die Reduzierung der
bestehenden, nicht vollausgelasteten Stellplatze im
offentlichen Raum eine geeignete MalRnahme zur
Depriorisierung des MIV. Insbesondere in der Innenstadt
sollten die vorhandenen Stellpléatze in Parkh&usern oder auf
Parkplatzen gebiindelt werden. Stellplatze im o&ffentlichen
StralBenraum flhren zu einer geringen Attraktivitdt sowie
Wohn- und Aufenthaltsqualitat.

Ziele und Effekte o2
e Verbesserung der Wohn- und ==
Aufenthaltsqualitat
e Depriorisierung des MIV, ggf. Reduzierung
des MIV-Anteils
e Forderung der Verkehrsmittel im
Umweltverbund
/0
Kosten B

e Gering (unter 50.000 €)

o MarkierungsmafRnahmen, ggf. kleine
bauliche Malinahmen

Kurz- bis mittelfristig

Umsetzbarkeit
e Erhebungen im ruhenden Verkehr bereits
durchgefuhrt
e Auf der Basis der Ergebnisse Prifung
geeigneter Stellplatze
e Gleichzeitige Starkung des OPNV zur
Schaffung attraktiver Alternativangebote
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Wichtige Akteure

Kommunen
Regierungsprasidium

Finanzierung

keine

Rahmenbedingungen

EAR

Synergien

MalRnahme 2.4

Optimierung der Parkraum-
bewirtschaftung

MalRnahme 2.15

Einfihrung eines Smart Parking-
Systems

MaRnahme 2.16

Uberarbeitung der Stellplatzsatzung
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MafRnahmenbereich 2: MIV

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Erarbeitung und Umsetzung eines City-Logistik-Konzepts

Maflinahmenbeschreibung

Ziel von City-Logistik-Konzepten ist die Bindelung von
Wirtschaftsverkehren sowie die Umstellung dieser
gebundelten Fahrten auf nachhaltige, emissionsfreie
Lésungen. Erstrebenswert ist zudem die Reduzierung von
(unndtigen) Leerfahrten. Konzepte sehen beispielsweise
vor, alle Lieferungen an einem externen Standort zu
sammeln und mit Lastenrddern oder emissionsfreien
Kleintransportern auszuliefern. Auch die Lieferung an
zentrale Orte, wie z.B. Mobilitatsstationen mit
Packstationen, zur Selbstabholung sind nachhaltigere
Losungen.

Ziele und Effekte o
e Reduzierung des Lieferverkehrs = e
Kosten /0
«  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 9
e Investitionen in Fahrzeuge/Lastenrader
e Ggf. bauliche MaRnahmen notwendig
Zeithorizont D
Mittelfristig -
Umsetzbarkeit @0\,
e

o Erfordert Zusammenarbeit mit Logistik-
Dienstleistern und deren Flexibilitat
e Erstellung eines (Auslieferungs-)Konzeptes

Best Practice
City-Logistik Stuttgart
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Wichtige Akteure
e Paketdienstleister
e Kommunen

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
o Erfordert Anpassungen auf
kommunaler Ebene

Synergien
e Malnahme 2.11
Einfihrung von Lkw-
Durchfahrtsverboten
e Malnahme 1.7
Nutzung von Lastenradern im
Wirtschafts- und Individualverkehr
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Malshahmenbereich 3:

|Q.
Offentlicher

Personennahverkehr
(OPNV)

30
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MaRnahmenbereich 3: OPNV

EinfUhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg

Maflinahmenbeschreibung

Zur Reduzierung der Fahrzeiten des OPNV im
Verbandsgebiet wird empfohlen eine Busschnellverbindung
einzurichten. Der ,Expressbus* starkt die Nord-Siid-Achse des
GMS und soll die folgenden acht Haltestellen bedienen: Baindt
Rathaus, Baienfurt Achtalschule, Weingarten Charlottenplatz,
Ravensburg Kraftwerk, Frauentor, Bahnhof, Meersburger
Stralle sowie Huberesch. Es wird angestrebt tagsiber
zwischen 06:00 — 19:00 Uhr einen 10 min-Takt anzubieten. Im
Rahmen eines detaillierten OPNV-Konzepts ist die
Linienflhrung sowie der Takt nochmals genauer zu
untersuchen.

Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Verkurzung der Fahrtzeiten, insb. zwischen = = e Gemeinden
Baindt/Baienfurt und Ravensburg e Verkehrsbetrieb
e Erhéhung der Attraktivitat des OPNV e Regierungsprasidium
e Landratsamt
Kosten /iy Finanzierung
e Hoch (uiber 500.000 €) ] keine
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Mittel- bis langfristig - e keine
Umstellung ab dem 01.01.2027 geplant
Umsetzbarkeit @0\, Synergien
e Prifung, ob Kapazitat an vorhandenen o e MalRnahme 3.3
Bushaltestellen ausreichen Takterh6hungen
e Personal- und Fahrzeugbedarf prifen e Malnahme 3.5
e Prifung der Linienflihrung Anpassungen im Liniennetz

e MalRnahme 3.10
Beschleunigung des Busverkehrs
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MaRnahmenbereich 3: OPNV

Einfuhrung eines flexiblen ,,On-Demand“-Services

Maflinahmenbeschreibung

Insbesondere in landlichen Gebieten sowie auRerhalb des
Ballungsraums von Stadten, kann nur selten ein
(ausreichendes) OPNV-Angebot etabliert werden. Meist
lohnt es sich aufgrund der niedrigen Fahrgastzahlen fir die

SSBFlex

Betreiber nicht. Diese Herausforderung kann mithilfe eines -
flexiblen ,On-Demand®-Systems geltst werden. Es besteht %‘

aus Fahrzeugen, die Fahrten mit &ahnlichen Ziel- und
Quellverbindungen biindeln und die Fahrgaste zur nachsten
Anbindung bedienen. Dieses ,On-Demand®-System erganzt
somit das stadtische Bussystem. Die Kleinbusse/Shuttle
fahren nicht nach einem statisch festgelegten Fahrplan Quelle: Stuttgarter Nachrichten Verlagsgesellschaft mbH
entlang einer festen Route mit Haltestellen, sondern werden

mittels einer Plattform (z. B. einer App oder mittels

Telefonanrufes) von den Fahrgésten individuell zu einem

bestimmten Ort geordert. Fahrten verschiedener Fahrgéaste

werden mittels eines Algorithmus kombiniert, wenn die Ziel-

und Startpunkte oder Zwischenhalte mit nur kurzen

Umwegen zu erreichen sind. Es wird angestrebt den ,,On-

Demand®-Bus COz-neutral zu betreiben.

poeEdE (.

Ziele und Effekte O%o Wichtige Akteure
e Aufbau eines OPNV-Angebots in Gebieten = = e Kommunen
mit niedrigem Fahrgastaufkommen e Betreiber
¢ Verringerung des MIV-Aufkommens e Regierungsprasidium
e Starkung des Umweltverbunds e Landratsamt
e Ggf. Verkehrsbetrieb
Kosten /e Finanzierung
¢ Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 3 Keine, ggf. Kooperation mit Betreiber oder tGber
e Investition in Fahrzeuge, App/Plattform Verkehrsbetriebe laufen lassen

(Bezuschussung notwendig)

Zeithorizont D Rahmenbedingungen
mittelfristig : e Liniengenehmigung zur
Personenbefdrderung notwendig

Umsetzbarkeit @0\, Synergien
e Untersuchung von Einzugsgebieten o e Mallnahme 3.5
¢ Machbarkeitsstudie Anpassungen im Liniennetz
e Ggf. Unterstitzung von vorhandenen e MalRnahme 3.8
Anbietern auf dem Markt Umstellung auf CO2-neutrale Busflotte

Best Practice
SSB Flex, BerlKonig, MyBUS, moovel, Uber
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GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE
MaRnahmenbereich 3: OPNV

3.3 Taktverdichtungen

Maflnahmenbeschreibung
Eine Starkung des Umweltverbunds ist nur dann nachhaltig umsetzbar, wenn die
umweltfreundlichen Alternativen eine attraktive Verbindung zur Verfligung stellen. Aus diesem
Grund sollen die Bustakte im gesamten Verbandsgebiet verdichtet werden. In einem vorlaufigen

Grobkonzept werden die folgenden Taktzeiten angenommen:

Buslinie

Szenario OPNV max

Linie 1
(Baindt — Schmalegg)

7,5 min Takt Spitzenstd.*
15 min Takt auRerhalb

Linie 2
(Bavendorf — Hochschulen)

30 min Takt tagstber**
60 min Takt abends

Linie 3
(Ravensburg — Gornhofen/Oberzell)

7,5 min Takt Spitzenstd.*
15 min Takt auRerhalb

Linie 4
(Ravensburg — Oberzell)

30 min Takt

Linie 5
(Ravensburg — Schacherdsch)

15 min Takt Spitzenstd.*
30 min Takt auRBerhalb

(Ravensburg — St. Elisabethen Klinikum)

Linie 6 _
(Weingarten — Dorfle) 30 min Takt
Linie 7 _
(Ravensburg — Griinkraut) 30 min Takt
Linie 7A _
(Badebus) 30 min Takt
Linie 9
(Ravensburg — Ummenwinkel) Ersetzt durch ,On-Demand®-System
Linie 10 _
(Ravensburg Bahnhof — Charlottenplatz) 60 min Takt
Linie 11 _
30 min Takt

Linie 14
(Weingarten Ringverkehr)

Ersetzt durch ,On-Demand“-System

Linie 15
(Weingarten Bahnhof Ringverkehr)

Ersetzt durch ,On-Demand“-System

Linie 20
(Ravensburg — Wolpertswende)

Ersetzt durch ,On-Demand“-System

Linie 21
(Ravensburg — Bodnegg)

30 min Takt

Innenstadtlinie
(Ravensburg Bhf — Marienplatz)

5 min Takt tagstber**
15 min abends

Expressbus
(Ravensburg — Baindt)

10 min tagsiuber**
30 min abends

Diese Taktzeiten sollen in einem detaillierten OPNV-Konzept nochmals genauer untersucht und

konkretisiert werden.
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Ziele und Effekte
e Erhohung der Attraktivitat des OPNV
e Starkung des Umweltverbunds
e Reduzierung des MIV-Aufkommens

Kosten
e Hoch (liber 500.000 €)

Zeithorizont
mittelfristig

Umsetzbarkeit
o Aufstockung des Personals sowie des
Fuhrparks
e Detailuntersuchungen tber Kapazitat an
den Haltestellen, Linienfihrung und
Taktzeiten

Best Practice
Das neue Stadtbusnetz Reutlingen
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GRUPPE
Wichtige Akteure
e Verkehrsbetrieb
e Kommunen
e Regierungsprasidium
e Landratsamt

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen

¢ Umstellung auf gemeinwirtschaftlichen
Betrieb

Synergien
e Malnahme 3.5
Anpassungen im Busliniennetz
e Malnahme 3.6
Zentrale Umsteigepunkte/Hubs
e Malnahme 3.8
Umstellung auf CO2-neutrale Busflotte
e Malnahme 3.10
Beschleunigung des Busverkehrs
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MaRnahmenbereich 3: OPNV

GR=ZEN CITY BERN

Einfihrung eines CO2-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und

Marienplatz

Malinahmenbeschreibung

Zusammen mit einer geplanten Verkehrsberuhigung am
Marienplatz in Ravensburg wird empfohlen, einen CO:-
neutralen Shuttle zwischen dem Bahnhof in Ravensburg und
dem Marienplatz einzurichten. Dies ermdglicht trotz
Verkehrsberuhigung, d. h. weder MIV noch Busverkehr im
Bereich des Marienplatzes, weiterhin eine komfortable
Verbindung zwischen diesen zentralen Orten Ravensburgs.
Hierbei soll tagsiiber zwischen 06:00 — 19:00 Uhr ein 5-min
Takt vorgesehen werden.

Ziele und Effekte o2
e Starkung des Umweltverbunds ==
e Attraktive Verbindung zwischen dem
Ravensburger Bahnhof und Marienplatz
e Reduzierung des MIV-Aufkommens in der
Ravensburger Innenstadt
Kosten "/
e Mittel (zwischen 100.000 € bis 500.000 €) LS
Zeithorizont D
Kurz- bis mittelfristig -
Umsetzbarkeit @O\,
>

e Linienfuhrung

o Wartezeiten an Knotenpunkten reduzieren
um Attraktivitdt des Shuttles nicht zu
gefahrden
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GRUPPE

Wichtige Akteure
e Stadt Ravensburg
o Verkehrshetrieb

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
e keine

Synergien
e Malnahme 3.5
Anpassungen im Busliniennetz



Verkehrsentwicklungsplan fir den GMS GREE“ C { BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MaRnahmenbereich 3: OPNV

3.5 Anpassungen im Busliniennetz

Maflnahmenbeschreibung

Auf Grundlage der Analyse der Bestandsituation sowie des Verkehrsmodells wird das stadtische
Busliniennetz um drei neue Linien ergénzt und vereinzelte Linien in ihrem Verlauf angepasst.
Die Linien 9, 14, 15 und 20 werden durch das in der MaRRnahme 3.2 beschriebenen ,On-
Demand®-Systems substituiert. Der Grundlagenplan sowie die Anpassungen des stadtischen
Busliniennetzes sind im nachfolgenden Plan dargestellt. Die Anpassung im Busliniennetz ist als
Grobkonzept zu verstehen, das im Rahmen eines detaillierten OPNV-Konzepts konkretisiert
werden muss.

@" Ziele und Effekte .2, Wichtige Akteure
e Verkehrsberuhigung am Marienplatz = e e Kommunen
o Erweiterung des Liniennetzes auf wichtigen o Verkehrshetriebe
Quell- und Zielverbindung o Regierungsprasidium
e Starkung wichtiger Busverbindungen sowie e Landratsamt
Reduzierung von Fahrten mit geringem e Verkehrsministerium
Fahrgastaufkommen
== Kosten i/l;’ Finanzierung
e Hoch (Uber 500.000 €) Keine
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Mittel- bis langfristig - ¢ Umstellung auf gemeinwirtschaftlichen
Betrieb
%> Umsetzbarkeit @0\57 Synergien
o Aufstockung des Personals sowie des o e Malnahme 3.1
Fuhrparks Einflhrung eines Expressbusses
e Detailuntersuchungen Uber Kapazitat an zwischen Baindt und Ravensburg
den Haltestellen, Linienfiihrung und e Malnahme 3.2
Taktzeiten Einflhrung eines flexiblen ,On-

Demand® Services
e MalRnahme 3.3

Taktverdichtungen
e MalRnahme 3.8

Umstellung auf CO2-neutrale Busflotte
¢ MalRnahme 3.10

Beschleunigung des Busverkehrs

D@ Best Practice
Das neue Stadtbusnetz Reutlingen
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Szenario OPNV 2030 - Liniennetz

b {. 3 5 : ;

Buslinien

Innenstadtlinie
- ZugLinie

FERIARD G 7 GoeT ) ’ [Fracains S50 Grrestesiinat e Enf el
VB 01 IV AL s 1378

Der Plan ist nochmals in Anlage 8.3-3 als gréR3ere PDF-Darstellung hinterlegt.
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MaRnahmenbereich 3: OPNV

Zentrale Umsteigepunkte/Hubs

Maflinahmenbeschreibung

Zur Bindelung des Busverkehrs werden zwei zentrale
Umsteigepunkte, sogenannte ,Hubs", im Gemeindeverband
eingerichtet. Das fuhrt zu einer Erhhung der Attraktivitat der
einzelnen Buslinien, da hier ein komfortables Umsteigen auf
zahlreiche andere Buslinien gewahrleistet wird. Im
Verbandsgebiet werden hierbei die Standorte ,Ravensburg
Bahnhof* und ,Weingarten Charlottenplatz“ vorgeschlagen.

Ziele und Effekte o
e Erhéhung der Attraktivitat des OPNV = e
e Verkirzung der Reisezeiten durch zentrale
Umsteigepunkte
e Verringerung des MIV-Aufkommens
Kosten /L
«  Hoch (iiber 500.000 €) :
e Abhangig vom notwendigen Aufwand zum
Bau neuer Umsteigepunkte bzw. Umbau
bestehender Haltestellen zu
Umsteigepunkten
Zeithorizont D
langfristig
Umsetzbarkeit @%
>

e Schaffen von entsprechender Infrastruktur
angewahlten Umsteigepunkten (grof3e
Bushaltestellen fur zwei oder mehr Busse
um gleichzeitiges Halten in einer Bucht zu
ermdglichen)
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GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Verkehrsbetrieb
e Kommunen
e Regierungsprasidium
e Landratsamt

Finanzierung
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(rund 50 %), fur multimodale Mobilitatspunkte
kann ein erhohter Fordersatz von 75 %
beantragt werden

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg

Synergien

e MalRhahme 3.1
Einfuhrung eines Expressbhusses
zwischen Baindt und Ravensburg

e MalRhahme 3.5
Anpassungen im Busliniennetz

e MalRnahme 3.12
Informationen Uber aktuelle
Verkehrslage im Busverkehr/
elektronische Echtzeitangaben

e Malnahme 3.13
Barrierefreiheit



Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE
MaRnahmenbereich 3: OPNV

3.7 Reduzierung der Ticketpreise

Maflinahmenbeschreibung

Neben der Erh6hung des Komforts und der Verdichtung des
Takts auf allen Busverbindungen beeinflusst auch der
Ticketpreis die Attraktivitit des OPNV. Aktuell kostet eine
Einzelfahrt im Gemeindeverband 2,20 € (bzw. zuklnftig
2,40 €). Mit dem Verkehrsmodell wurde eine Reduzierung
des Preises auf 1 € pro Fahrt sowie ein kostenloser OPNV
untersucht. Es ist wichtig darauf hinzuweisen, dass diese
MaRnahme ausschlieRlich in Kombination mit anderen
MaRBnahmen zur Erhdéhung der Attraktivitdt und des
Komforts im OPNV wirkt.

Fahrkarten [
Tickets/Biltets/Bigliettt

07 BAHN

@ Ziele und Effekte ) oo Wichtige Akteure
e Erhéhung der Attraktivitat des OPNV = e e Verkehrsbetrieb
e Verlagerung auf den OPNV e Kommunen
e Verringerung des MIV-Aufkommens
== Kosten i/{’ Finanzierung
¢ Je nach Entwicklung des e Wegfallende Ticketeinnahmen fuhren

Wegeaufkommens im OPNV zur Notwendigkeit von hdéheren
Investitionen seitens der Kommunen

e Bei entsprechender Verbesserung der
Angebotsqualitat und damit einher-
gehender Erhdhung der Anzahl von
Fahrten im OPNV ggf. kein Wegfall von
Einnahmen

Rahmenbedingungen
o Tarifsystems des zustandigen

Zeithorizont D

Kurzfristig

Zu Empfehlen allerdings erst nach Verbesserung Verkehrsverbundes
der Angebotsqualitat
é> Umsetzbarkeit @0\, Synergien
)

e Zunéachst Verbesserung der e MalRnahme 3.3

e

Angebotsqualitat durch Anpassungen im
Busliniennetz sowie Taktverdichtungen

¢ Neue Ticketstruktur kann erweiterte
Konditionen bzw. Vorteile fur verkehrs-
trageribergreifende Angebote (Bsp. Bike-
Sharing) beinhalten

Best Practice
Bregenz, Wien
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Taktverdichtungen
e MalRnahme 3.5
Anpassungen im Busliniennetz
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 3: OPNV

Umstellung auf CO2-neutrale Busflotte

Maflinahmenbeschreibung

Der GMS hat sich als Ziel das ,CO2 neutrale Schussental®
gesetzt. Aus diesem Grund soll die gesamte Busflotte im
Gemeindeverband auf CO2.neutrale Antriebe, wie z.B.
Elektro- oder Wasserstoff- und Brennstoffzellen-Antriebe,
umgestellt werden. Dies reduziert die Schadstoff- und
Larmemissionen und soll als Vorbildfunktion dienen. Da
diese Umstellung einen grofRen Planungsbedarf nach sich
zieht, wird empfohlen, rechtzeitig mit der Umsetzung zu

beginnen.

Ziele und Effekte

Kosten

Larmreduktion
Verringerung der Schadstoffemissionen

Hoch (iber 500.000 €)

Zeithorizont
langfristig

Umsetzbarkeit

Fur eine vollstandige Umsetzung auf eine
COz2-neutrale Busflotte ist eine grol3e Lade-
infrastruktur notwendig

Es mussen ggf. mehr Busse angeschafft
werden als vorhanden, da die Reichweite
eines konventionell angetriebenen Busses
die Reichweite eines E-Busses Ubersteigt
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GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
e Verkehrsbetrieb
e Regierungsprasidium

Finanzierung
Forderung durch Bundesumweltministerium.

e Elektrobusse: Férderung der Anschaffung
von mehr als 5 E-Bussen mit bis zu 80 %
der Investitionsmehrkosten

e Plug-In-Hybride: Férderung mit bis zu
40 %, Ladeinfrastruktur, Schulungen und
Werkstatteinrichtungen sind ebenfalls
férderféhig

e Bevorzugte Forderung in Gebieten mit
Uberschreitung von Schadstoffgrenzwerten

(https://www.bmu.de/themen/luft-laerm-
verkehr/verkehr/elektromobilitaet/bmu-
foerderprogramm/foerderung-von-
elektrobussen/)

Rahmenbedingungen
¢ Richtlinien zur Férderung der
Anschaffung von Elektrobussen im
offentlichen Personennahverkehr
(giltig bis Ende 2021)

Synergien
e Synergien


https://www.bmu.de/themen/luft-laerm-verkehr/verkehr/elektromobilitaet/bmu-foerderprogramm/foerderung-von-elektrobussen/
https://www.bmu.de/themen/luft-laerm-verkehr/verkehr/elektromobilitaet/bmu-foerderprogramm/foerderung-von-elektrobussen/
https://www.bmu.de/themen/luft-laerm-verkehr/verkehr/elektromobilitaet/bmu-foerderprogramm/foerderung-von-elektrobussen/
https://www.bmu.de/themen/luft-laerm-verkehr/verkehr/elektromobilitaet/bmu-foerderprogramm/foerderung-von-elektrobussen/
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MaRnahmenbereich 3: OPNV

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen

Maflinahmenbeschreibung

Eine wichtige Entscheidungsgrundlage fiir die Nutzung des
OPNV liegt in der Dauer der Reisezeit. Wird fur eine
Verbindung mit dem OPNV weniger oder gleich viel Zeit
gebraucht, wie bei der Nutzung des MIV, entscheiden sich
viele Nutzer fur die offentlichen Verkehrsmittel. Dies wird
mithilfe von Beschleunigungsmaflinahmen (s. MalRnahme
3.10) aber auch durch attraktive Umsteigezeiten erreicht.
Hierbei sind allerdings Anschliisse mit zu gering geplanter
Umsteigezeit (sog. Sichtanschliisse) zu vermeiden. Damit
wird verhindert, dass die Anschlussverbindung knapp nicht
mehr erreicht wird. Dartiber hinaus sollten die Fahrplane auf
die Bahn abgestimmt werden, um einen reibungslosen
Umstieg zwischen Bus und Bahn zu erméglichen.

Ziele und Effekte o
e Erhohung der Reisegeschwindigkeit = e
e Erhéhung der Attraktivitdt und des Komforts
e Verringerung des MIV-Aufkommens
Kosten /0
e Gering (unter 50.000 €) L9
Zeithorizont D
Kurz- bis mittelfristig -
Umsetzbarkeit @O\,
>

e Detailuntersuchungen
e Umstieg an den zentralen Hubs blindeln

41

|’1 stadtbus Ravensburg Weingarten
il Baindt - Baienfurt - Weingarten - R

Wichtige Akteure
e Verkehrsbetrieb
e Kommunen

Finanzierung
Umstellung auf gemeinwirtschaftlichen Betrieb

Rahmenbedingungen
e Anderungen im bestehenden
Liniennetz sowie den Taktzeiten

Synergien
¢ MalRnahme 3.3
Taktverdichtungen
e Malnahme 3.5
Anpassungen im Liniennetz
e MaRnahme 3.6
Zentrale Umsteigepunkte/Hubs
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MaRnahmenbereich 3: OPNV

Beschleunigung des Busverkehrs

Maflinahmenbeschreibung

Eine  weitere MaRnahme  zur Erhéhung der
Reisegeschwindigkeit ist die Beschleunigung des OPNV.
Dies gilt vor allem in Bereichen von Knotenpunkten. Hierbei
gibt es zahlreiche Instrumente die angewandt werden
konnen. Dazu gehoren u. a. separate Busspuren, OPNV-
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen, Sonderrechte fir
das Benutzen bestimmter Stralenabschnitte und besondere
Abbiegemaoglichkeiten.

Ziele und Effekte o2
e Erhohung der Reisegeschwindigkeit ==
e Verbesserung der Zuverlassigkeit des
Fahrplans
e Uu. U. Reduzierung der Umlaufzeit und
Verbesserung der Wirtschatftlichkeit
/0
Kosten B

e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont
Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit
e Koordination mit Beschleunigungs-
mafnahmen im Rad- und Ful3verkehr
e Gute Umsetzbarkeit, Ausbau/
Neuprogrammierung bestehender
Lichtsignalanlagen

&

Best Practice
Stuttgart
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GRUPPE

Wichtige Akteure

Verkehrsbetrieb
Kommunen

Finanzierung

Unterstitzung durch VwV-LGVFG
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Busbeschleunigungssysteme werden
vom Land unterstiitzt und steigern die
Attraktivitat des OV durch schnelle
Fahrzeiten fur Busse

Rahmenbedingungen

Handbuch flir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS)

Synergien

MalRnahme 1.3

,Grine Welle“ fir den Radverkehr
MalRnahme 4.2

Reduzierung der Wartezeit an
Lichtsignalanlagen
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GRZENC TY BERNARD

GRUPPE
MaRnahmenbereich 3: OPNV

3.11  Steigerung der Aufenthaltsqualitdt an Bahnhotfen

Maflinahmenbeschreibung

Eine wichtige MaRnahme im o&ffentlichen Personenverkehr
ist die Sicherstellung einer ausreichenden Qualitat in der
Ausstattung sowie  Sicherheit an Bahnhdfen und
Bushaltestellen. Neben der sozialen Sicherheit, die in den
Nachtstunden durch eine ausreichende Beleuchtung und
gof. Videolberwachung gewahrleistet wird, sollen die
Haltepunkte mit einer Grundausstattung versorgt sein. Dies
umfasst u.a. Ticketautomaten, Sitzgelegenheiten,
Uberdachung bzw. geschlossene Aufenthaltsraume fiir die
Wintermonate.

@ Ziele und Effekte .2,  Wichtige Akteure
e Erhohung des Komforts bei der == e Verkehrsbetrieb
Nutzung des OPNV ¢ Deutsche Bahn
e Starkung des Umweltverbunds e Kommunen
@ Kosten i/ﬂ: Finanzierung
e Mittel (zwischen 50.000 € bis ¢ DB Station&Service AG hat Vereinbarungen mit

500.000 €) Landern zur Co-Finanzierung von
Bahnhofsumbauten abgeschlossen

¢ Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(rund 50 %), fur multimodale Mobilitatspunkte
kann ein erhéhter Fordersatz von 75 %

beantragt werden

Zeithorizont

D Rahmenbedingungen
Mittel- bis langfristig : o

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)
e Bedingungen der DB Station & Service sowie
der DB Netze

43

ﬁ> Umsetzbarkeit @% Synergien
e Malinahmenkatalog in Abstimmung o e Malnahme 3.6
mit der zustandigen DB- Zentrale Umsteigepunkte/Hubs
Tochterfirma e Malnahme 3.12 Informationen tber aktuelle

Verkehrslage im Busverkehr/elektronische
Echtzeitangaben



3.12

Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 3: OPNV

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/

elektronische Echtzeitangaben

Maflinahmenbeschreibung

Zusatzlich zu der Grundausstattung an Bahnhdéfen und
Bushaltestellen (s. MaBnahme 3.11) verbessern
insbesondere die Information Uber die aktuelle Verkehrslage
(bspw. Uber eine App), sowie elektronische Echtzeitangaben
an den Haltestellen den Komfort flir die Fahrgaste. Die
frihzeitige  Information  bei  Fahrtausfallen  oder
Verzogerungen im Betriebsablauf, sowie die Auskunft tber
mdgliche Alternativen sind essentiell fir die Zufriedenheit
der Fahrgaste.

Ziele und Effekte o2
e Erhéhung des Komforts bei der Nutzung ae
des OPNV
e Starkung des Umweltverbunds
Kosten /e
B

e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont
Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit
e Verschiedene Ausfuhrungen an
verschiedenen Haltestellen (abh&ngig von
GroRe/Frequenz) an der jeweiligen
Haltestelle

&
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Wichtige Akteure
e Verkehrsbetrieb
e Deutsche Bahn
¢ Kommunen

Finanzierung
Forderrichtlinie ,Digitalisierung kommunaler
Verkehrssysteme® des BMVI

Rahmenbedingungen
e keine

Synergien
e Malnahme 3.9
Abstimmung der Fahrpléane auf
haufigen Umsteigeverbindungen
e Malnahme 3.11
Steigerung der Aufenthaltsqualitat an
Bahnhofen



Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS GREEN CTY BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MaRnahmenbereich 3: OPNV

3.13 Barrierefreiheit

Maflinahmenbeschreibung

Fur die Gleichberechtigung aller Nutzergruppen ist die
Einhaltung der Barrierefreiheit im OPNV unabdingbar. Dies
wurde auch mit der Novellierung des Personen-
beférderungsgesetzes bis zum Jahr 2022 gesetzlich
festgehalten. Die Barrierefreiheit umschlie3t dabei alle
(zeitweise) mobilitatseingeschrankten Menschen, d. h.
neben Rollstuhlfahrern, Personen mit Ho6r- oder
Sehschwachen ebenso Reisende mit groBen Koffern,
Kinderwagen oder sonstigen sperrigem Gepack.

@> Ziele und Effekte o2 Wichtige Akteure
e Gleichberechtigung/Zugang fiir alle == e Verkehrsbetrieb
Nutzergruppen e Deutsche Bahn
e Erhohung der Attraktivitét und des Komforts e Kommunen
im OPNV
= Kosten /b Finanzierung
R e Abhangig von notwendigen MaRnahmen an [ 9 keine
Haltestellen
¢ Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Mittel- bis langfristig - e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
e Personenbeforderungsgesetz
é> Umsetzbarkeit @0\, Synergien
o Neue Haltestellen im Zuge einer An- o e Malnahme 3.5
passung des Liniennetztes missen Anpassungen im Liniennetz
barrierefrei gebaut werden. Bereits be- e Mallnahmen 3.11
stehende Haltestellen missen auf ihre Steigerung der Aufenthaltsqualitat an
Barrierefreiheit geprift und ggf. umgebaut Bahnhofen
werden e MaRnahme 4.7

Barrierefreiheit

45
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 3: OPNV

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Verbesserung der Nacht- sowie Veranstaltungsverbindungen

Maflinahmenbeschreibung

Eine Erweiterung des Busangebotes in den Abend- und
Nachtstunden sowie zu grof3en Veranstaltungen im
Gemeindeverband ermdglicht den Birger/innen auf den MIV
zu verzichten und erhoht die Attraktivitit des OPNV
maRgeblich. In der Regel werden die Nachtbusse als sog.
Radiallinie geplant: die Fahrten enden und beginnen an
einer zentralen Haltestelle in der Innenstadt und breiten sich
von dort aus in alle Richtungen des GMS aus. In den
Nachtstunden werden zudem meist weniger Linien genutzt,
die daflir weitere Strecken zurticklegen.

Ziele und Effekte oo
e Erhohung der Attraktivitat des OPNV ae

e Starkung des Umweltverbunds

e Reduzierung von MIV-Fahrten
Kosten /0
«  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 9
Zeithorizont D
Kurz- bis mittelfristig -
Umsetzbarkeit @0\,
s

e Planung Personalbedarf
e Liniennetz fur Nacht- und
Veranstaltungsfahrten erstellen
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Wichtige Akteure
e Verkehrsbetrieb
¢ Kommunen

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
e keine

Synergien
e Malnahme 3.3
Taktverdichtungen
e Malnahme 3.5
Anpassungen im Busliniennetz



Verkehrsentwicklungsplan fir den GMS GREE“ CT{ BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

Malshahmenbereich 4:

A

FulRverkehr

47
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 4: FuRverkehr

Verbesserung der Querungsmoéglichkeiten

Maflinahmenbeschreibung

Das Zuful3gehen ist die gestindeste Art der Fortbewegung,
gerat allerdings durch die Vielzahl an Mobilitdétsangeboten meist
in den Hintergrund. Um den Fuf3gé&ngerverkehr nachhaltig zu
fordern, soll eine ausreichende Anzahl an Querungs-
moglichkeiten vorhanden sein, die ein sicheres und schnelles

Passieren der Stralze ermdglichen.

Ziele und Effekte oo
e Erhéhung der Verkehrssicherheit ==
e Geringere Wartezeiten fur den Ful3verkehr
e Erhéhung der Attraktivitat des Zuful3gehens
Kosten /0
«  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 3
e 10.000 €-50.000 €,abhangig vom Umfang
der Querung (mit/ohne Verkehrsinsel,
Lichtsignalisierung etc.)
Zeithorizont D
Mittel- bis langfristig :
Umsetzbarkeit @%
e

¢ Querungsanlagen sowohl fur FuRganger
als auch fur Radverkehr schaffen

e Querungshilfe an Haltestellen des OPNV
schaffen

48

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
e NVBW
o Regierungsprasidium
e Polizeibehorde

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
FGSV-Richtlinien
Empfehlungen fur
FuRgéangerverkehrsanlagen

Synergien
e Malnahme 4.2
Reduzierung der Wartezeit an
Lichtsignalanlagen
e Malnahmen 4.4
Reduzierung von Umwegigkeiten
e Malnahme 4.5
Direkte Wegflihrung
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 4: FuRverkehr

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen

Maflinahmenbeschreibung

Die von Verkehrsteilnehmern akzeptierten Wartezeiten an
Lichtsignalanlagen sind sehr unterschiedlich. Wahrend man
dem MIV Wartezeiten von teilweise 120 s zumutet, sollen diese
bei den FuRgéngern 60 s nicht Uberschreiten. In der Regel gilt,
dass die Wartezeiten mdoglichst kurz sein sollten. Durch ein
Informationssignal, wie beispielsweise ,Signal kommt*, kann die

Anforderung angekundigt werden.

Ziele und Effekte o2
e Geringere Wartezeiten fur den FuRverkehr = =
e Erhohung der Attraktivitét des Zuful3gehens
Kosten %
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) J
¢ Abhangig von gewéhlter Losung und
Einsatz technischen Ausriistung (LSA-
Programmierung, Warmebildkameras)
Zeithorizont D
Kurz- mittelfristig -
Umsetzbarkeit @0\,
e

e Koordination mit Beschleunigungs-
mafnahmen im Rad- und Busverkehr

e Gute Umsetzbarkeit, Ausbau/
Neuprogrammierung bestehender
Lichtsignalanlagen
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Wichtige Akteure
e Kommunen
e NVBW
e Regierungsprasidium
e Polizeibehorde

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
e Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS)

Synergien
e Malnahme 1.3
,Grine Welle* fir den Radverkehr
e Malnahme 3.10
Beschleunigung des Busverkehrs



4.3

Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 4: FuRverkehr

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Ausweitung der Ful3gangerzonen in Weingarten und Ravensburg

Maflinahmenbeschreibung

Eine groRRe aber sehr effektive Mallnahme zur Starkung des
FulRverkehrs ist die Umwidmung von Verkehrsflachen zu
FuRRgéngerzonen. Dies soll insbesondere in den Innenstadten
umgesetzt werden, um die Aufenthaltsqualitdt zu steigern.
Diese Platze kdnnen aufRerdem zur Begrinung sowie als
Flachen fur den Einzelhandel oder Gastronomie umgewandelt
werden. Somit erhoht sich die Lebensqualitat in der Innenstadt.

Weiterhin wird das Stadtbild insgesamt aufgewertet.

Ziele und Effekte o2
e Verbesserung der Aufenthalts- und ae
Wohnqualitét in den Innenstadten
e Reduzierung der Schadstoff- und v. a.
Larmemissionen
e Starkung des FuRverkehrs
Kosten /iy
e Gering (unter 50.000 €) LS
e Kosten fiir Beschilderung (600 € - 1.200€
pro Schild), ggf. bauliche MalZnahmen
Zeithorizont D
Kurz- bis mittelfristig -
Umsetzbarkeit @%
e

e Prifen der Auswirkungen auf das
umliegende Stral3ennetz

e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich
machen
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Wichtige Akteure
e Kommunen
e NVBW
o Regierungsprasidium
e Polizeibehodrde

Finanzierung
Keine

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
e FGSV-Richtlinien
e Empfehlungen fir
FuRgéangerverkehrsanlagen

Synergien
e Malnahme 2.5
Autofreie Altstadt in Ravensburg
¢ MalRRnahme 2.8
Neuordnung von Strallenraumen
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 4: FuRverkehr

Reduzierung von Umwegigkeiten

Maflinahmenbeschreibung

FuRgéangerinnen und FuRgéanger reagieren sehr sensibel auf
Umwegigkeiten oder lange Wartezeiten an Lichtsignal-
anlagen sowie weiten Entfernungen zwischen gesicherten
FuRRgéngeriberwegen sowie Querungsmdaglichkeiten. Meist
werden solche Hindernisse durch regelwidriges Uberqueren
der Stralen oder geféhrlichen Abkirzungen umgangen.
Durch ein in sich geschlossenen Ful3gadngerverkehrsnetz
kann die Reduzierung von Umwegigkeiten erfolgen.

Ziele und Effekte o2
e Starkung des FuRverkehrs ae
e Geringere Wartezeiten fur den Ful3verkehr
e Erhéhung der Attraktivitat des Zuful3gehens
e Erhéhung der Verkehrssicherheit
Kosten /0
e Gering (unter 50.000 €) B:
e Kosten fir Beschilderung (600 € - 1.200€
pro Schild), ggf. bauliche Malinhahmen
Zeithorizont D
Kurz — bis mittelfristig -
Umsetzbarkeit @%
>

e Prifen der Auswirkungen auf das
umliegende Stral3ennetz

o Aufstellung eines durchgéangigen
FuRverkehrsnetzes

e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich
machen
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GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
e NVBW
o Regierungsprasidium
e Polizeibehodrde

Finanzierung

keine

Rahmenbedingungen

Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
FGSV-Richtlinien
Empfehlungen fir
FuRgangerverkehrsanlagen

Synergien

MalRnahme 4.1
Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten
MafRnahme 4.3

Ausweitung der FuRgangerzonen in

Weingarten und Ravensburg
MalRnahme 4.5
Direkte Wegfuihrung



Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS GREE EC‘TY BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MaRnahmenbereich 4: FuRverkehr

Direkte Wegfuhrung

Maflinahmenbeschreibung

Durch die Vielzahl an Mobilititsangeboten gerat das
ZufulRgehen zunehmenden in den Hintergrund. Dies wird
beispielsweise beim Bau von Uberfiilhrungen oder Unter-
tunnelungen von Stral3en fur den FuBverkehr sehr deutlich.
Die MalRnahmen dienen nicht der Verbesserung des
FulRverkehrs oder der direkteren Wegefuhrung, sondern
sind vielmehr zur Beschleunigung des MIV entstanden.
Meist fihren diese MaRnahmen zu groRen Umwegigkeiten
im FuRverkehr sowie umstandlichen Wegfiihrungen. Zudem
ist der Ausbau oftmals nicht barrierefrei gestaltet, was die
Wegfuhrung fiir Personen mit Einschrankungen oder z. B.
Kinderwagen kompliziert gestaltet. Um Umwege sowie
lange Wartezeiten zu vermeiden, sollte auferdem die
Trennwirkung, die oftmals durch Verkehrsachsen entstehen,
reduziert werden.

Ziele und Effekte o2 Wichtige Akteure
e Starkung des FuRverkehrs == e Kommunen
e Geringere Wartezeiten fir den Ful3verkehr e NVBW
o Erhdhung der Attraktivitat des Zufu3gehens e Regierungsprasidium
e Erhohung der Verkehrssicherheit e Polizeibehdrde
Kosten /i Finanzierung
«  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000€) 93  keine
e Kosten flr Beschilderung (600 € - 1.200€
pro Schild), ggf. groere bauliche
Mafnahmen
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Mittelfristig : e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
e FGSV-Richtlinien
e Empfehlungen fir
FuRRgéangerverkehrsanlagen
Umsetzbarkeit @0\, Synergien
o Aufstellung eines durchgangigen o e Malnahme 4.1
FuRverkehrsnetzes Verbesserung der
e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich Querungsmoglichkeiten
machen ¢ MaRnahme 4.3

Ausweitung der FuRgéangerzonen in
Weingarten und Ravensburg

e MaRnahme 4.4
Reduzierung von Umwegigkeiten
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS GREE E CTV BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MalRnahmenbereich 4: FulRverkehr

Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums

Maflinahmenbeschreibung

Die Umwidmung von (Verkehrs-) Flachen gewinnt immer
mehr an Bedeutung. Offentliche Raume werden neben ihrer
Funktion als Verkehrs-, Wirtschafts- und Erholungsflachen
zunehmend auch als Orte des gesellschaftlichen
Austausches gesehen wund tragen malgeblich zur
Aufenthalts- und Lebensqualitit von Stadten bei.
GroRzugige Offentliche Flachen, die durch Begriinung,
Sitzgelegenheiten und Einrichtungen fir Freizeitaktivitaten
(z. B. Tischtennisplatten, Skaterflachen, etc.) aufgewertet
werden, gestalten das ZufuRgehen attraktiver und beleben
den offentlichen Raum.

Ziele und Effekte o2 Wichtige Akteure
e Verbesserung der Aufenthalts- und ae e Kommunen
Wohnqualitét in den Innenstadten e NVBW
e Reduzierung der Schadstoff- und v. a. e Regierungsprasidium
Larmemissionen e Polizeibehorde
e Starkung des FuRverkehrs
Kosten /iy Finanzierung
¢ Abhangig von GréRRe der baulichen L3 Keine
Malnahme
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Mittelfristig - e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
e FGSV-Richtlinien
e Empfehlungen fir
FuRgangerverkehrsanlagen
Umsetzbarkeit @% Synergien
¢ Anforderungen sowie Nutzungen o e Malnahme 2.3
analysieren Verkehrsberuhigung
e Prifen der Auswirkungen auf umliegendes e Malnahme 2.5
Strafennetz Autofreie Altstadt in Ravensburg
e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich e MalRRnahme 2.8
machen Neuordnung der StraBenrdume
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS GREEN CTY BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MalRnahmenbereich 4: FulRverkehr

Barrierefreiheit

Maflinahmenbeschreibung

Die Barrierefreiheit soll nicht nur im 6ffentlichen
Personennahverkehr sondern auf der gesamten Strecke
zwischen Quell- und Zielort gegeben sein. Das bedeutet, dass
auch an Knotenpunkten oder an Verbindungen mit hohen
Steigungen eine barrierefreie  Fihrung ohne starke
Umwegigkeiten und gro3e Zeitverluste fir mobilitats-
eingeschrénkte Personen gegeben sein soll.

Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Gleichberechtigung/Zugang fiir alle == e Kommunen
Nutzergruppen e Regierungsprasidium
e Erhohung des FulRverkehrs
Kosten /iy Finanzierung
«  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000€) 3  Keine
e Hohe je nach baulichen MaRnahmen
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Mittelfristig - e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
e FGSV-Richtlinien
e Empfehlungen fir
FuRgéangerverkehrsanlagen
Umsetzbarkeit @% Synergien
e Prifung der Barrierefreiheit im o e MaBnahme 3.13
FuRverkehrswegenetz Barrierefreiheit im OPNV

e Mallnahme 4.6
Attraktive Gestaltung des offentlichen
Raums
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MafRnahmenbereich 4: FuRverkehr

Verbesserung der sozialen Sicherheit

Maflinahmenbeschreibung

Noch immer gelten FuRganger als die schwachsten
Verkehrsteilnehmer und sollen deshalb stark gefordert
werden. Hierbei ist die Erhéhung der sozialen Sicherheit
eine essentielle MaRnahme zur Verbesserung der
Attraktivitdt des ZufulRgehens. Die Beleuchtung der Wege
und die Vermeidung von toten Winkeln und Nischen
(Gehwege sollten gut einsehbar sein), hilft den FuRverkehr
sicherer und damit attraktiver zu gestalten.

Ziele und Effekte o2
e Reduzierung der Angst vor Uberfallenund = =
Ubergriffen durch Gestaltung, Moblierung
und Beleuchtung
¢ Vermeidung von Nischen und toten
Winkeln
e Starkung des FuRverkehrs
Kosten /0
e Gering (unter 50.000 €) L9
Zeithorizont D
Kurzfristig -
Umsetzbarkeit @O\,
e Evaluierung der vorhandenen o
FulRgdngerwege

e Bewertung der Sicherheit, insbesondere in
der Néhe von Friedhofen, Parkanlagen etc.
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GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
e NVBW
e Regierungsprasidium
e Polizeibehorde

Finanzierung
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) (https://vm.baden-
wuerttemberg.de/de/service/
foerderprogramme/)

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-
Wirttemberg
e FGSV-Richtlinien
e Empfehlungen fir
FuRgangerverkehrsanlagen
[ ]

Synergien
e Mallnahme 4.6
Attraktive Gestaltung des offentlichen
Raums


https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MalRnahmenbereich 4: FulRverkehr

EinfUhrung regelmagiger FulRverkehrs-Checks

Maflinahmenbeschreibung
Zur Uberpriifung und Wahrung des Qualitatsstandards im

FuBBverkehr, werden gemeinsam mit dem Ministerium fiir

Verkehr regelmafige FuRverkehrs-Checks durchgefihrt.
Die Checks sind partizipativ aufgebaut und nehmen sowohl
Vorschlage aus der Politik und Verwaltung als auch
Anmerkungen aus der Bevolkerung auf. Mithilfe von
Workshops und Begehungen werden die Stérken und
Schwachen des Fullnetzes aufgenommen. AnschlieRend
erfolgt eine Zusammenstellung von Hinweisen, Malinhahmen
zur Verbesserung sowie weiteren Empfehlungen.

Ziele und Effekte o

e Bewusstsein fur Qualitat im FuRverkehr =

starken

e Geringere Wartezeiten fur den FuRverkehr

e Erhéhung der Attraktivitat des Zuful3gehens
Kosten /0

e Gering (unter 50.000 €) L5
Zeithorizont D
Kurzfristig, Beginn ab sofort; :
Wiederholungen in regelmafigen Abstéanden
Umsetzbarkeit @0\,

>

e Hoch, da geringer Aufwand

56

GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure

¢ Kommunen

e NVBW

e Polizeibehorde

e FUSSe.V.

e Landratsamt
Finanzierung
keine
Rahmenbedingungen

¢ Keine notwendig
Synergien

e Malinahmen zur Verbesserung des

FuRverkehrs



Verkehrsentwicklungsplan fir den GMS GREE“ CT{ BERNARD

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021) GRUPPE

MalRnahmenbereich 5:

Ubergreifende MaRnahmen
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 5: Ubergreifende MalRnahmen

GRZENC TY BERNARD

Erstellung eines Gesamtkonzepts GMS fir Mobilitatsstationen

Maflinahmenbeschreibung

Mobilitatsstationen verknipfen verschiedene Verkehrs-
angebote an einem Punkt. Dabei ist weniger die Anzahl
und Vielfalt an Fahrzeugen oder Verkehrsmitteln von
Bedeutung, sondern vielmehr die Vielzahl an Stationen in
kurzlaufiger Distanz zu wichtigen Quell- und Zielorten. In
Der Regel befinden sich an Mobilitatsstationen mindestens
eine Haltestelle fiir den OPNV, Sharing-Angebote sowie
Infrastruktur zum Aufladen von Elektro-Fahrzeugen.

Do

Ziele und Effekte

oAo
e Erhohung der Inter- und Multimodalitat ==
e Erhdhung der Attraktivitat des
Umweltverbunds (OPNV, Rad, Ful})
e LOsung des Problems der letzten Meile
e Neuordnung des Verkehrsraums
Kosten /0
e Je nach Anzahl K
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
Mittel- oder langfristig :
Umsetzbarkeit @0\,
>

e Uberpriufung geeigneter Standorte an
wichtigen Quell- und Zielorten der
Gemeinden

Best Practice
e Mobilitatsstation Offenburg (s. Foto)

58

Wichtige Akteure
e Gemeinden
e Sharing-Anbieter
e Verkehrsbetrieb

Finanzierung
Forderung von Ladeinfrastruktur fir E-
Carsharing-/E-Bikesharing-Systeme

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung BW
e ENWG

Synergien

GRUPPE

e MaRnahmen im OPNV, Rad- und

FuRverkehr
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 5: Ubergreifende MalRnahmen

GRZENC TY BERNARD

GRUPPE

EinfUhrung eines regelméafiigen Austausches mit Unternehmen und GMS

Verwaltungen

Maflinahmenbeschreibung

Der Austausch zwischen dem GMS und den im
Verbandsgebiet angesiedelten Unternehmen soll
intensiviert und verstetigt werden, um den
Herausforderungen gemeinsam zu begegnen. Hierbei
spielt v. a. ein gemeinsam aufgestelltes betriebliches
Mobilitdtsmanagement eine besonders wichtige
Rolle. Im Rahmen der Zusammenarbeit und dem
regelmaRigen Austausch kdnnen Lésungen diskutiert
und ausgearbeitet werden, die sowohl von der
Verwaltung als auch der Wirtschaft unterstitzt
werden.

Ziele und Effekte
e Verringerung des MIV-Anteils im
Berufsverkehr
e Schaffung von attraktiven Alternativen im
Umweltverbund
e Erhéhung der Inter- und Multimodalitat

Kosten
e Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
kurzfristig

Umsetzbarkeit
e Kontaktaufnahme mit Unternehmen
e Organisation regelmafiger Treffen/ Wege
des Austausches
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Quelle: Praxisleitfaden Betriebliches Mobilititsmanagement (DIHK Service GmbH )

& Wichtige Akteure

e Unternehmen
e Verwaltung

3 Finanzierun
K )

B2MM ,Betriebliches und Behordliches
Mobilitdtsmanagement®

D Rahmenbedingungen

keine

Synergien
e Alle MaRnahmen zur Starkung des
Umweltverbunds

e MalRnahme 5.1
Erstellung eines Gesamtkonzepts GMS
fur Mobilitétsstationen
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 5: Ubergreifende MaRnahmen

App fur vernetzte Mobilitat

Maflinahmenbeschreibung

Eine Vielzahl an unterschiedlichen Mobilititsangeboten
erfordert eine Plattform, in der alle Funktionen gebindelt
werden und Informationen jederzeit abrufbar sind. Hierbei
bietet sich eine gemeindeverbandsubergreifende App an,
die u. a. folgende Funktionen beinhaltet: verkehrsmittel-
Ubergreifende Fahrplanauskunft in Echtzeit, Verfugbarkeit
und Standort von Sharing-Fahrzeugen, Fahrradern oder
Scootern, ggf. die Buchung einer Fahrt im ,On-Demand*-
Service, Aufsuchen der nachstgelegenen Mobilitatsstation
sowie Koordination und Buchung von Mitfahr-
gelegenheiten.

Ziele und Effekte o2
e Biindelung von Funktionen zur einfacheren = <
Anwendung
e Starkung des Umweltverbunds
e Reduzierung des MIV-Aufkommens

Kosten /5,
« Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) L9

Zeithorizont D
Langfristig -
Umsetzbarkeit @0\,

>

¢ Vorhandensein aller in die App
aufzunehmenden Angebote

e Integration in eine Fahrplanauskunft-App
der Verkehrsbetriebe

e Zusammenarbeit mit Verkehrsverbund

Best Practice
e SSB Flex in Stuttgart, Moovel, BerlKdnig in Berlin
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GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Kommunen
Verkehrsbetrieb

[ ]
e Sharing-Anbieter
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
e Das Land Baden-Wirttemberg fordert
Verkehrsunternehmen die Kontroll- und
Vertriebssysteme flir elektronische
Tickets einfihren
e Ho6he des Zuschusses abhéngig von
der MalRhahme

Rahmenbedingungen
keine

Synergien
e MalRnahme 3.2
Einflhrung eines flexiblen ,On-
Demand® Services
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Verkehrsentwicklungsplan fiir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 12/2019)

MaRnahmenbereich 5: Ubergreifende MaRnahmen

Mobilitatskampagne

Maflinahmenbeschreibung

Die Mobilitatsoptionen im Schussental &ndern sich nach
und nach. Diese vielfaltigen neuen Méglichkeiten werden
in einer Kommunikationskampagne gebindelt, sodass die
Bekanntheit gesteigert wird und ein koordinierter
Gesamteindruck vermittelt wird. Kernelemente sind eine
Dachmarke mit Wiedererkennungseffekt sowie
aktivierende Unterkampagnen, die u.a. neue Angebote
erlebbar machen und die Nutzung steigern.

Ziele und Effekte o2
e Bekanntmachung der (neuen) Angebote fir = <
nachhaltige Mobilitat
e Bewusstseinshildung und
Verhaltensdnderungen (messbar)
¢ Image-Aufwertung nachhaltiger Mobilitat
e Erhohung der Inter- und Multimodalitat
Erhéhung der Attraktivitat des
Umweltverbunds (OPNV, Rad, FuR)
Kosten /0
e Abhangig von Ausgestaltung, K
Themenumfang und
Reichweite/Werbedruck

e Reichweitenaufbau in kleineren Stadten
schneller mdglich und somit glinstiger

o Kooperationen mit etablierten lokalen
Akteuren reduzieren Kosten und starken
die regionale Identitat; Multiplikatoren mit
ihren Netzwerken sollen zur Erhéhung der
Reichweite unbedingt genutzt werden

Zeithorizont D
e Grundsatzlich bedarf es einer '

langerfristigen Kommunikationsstrategie
e Abhangig von Zielen und konkret zu
kommunizierenden Angeboten

Umsetzbarkeit £
e Klare Mehrwerte sowie eine gute
strategische Planung sind Voraussetzung
fir die Mittelfreisetzung

o

Best Practice
e https://www.radlhauptstadt.muenchen.de/
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Foto: Aurel Zimmermann

Wichtige Akteure

e Kommunen
Verkehrsbetrieb
Sharing-Anbieter
ADFC
Unternehmen
Ggf. weitere

Finanzierung
o Eigenmittel
e Ggf. Ergdnzung durch Sponsoren fir
einzelne Bausteine

Rahmenbedingungen
e Relevanz der MaRnahme ist anerkannt

Synergien
e Forderung der Akzeptanz und Nutzung
anderer MaRnahmen des
Verkehrsentwicklungsplans
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Verkehrsentwicklungsplan fiir den Gemeindeverband Mittleres Schussental

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 12/2019) G RE E N CTY

MafRnahmenbereich 5: Ubergreifende MalRnahmen

Runder Tisch Interkommunale Mobilitat

Maflinahmenbeschreibung

Der Austausch zwischen dem GMS und seinen
Umlandkommunen soll intensiviert und verstetigt werden,
um den Herausforderungen des vernetzten Systems
gemeinsam zu begegnen. Bedarfe der interkommunalen
Zusammenarbeit werden identifiziert und mogliche
Lésungen diskutiert. Das Teilen individueller Blickwinkel
erhoht das gegenseitige Verstdndnis und die
Passgenauigkeit der Mal3Bhahmenentwicklung. Durch den
Austausch dber Chancen und Finanzierungen, die
gemeinsam genutzt werden koénnen, wird die

Umsetzbarkeit der Loésungen und die langerfristige =S
Zusammenarbeit gestarkt. Quelle: Stadt Offenburg
Ziele und Effekte oo Wichtige Akteure
e Austausch und Identifikation von Heraus- = e e Kommunen
forderungen und Lésungshemmnissen mit e Gof. externe Experten
Bezug zu Nachbarkommunen e Ggf. Unternehmen (z.B. wegen
e Entwicklung gemeinsamer Losungen Pendlerbeziehungen)
e Austausch und ggf. Kooperation bzgl. e Ggf. Verkehrsbetriebe
Fordermittelantrage
Kosten /L Finanzierung
Gering: Arbeitszeit fir die Organisation von Termin L9 Eigenmittel
und Raum sowie Einladungen; Kosten flir externe
Moderation und Vorstrukturierung
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
Beginn ab sofort, Treffen regelmafig, z.B. 2-4 Mal - ¢ Keine notwendig
pro Jahr
Umsetzbarkeit @% Synergien
>

e Hoch, da geringer Aufwand e Mdgl. Reduktion von

r

brenner
BERNARD

Reibungsverlusten bei der Umsetzung
aller interkommunalen Mafinahmen

aufgrund des regelmaRigen
Austauschs

Best Practice
e Ortenau
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 5: Ubergreifende MalRnahmen

GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (alle 10-15 Jahre)

Malinahmenbeschreibung
Fir die Bewertung der Wirksamkeit der umgesetzten

MaRBnahmen  sowie zur  Analyse  weiterer/neuer
Problemfelder wird empfohlen, den
Verkehrsentwicklungsplan in regelmaRigen Abstanden

fortzuschreiben. Die Entwicklungen, Herausforderungen
sowie Anforderungen kénnen sich in der Mobilitatsbranche
sehr schnell &ndern und erfordern ggf. neue Malinahmen
sowie Ziele. Es sollte deshalb versucht werden regelméRig
den Verkehrsentwicklungsplan fortzuschreiben, um den
Handlungsbedarf rechtzeitig zu erkennen.

Ziele und Effekte o2
e Evaluierung der umgesetzten MaRnahmen <= <
e Erkennen von neuen Problemfeldern
e Ggf. Aktualisieren der strategischen
Mobilitatsausrichtung
Kosten /0
«  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 9
Zeithorizont D
Kurz- bis mittelfristig :
Umsetzbarkeit @0\,
e

e Ausschreibung Beauftragung eines
Ingenieurbiiros mit der Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans
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Wichtige Akteure
e Kommunen
o Externe Experten/Ingenieurbliro
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
keine

Synergien
e Ubergreifende MaRnahme
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Verkehrsentwicklungsplan fur den GMS
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 05/2021)

MaRnahmenbereich 5: Ubergreifende MalRnahmen

GR=ENC TY BERNARD

GRUPPE

Durchfihrung von Haushaltsbefragungen (alle 5-7 Jahre)

Maflinahmenbeschreibung

Essentiell bei der Verkehrsentwicklungsplanung sind die
ermittelten Grundlagedaten. Hier spielen insbesondere die
wichtigsten Kennziffern zum Mobilitdtsverhalten, die
mithilfe umfangreicher Haushaltsbefragungen generiert
werden, eine bedeutende Rolle zur Ermittlung der
aktuellen  verkehrlichen  Situation. Es sollte in
regelmafigen Abstanden untersucht werden, inwiefern die
umgesetzten Malnahmen eine Wirkung auf das
Mobilitatsverhalten der Birgerinnen und Birger des
Mittleren Schussentals hat. Das erméglicht die flexiblere
Steuerung und Anpassung von Malhahmen, sowie
Maflinahmenbiindel und gibt der Verwaltung die Basis zur
strategischen Mobilitatsausrichtung.

Do

Ziele und Effekte

A
e Evaluierung der umgesetzten MaRnahmen a%&
e Erkennen von neuen Problemfeldern
e Ggf. Aktualisieren der strategischen
Mobilitatsausrichtung
Kosten v/
e Gering (unter 50.000 €) L9
Zeithorizont D
Kurzfristig -
Umsetzbarkeit @0\,
>

e Beauftragung eines Ingenieurbiros
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Wichtige Akteure
e Kommunen
o Externe Experten/Ingenieurbliro
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
keine

Rahmenbedingungen
keine

Synergien
e Ubergreifende MalRnahme



Anhang 4 zu Kapitel 7
MalRnahmenpriorisierung
und -zuordnung



Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Kriterien zur Priorisierung der Mal3hahmen

Kriterien Punkte

1. Umsetzbarkeit/Realisierbarkeit

Umsetzung langfristig (erst nach 2030) 0
Umsetzung mittelfristig (ab 2025 bis 2030) 1
Umsetzung kurzfristig (bis 2025) 2
Umsetzung sehr kurzfristig 3

2. COgz-neutrales Schussental

Erhéhung des CO;-Ausstolies 0
Keine Auswirkung auf CO;-Ausstol3 1
Indirekte Reduzierung des CO»-AusstolRes 2
Direkte und starke Reduzierung des CO2-Ausstol3es 3

3. Starkung des Umweltverbunds

Keine Verbesserung/keine Verkehrsverlagerungen 0
Verkehrsverlagerung im geringen MaRle 1
Verkehrsverlagerung in mittlerem Mal3e 2

Verkehrsverlagerung in hohem MalRe/direkte Forderung des

Umweltverbunds 3

max. zu erreichende Punktzahl: 9
Gesamtbewertung

MaRnahme mit hoher Prioritéat 6-9

MaRnahme mit mittlerer Prioritét 3-5

MalRnahme mit nachrangiger Prioritét 0-2

BERNARD Anhang 4

Bearbeiter: AnS Datum: 2021-04-27
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

MalRnahmenpriorisierung

Radverkehr
Lfd. Nr MalRnahme Bewertungskriterien [ Summe Prioritat
Y
N é@ S
L IL
1. Radverkehr 8@’5 23 &
N P
IS
& s
ORI i

1.2 Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten MalRnahmenvorschlage bis 2030 1 3 3 7 hoch
1.7 Nutzung von Lastenradern im Wirtschafts- und Individualverkehr 3 3 1 7 hoch
1.1 Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen 1 2 3 6 hoch
1.4 Einfuhrung eines gemeindeverbandsibergreifenden Bike-Sharing-Konzepts 2 2 2 6 hoch
1.8 Einstellung eines Radverkehrsbeauftragten GMS 2 2 2 6 hoch
1.6 Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans fiir alle weiterfihrenden Schulen 2 1 2 5 mittel
1.3 "Grune Welle" fir den Radverkehr 1 1 1 3 mittel
15 Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen 1 1 1 3 mittel

B E R NAR D Bearbeiter: AnS Datum: 2021-05-19
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

MalRnahmenpriorisierung
Motorisierter Individualverkehr

2. Motorisierter Individualverkehr
Lfd. Nr MaRRnahme Bewertungskriterien|Summe| Prioritat
& o S
SYENC
. . CAY R YL
2. Motorisierter Individualverkehr 8‘@% 5 0@*@
3
& €0
R4

2.4 Verkehrsberuhigung 2 2 2 6 hoch
2.8 Sperrungen fir den MIV 2 3 1 6 hoch
2.9 Neuordnung von Straldenrdumen 1 2 3 6 hoch
2.13 Ausbau von P+R-Anlagen 1 2 3 6 hoch
212 Einfihrung von Lkw-Durchfahrtsverboten 2 2 1 5 mittel
2.5 Optimierung der Parkraumbewirtschaftung 1 2 1 4 mittel
2.7 Geschwindigkeitsreduzierungen 1 1 2 4 mittel
2.15 Ausbau von Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge 1 3 0 4 mittel
2.16 EinfUhrung eines Smart Parking-Systems 1 2 1 4 mittel
2.19 Erarbeitung und Umsetzung eines City-Logistik-Konzepts 1 2 1 4 mittel
217 Uberarbeitung der Stellplatzsatzung 1 1 1 3 mittel
2.6 Autofreie Altstadt in Ravensburg 2 1 0 3 mittel
2.18 Parkraumreduzierung im 6ffentlichen Raum 1 1 1 3 mittel
211 Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses 1 1 0 2 gering
2.2 Bau einer Umfahrung um Bavendorf 0 1 0 1 gering
2.3 Direktanschluss der B 30 an das Interkommunale Gewerbegebiet 0 1 0 1 gering
2.10 Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten 1 0 0 1 gering
2.14 Einfihrung eines gemeindeverbandsibergreifenden CarSharing Konzepts 1 0 0 1 gering
2.1 Bau des Molldiete-Tunnels 0 0 0 0 gering

. 15260 C:\Users\sara\Desktop\HomeOffice\D2103 VEP GMS\Abschlussbericht\Anhang\Anhang 4 MaRnahmenprio und -zuordnung\20210519_MaRnahmenpriorisierung_quer.docx
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

MalRnahmenpriorisierung
Offentlicher Personennahverkehr

3. Offentlicher Personennahverkehr

Lfd. Nr MaRnahme Bewertungskriterien|Summe| Prioritat
S
8 0@@@ <
3. Offentlicher Personennahverkehr sg?\% 23 \)@*‘Q
& §§?’ &
&0’5 & @Q’
SYLIZES

3.2 Einfihrung eines flexiblen "On-Demand"-Services 2 1 3 6 hoch
3.5 Anpassungen im Busliniennetz 1 2 3 6 hoch
3.10 Beschleunigung des Busverkehrs 1 2 3 6 hoch
3.13 Barrierefreiheit 2 1 3 6 hoch
3.1 Einflhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg 1 1 3 5 mittel
3.3 Taktverdichtungen 1 1 3 5 mittel
3.4 Einfihrung eines CO,-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marienplatz 1 3 1 5 mittel
3.9 Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen 1 1 3 5 mittel
3.6 Zentrale Umsteigepunkte/Hubs 1 1 2 4 mittel
3.7 Reduzierung der Ticketpreise 2 1 1 4 mittel
3.8 Umstellung auf CO,-neutrale Busflotte 1 3 0 4 mittel
3.14 Verbesserung der Nacht- sowie Veranstaltungsverbindungen 1 1 2 4 mittel
3.11 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt an Bahnhofen 2 1 0 3 mittel
3.12 Informationen tber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echtzeitangaben 1 1 1 3 mittel
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Mallnahmenpriorisierung

FuRverkehr
4. FuBverkehr
Lfd. Nr MalRnahme Bewertungskriterien | Summe| Prioritat
X
N\ é\@ S
CYIE
4, FuBverkehr 8“& /S
N P
0& ¥
& L s
YL
4.1 Verbesserung der Querungsmdoglichkeiten 1 2 3 6 hoch
4.3 Ausweitung der FuRgangerzonen in Weingarten und Ravensburg 1 2 3 6 hoch
4.4 Reduzierung von Umwegigkeiten 1 2 3 6 hoch
4.5 Direkte Wegfiihrung 1 2 3 6 hoch
4.2 Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen 2 1 2 5 mittel
4.7 Barrierefreiheit 1 1 3 5 mittel
4.6 Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums 1 1 2 4 mittel
4.8 Verbesserung der sozialen Sicherheit 2 1 1 4 mittel
4.9 Einfihrung regelméaRiger FuRverkehrs-Checks 2 1 1 4 mittel
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Mallnahmenpriorisierung
Ubergreifende MaRRnahmen

5. Ubergreifende MaRnahmen
Lfd. Nr MaRRnahme Bewertungskriterien|Summe| Prioritat
X
C @S
& /X
) . CYOILE
5. Ubergreifende Manahmen S S F S
&
S8
& LS
PRI 4

5.1 Erstellung eines Gesamtkonzepts GMS fiir Mobilititsstationen 2 2 3 7 hoch
5.2 Einfihrung eines regelmafigen Austausches mit Unternehmen und GMS Verwaltungen 3 1 3 7 hoch
5.3 App fir vernetzte Mobilitat 2 1 3 6 hoch
5.4 Mobilitditskampagne 3 1 2 6 hoch
5.5 Runder Tisch Interkommunale Mobilitat 1 2 3 6 hoch
5.7 Durchfilhrung von Haushaltsbhefragungen (alle 5-7 Jahre) 3 1 2 6 hoch
5.6 Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (alle 10-15 Jahre) 1 1 2 4 mittel
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zuordnung der MalBnahmen zu den einzelnen Kommunen
GMS

1. Radverkehr
1.4 |Einfuhrung eines gemeindeverbandsibergreifenden Bike-Sharing-Konzepts
1.8 |Einstellung eines Radverkehrsbeauftragten GMS
2. Motorisierter Individualverkehr
2.14 |Einflhrung eines gemeindeverbandstbergreifenden CarSharing Konzepts
2.19 |Erarbeitung und Umsetzung eines City-Logistik-Konzepts
3. Offentlicher Personennahverkehr

3.1 |Einfihrung eines Expressbhusses zwischen Baindt und Ravensburg
3.2 |Einfuhrung eines flexiblen "On-Demand"-Services

3.3 |Taktverdichtungen

3.5 |Anpassungen im Busliniennetz

3.7 |Reduzierung der Ticketpreise

3.8 |Umstellung auf CO,-neutrale Busflotte

3.9 [Abstimmung der Fahrpléne auf hdufigen Umsteigeverbindungen
3.14 [Verbesserung der Nacht- sowie Veranstaltungsverbindungen
4. FulRverkehr

4.9 |EinfUhrung regelmaniger Fuverkehrs-Checks

5. Ubergreifende MalRnahmen
5.1 |[Erstellung eines Gesamtkonzepts GMS fur Mobilitdtsstationen
5.2 |Einfihrung eines regelmaiigen Austausches mit Unternehmen und GMS Verwaltungen
5.3 |App fur vernetzte Mobilitat
5.4 |Mobilititskampagne
5.5 [Runder Tisch Interkommunale Mobilitat
5.6 [Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (alle 10-15 Jahre)
5.7 |Durchfiihrung von Haushaltsbefragungen (alle 5-7 Jahre)
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zuordnung der MalBnahmen zu den einzelnen Kommunen
Ravensburg

RaVve purg
1. Radverkehr
1.1 |Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen
1.2 |Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Malinahmenvorschlage bis 2030
1.3 ["Grine Welle" fur den Radverkehr
1.5 |Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen
1.6 |Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans flr alle weiterfihrenden Schulen
1.7 |Nutzung von Lastenrddern im Wirtschafts- und Individualverkehr
2. Motorisierter Individualverkehr
2.1 |Bau des Molldiete-Tunnels
2.2 |Bau einer Umfahrung um Bavendorf
2.4 |Verkehrsberuhigung
2.5 |Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
2.6 |Autofreie Altstadt in Ravensburg
2.7 |Geschwindigkeitsreduzierungen
2.8 [Sperrungen fur den MIV
2.9 [Neuordnung von Stral3enrdumen
2.10 [Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten
2.11 |Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses
2.12 [Einfuhrung von Lkw-Durchfahrtsverboten
2.13 |Ausbau von P+R-Anlagen
2.15 [Ausbau von Ladeinfrastruktur flr Elektrofahrzeuge
2.16 |[Einflhrung eines Smart Parking-Systems
2.17 |Uberarbeitung der Stellplatzsatzung
2.18 |Parkraumreduzierung im offentlichen Raum
3. Offentlicher Personennahverkehr

3.4 |Einfuhrung eines CO,-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marienplatz
3.6 |Zentrale Umsteigepunkte/Hubs

3.10 |Beschleunigung des Busverkehrs

3.11|Steigerung der Aufenthaltsqualitdt an Bahnhofen

3.12 [Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echtzeitangaben
3.13|Barrierefreiheit

4. FuBverkehr

4.1 |Verbesserung der Querungsmoglichkeiten

4.2 |Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen

4.3 |Ausweitung der Ful3géngerzonen in Weingarten und Ravenshurg
4.4 |Reduzierung von Umwegigkeiten

4.5 |Direkte Wegfiihrung

4.6 |Attraktive Gestaltung des 6éffentlichen Raums

4.7 |Barrierefreiheit

4.8 |Verbesserung der sozialen Sicherheit
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zuordnung der MalBnahmen zu den einzelnen Kommunen
Weingarten

cinaarte
1. Radverkehr

1.1 |Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen

1.2 |Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Malinahmenvorschlage bis 2030

1.3 ["Grine Welle" fur den Radverkehr

1.5 |Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen

1.6 |Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans fir alle weiterfihrenden Schulen

1.7 |Nutzung von Lastenrddern im Wirtschafts- und Individualverkehr
2. Motorisierter Individualverkehr

2.4 |Verkehrsberuhigung

2.5 [Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

2.7 |Geschwindigkeitsreduzierungen

2.8 [Sperrungen fur den MIV

2.9 |Neuordnung von Stral3enraumen

2.10 [Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten

2.11 [Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses
2.12 |[Einfihrung von Lkw-Durchfahrtsverboten

2.13|Ausbau von P+R-Anlagen

2.15 [Ausbau von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

2.16 |[Einflhrung eines Smart Parking-Systems

2.17 |Uberarbeitung der Stellplatzsatzung

2.18 |Parkraumreduzierung im offentlichen Raum

3. Offentlicher Personennahverkehr

3.6 |Zentrale Umsteigepunkte/Hubs

3.10|Beschleunigung des Busverkehrs

3.11 |Steigerung der Aufenthaltsqualitéat an Bahnhofen

3.12 |Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echtzeitangaben

3.13 |Barrierefreiheit

4. Fullverkehr

4.1 |Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten

4.2 |Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen

4.3 |Ausweitung der Ful3gangerzonen in Weingarten und Ravenshburg
4.4 |Reduzierung von Umwegigkeiten

4.5 |Direkte Wegfiihrung

4.6 |Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums

4.7 |Barrierefreiheit

4.8 |Verbesserung der sozialen Sicherheit
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zuordnung der MalBhahmen zu den einzelnen Kommunen
Baienfurt

1. Radverkehr
1.1 |Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen
1.2 |Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Malinahmenvorschlage bis 2030
1.3 ["Grine Welle" fur den Radverkehr
1.5 |Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen
1.6 |Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans fir alle weiterfihrenden Schulen
1.7 |Nutzung von Lastenrddern im Wirtschafts- und Individualverkehr
2. Motorisierter Individualverkehr
2.3 |Direktanschluss der B 30 an das Interkommunale Gewerbegebiet
2.4 |Verkehrsberuhigung
2.5 |Optimierung der Parkraumbewirtschaftung
2.7 |Geschwindigkeitsreduzierungen
2.8 |[Sperrungen fur den MIV
2.9 [Neuordnung von Stra3enrdumen
2.10 [Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten
2.11 |Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Verkehrsflusses
2.12 [Einfuhrung von Lkw-Durchfahrtsverboten
2.13 |Ausbau von P+R-Anlagen
2.15|Ausbau von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge
2.17 |Uberarbeitung der Stellplatzsatzung
3. Offentlicher Personennahverkehr
3.10 [Beschleunigung des Busverkehrs
3.11 |Steigerung der Aufenthaltsqualitéat an Bahnhofen
3.12|Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echtzeitangaben
3.13|Barrierefreiheit

4. FuRverkehr

4.1 |Verbesserung der Querungsmaglichkeiten

4.2 |Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen
4.4 |Reduzierung von Umwegigkeiten

4.5 |Direkte Wegflihrung

4.6 |Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums

4.7 |Barrierefreiheit

4.8 |Verbesserung der sozialen Sicherheit
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zuordnung der MalBnahmen zu den einzelnen Kommunen
Baindt

Balnag
1. Radverkehr
1.1 |Bau eines Radschnellwegs zwischen Baindt und Friedrichshafen
1.2 |Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Malinahmenvorschlage bis 2030
1.5 |Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen

1.7 |Nutzung von Lastenrddern im Wirtschafts- und Individualverkehr
2. Motorisierter Individualverkehr

2.4 |Verkehrsberuhigung

2.5 [Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

2.7 |Geschwindigkeitsreduzierungen

2.8 |[Sperrungen fur den MIV

2.9 [Neuordnung von Stral3enrdumen

2.10 [Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten

2.12 |[Einfihrung von Lkw-Durchfahrtsverboten

2.15 [Ausbau von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

2.17 |Uberarbeitung der Stellplatzsatzung

3. Offentlicher Personennahverkehr

3.10|Beschleunigung des Busverkehrs

3.12 |Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echtzeitangaben
3.13|Barrierefreiheit

4. FuRverkehr

4.1 |Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten
4.4 |Reduzierung von Umwegigkeiten

4.5 |Direkte Wegfiihrung

4.6 |Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums
4.7 |Barrierefreiheit

4.8 |Verbesserung der sozialen Sicherheit
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Gemeindeverband Mittleres Schussental Integrierter Verkehrsentwicklungsplan

Zuordnung der MalBnahmen zu den einzelnen Kommunen
Berg
Berg

1. Radverkehr
1.2 |Umsetzung der im Radverkehrskonzept GMS erarbeiteten Malinahmenvorschlage bis 2030
1.5 |Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen
1.6 |Aufstellung eines Fahrrad-Schulwegplans flr alle weiterfihrenden Schulen
1.7 |Nutzung von Lastenrddern im Wirtschafts- und Individualverkehr
2. Motorisierter Individualverkehr

2.4 |Verkehrsberuhigung

2.5 [Optimierung der Parkraumbewirtschaftung

2.7 |Geschwindigkeitsreduzierungen

2.8 [Sperrungen fur den MIV

2.9 |Neuordnung von Stral3enrdumen

2.10 [Verbesserung der Verkehrsorganisation in Ortsdurchfahrten
2.12 [Einfuhrung von Lkw-Durchfahrtsverboten

2.13 |Ausbau von P+R-Anlagen

2.15|Ausbau von Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

2.17 |Uberarbeitung der Stellplatzsatzung

3. Offentlicher Personennahverkehr
3.10 [Beschleunigung des Busverkehrs

3.11|Steigerung der Aufenthaltsqualitdt an Bahnhofen

3.12 [Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echtzeitangaben
3.13|Barrierefreiheit

4. FuBverkehr
4.1 |Verbesserung der Querungsmoglichkeiten

4.4 |Reduzierung von Umwegigkeiten

4.5 |Direkte Wegfiihrung

4.6 |Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums

4.7 |Barrierefreiheit

4.8 |Verbesserung der sozialen Sicherheit
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