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Sowohl die Einwohnerzahlen als auch die Wirtschaftskraft im Gemeindeverband Mittleres Schussental
(GMS), zu dem die Gemeinden und Stadte Baienfurt, Baindt, Berg, Ravensburg und Weingarten
gehoren, sind in den letzten Jahren stetig gewachsen. Um auch weiterhin als attraktive Region
wahrgenommen zu werden, muissen wir also unser Handeln kontinuierlich anpassen.

Im Vergleich zu Baden-Wirttemberg insgesamt ist die Entwicklung des GMS Uberdurchschnittlich:

In den Jahren 2011 bis 2022 stiegen die Einwohnerzahlen um rund acht Prozent. Die Kaufkraft wuchs
zwischen 2011 und 2017 um mehr als 15,32 Prozent, das sind 0,4 Prozent mehr als im gesamten
Bundesland. Im gleichen Zeitraum stieg die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten um

20 Prozent, in gesamt Baden-Wirttemberg waren es rund funf Prozent weniger. Das bedeutet jedoch
auch mehr Verkehr und neue Herausforderungen. Seit 2017 pendeln 17.700 Menschen in den GMS, das
sind 20 Prozent mehr als in den Jahren davor. Das heiBt, nicht nur bei den Themen Soziales und Okonomie
nachhaltig zu handeln, sondern auch beim Thema Verkehr, um flr die Zukunft gut aufgestellt zu sein.

Daher hat der GMS einen Klimamobilitatsplan erstellt mit dem Ziel, bis 2030 den von Fahrzeugen
verursachten CO,-AusstoB im GMS gegenlber 2010 um 40 Prozent zu reduzieren und nachhaltige
Mobilitatsalternativen zu schaffen. Hierzu wurde ein umfangreiches MaBnahmenpaket entwickelt, dessen
Umsetzung nicht nur ein Beitrag zum Klimaschutz ist. Mit der Mobilitdtswende haben wir die einmalige
Chance, auch Veranderungen vorzunehmen, die sich viele Blrgerinnen und Blrger winschen, etwa eine
Umverteilung des offentlichen Raums, um neuen Platz fur eine hdhere Lebens- und Aufenthaltsqualitat zu
schaffen.

Mit dem Klimamobilitatsplan nimmt der GMS eine Vorreiterrolle in Baden-Wilrttemberg ein. Viele
engagierte Akteurinnen und Akteure waren an dem Prozess beteiligt, um wichtige Verbesserungen und
neue Mobilitatsldsungen auf den Weg zu bringen. Der politische Beschluss hat auch einen 6konomischen
Vorteil: Dadurch sichern wir uns bei der Beantragung von Férdermitteln die Mdéglichkeit auf einen
Klimabonus, da einige der MaBBnahmen einen besonders positiven Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Der Klimabonus bedeutet die Erhéhung der Férderquote von 50 auf 75% flr ausgewahlte MaRnahmen.

Selbstverstandlich kbnnen nicht alle MaBnahmen gleichzeitig umgesetzt werden. Folgend finden Sie -
Ubersichtlich dargestellt - unsere obersten Prioritaten, die TOP 5-MaBnahmen sowie eine Zusammen-
fassung der geplanten innovativen Vernetzung unserer Kommunen, mit denen Orte auf dem Land an
den OPNV (Offentlicher Personennahverkehr) angebunden werden kénnen.

Der Klimamobilitatsplan inklusive Offenlage-Prozess ist nun abgeschlossen,

die Ergebnisse kénnen Sie detailliert im Endbericht nachlesen.

Die Top -Themen im Uberblick
Einrichtung der Hauptradroute - Radschnellverbindung RS9
Umsetzung des Radverkehrskonzeptes GMS
Umsetzung des OPNV-Konzeptes

Neue Aufteilung des Verkehrsraums

Forderung der Elektromobilitat

Multimodalitat und Intermodalitat




Top 5 MalBhahme Top 5 MalBhahme

1. Einrichtung der Hauptradroute / 2. Umsetzung des
Radschnellverbindung RS9 Radverkehrskonzeptes GMS

Radschnellverbindungen sind die Zukunft - fir Uber 1.000 InfrastrukturmaBnahmen zur Stirkung des Radverkehrs gilt es in den nichsten Jahren
eine angenehme, effiziente Fortbewegung. umzusetzen. Vorrangiges Ziel ist ein durchgdngiges, sicheres Radwegenetz. Das Radverkehrskonzept
Der Bau der ca. 15 Kilometer langen Hauptrad- ist in die vier Bereiche Infrastruktur, Service, Information und Kommunikation gegliedert.

route bzw. Radschnellweg RS9 ist eine zentrale
MaBnahme zur Forderung des Radverkehrs.
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Auch auf langeren Strecken kdnnen mehr Wege mit dem Fahrrad als gute Alternative zum Ein gutes Radverkehrsangebot fordert die Verkehrsverlagerung vom Auto weg hin zum
Auto zurilickgelegt werden. Dies gilt vor allem fiir Pendlerinnen und Pendler. Damit erfolgt Fahrrad. Mit Umsetzung aller MaBnahmen sowie dem Radschnellweg kann das Radverkehrsauf-

eine Reduzierung des Aufkommens im Autoverkehr sowie ein Riickgang des CO,-AusstoBes. kommen um bis zu 25% gesteigert werden. Dadurch wird der CO_-AusstoB weiter reduziert.
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3. Umsetzung des OPNV-Konzeptes 4. Neue Aufteilung des Verkehrsraums

Das Konzept fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) des GMS steht. Es komplettiert den SDter SMS g':falc.l.'f R'Cht.'fmr?t v%r: D(;I::Sh v_erkclaohrsberurlite Z_oneg son;netdt:eltUmgel:s,tt_?tlt_unogl:j von
Umweltverbund und spielt eine Schliisselrolle bei der Lésung verkehrlicher Probleme sowie bei der raben un atzen mocnte der eine bessere Lebens- un utentnaltsquaitat in den .
Sicherung der Mobilitit aller Biirgerinnen und Biirger. Nun gilt es, die geplanten MaBnahmen Gemeinden erreichen. Zudem sollen Fahrspuren des MIV zugunsten des Radverkehrs neu aufgeteilt
umzusetzen. Dabei miissen sie ineinandergreifen, um den OPNV ;u starken werden. Mit Hilfe dieser MaBnahmen begegnen sich die unterschiedlichen Verkehrsarten kiinftig

nahezu gleichberechtigt.

Gleichberechtigt miteinander Runter vom Gas
Bereits bei der StraBenraumgesta|tung mussen Weniger GeSChWIndlgkelt bedeutet mehr Sicherheit
FuB- und Radverkehr mitberiicksichtigt werden. und eine verbesserte Lebens- und Aufenthalts-
Schlagworte sind hier: Querungshilfen, Radverkehrs- qualitat durch Larmreduzierung. In Wohnvierteln
.\\ fuhrungen und Barrierefreiheit. Zudem gilt es und auf Hauptachsen mussen Geschwindigkeits-
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Die Verbesserungen im OPNV-Angebot fiihren zu einer deutlichen Steigerung der Fahrgastzahlen. Gegentiber Diese MaBnahme hat Dominoeffekte in verschiedenen Bereichen zur Folge: Mehr Personen
dem Bestand kann bei Umsetzung aller MaBnahmen nahezu eine Verdopplung (Zunahme der OPNV-Wege um

o . 2 . - ) : steigen vom Motorisierten Individualverkehr auf 6ffentliche Verkehr_smittel oder das Rad um.
90%) erreicht werden. Dadurch wird das Aufkommen an Pkw sowie der CO,-AusstoB weiter reduziert. Die hieraus resultierenden Effekte sind bereits im Radverkehr und ®PNV enthalten.




Top 5 MalBhahme Innovative Vernetzung

5. Forderung der Elektromobilitat Multimodalitat und Intermodalitat

Mobilitatsstationen verbessern die Umsteigemdglichkeiten zwischen einzelnen

Emissionsarme Mobilitat braucht die Férderung und Starkung von Elektromobilitat - im Individual- > . R . )

verkehr, aber auch bei der stadtischen Flotte sowie im OPNV. Hierdurch wird die Antriebswende Verkehrsmitteln. Die fentralen FTunkte, die in einem engmaschigen Netz_ errlchtet

weiter vorangetrieben und gestarkt. Lokal bedeutet dies eine deutliche Reduktion der Umwelt- \{\_Ierden soIIen", verk_nupfen_ Sharlng-Angebo_te"mlt unEI ohne EIektroar!trleb mit den

belastungen sowie Larmbeldstigungen. Dariliber hinaus sollen klimafreundliche Stadtgebiete einen OPNV. Das §tarkt die MUIt_" und Intermodalitat und férdert den Umstieg vom Autc
auf alternative Verkehrsmittel.

wichtigen Beitrag leisten. Der Fokus liegt hier auf Neubauquartieren.

Mobilitatsstationen Mobilitatsdrehscheiben
Abhangig von ihrer GroBe beinhalten die Mobilitats- Hier wird ein umfangreiches Mobilitdtsangebot

stationen verschiedene Serviceangebote. Die Kern- mit vielseitigen Dienstleistungen wie Einkaufs-
elemente: P+R, Sharingangebote, sichere Abstell- moglichkeiten und Cafés vereint. Somit kann die
moglichkeiten flur Fahrrader (B+R), E-Ladestationen, Umsteigezeit genutzt werden, Dinge zu erledigen,
Paketstationen und Umsteigemdglichkeiten auf Bus, fUr die ansonsten zusatzliche Wege erforderlich
Bahn oder On-Demand-Fahrdienste. gewesen waren.
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Den Rahmen schaffen

e Ausbau der Ladeinfrastruktur

e Umstellung der kommunalen Fahrzeugflotte und Taxis
e Forderung der privaten E-Mobilitat

e Ausbau der emissionsfreien Busflotte

Park & Ride Bike & Ride

Ziele & Effekte:

Bus oder Bahn

Durch eine Steigerung des Elektromobilitdtsanteils kann der CO,-AusstoB zusétzlich

reduziert werden. Weniger Fahrten mit dem Pkw werden dadurch allerdings nicht erwartet.
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